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VYSSi UROVEN JiZDNICH RADU
HIGHER LEVEL OF TIME TABLES

Jaroslav Kleprlik '

Anotace:Prispévek se zabyvd pravni tipravou jizdnich vadii v Ceské republice a predklada
v ni ndvrhy konkrétnich zmen. Ddle uvadi informace o tvorbé jizdnich radi,
prezentuje dvé moznosti pristupu ke tvorbé jizdnich radii. Prispévek predstavuje
Celostatni informacni systém o jizdnich rdadech, prezentuje elektronické jizdni rady
a uvadi moznost jejich dalsi vyssi urovné z hlediska rozsireni informovanosti jejich
uzivatelii. Také jsou uvedeny moznosti zvySeného vyuzivani elektronickych jizdnich
radii ve vazbe na optimalizaci dopravy.

Klicova slova:cestujici, informace, jizdni rad, kvalita, optimalizace, zvySeni urovné

Summary: The paper deals with legal regulations of time tables in Czech Republic and brings
concepts of specific changes. Further paper mentions information about time table
set up and presents two possible approaches for their set up. Paper introduces
National Information System about time tables, electronic time tables and presents
their further possible improvements for broader knowledge of users. There are
mentioned also possibilities for higher exploitation of electronic time tables in
conjunction with transport optimization.
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1. UVOD

Jizdni tad predstavuje zakladni nabidku o sluzbach dopravci potencidlnim cestujicim.
Proto by bylo vhodné tuto jeho pravni tipravu komplexnéji precizovat ve stavajicich pravnich
predpisech [1], [2], [3], [4]. Rovnéz je tieba postupovat velmi odpovédné pii sestavovani
jizdnich fadu a vychazet z pozadavki cestujicich, technickych a ekonomickych moznosti
dopravcti a ekonomickych moznosti pfi financovani ze strany obci, kraji a Ministerstva
dopravy CR.

Piinosem v prezentaci jizdnich fadt je provozovany Celostatni informaéni systém o
jizdnich fadech (CIS JR), ktery lze dale rozifovat. Stejné tak je vyznamna komplexnost
jizdnich tadu v elektronické podobé a jejich dopliiovani o dal$i moznosti nejen informacni,
ale 1 ve vazbé na optimalizaci dopravni obsluznosti. U jizdnich fadua je také dulezité zajistit
jejich dostupnost, zde je zatim méné znamad, i kdyz rozvijejici se, dostupnost bezplatné
instalace do mobilniho telefonu.
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2. PRAVNI UPRAVA JiZDNIiCH RADU V CESKE REPUBLICE

Problematika jizdnich fadt v drazni dopravé je upravena zdkonem ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach ve znéni pozdé¢jSich predpisti [1] a dale jeho provadéci vyhlaskou, kterou je
vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah ve znéni
pozdgjsich predpisi [2]. Jizdni fady jsou zde rozdéleny na dvé skupiny:
e jizdni fad vetejné drazni osobni dopravy na draze celostatni a regionalni,

e jizdni fad na draze tramvajové, trolejbusové, specidlni a lanové.

Zakladni udaje upravujici obsah a strukturu jizdniho fadu vetejné drazni osobni dopravy
na draze celostatni a regionalni jsou v zakoné ¢. 266/1994 Sb., o drahach v § 40, § 42.
Podrobnosti jsou nasledn¢ uvedeny ve vyhlaSce Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou
se vydava dopravni fad drah §§ 50-55, jde o zplsob zpracovani, zmény v jizdnim fadu,
zvetejnovani jizdniho fadu a jeho zmén, obsah jizdniho fadu.

Zakladni tdaje upravujici obsah a strukturu jizdniho tadu na draze tramvajové,
trolejbusové, specialni a lanové jsou v zakoné ¢. 266/1994 Sb., o drahach v § 41, § 42.
Podrobnosti jsou nasledn¢ uvedeny ve vyhlasce Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou
se vydava dopravni fad drah §§ 56-58, jde o zplsob zpracovani, obsah a zvefejnovani
jizdniho fadu a jeho zmén.

Hlavnim rozdilem mezi obéma druhy je, Ze u jizdniho fadu vefejné drazni osobni
dopravy na draze celostatni a regionalni projedna jeho navrh provozovatel drahy
s Ministerstvem dopravy CR, s kraji a s dopravci a po projednani navrhu udaje z platného
jizdniho fadu pieda do Celostatniho informaéniho systému o jizdnich fadech (CIS JR).

Dopravce, ktery ma podle platné licence provozovat vefejnou drazni osobni dopravu na
draze tramvajové nebo na draze trolejbusové, predlozi pied zahajenim drazni dopravy jizdni
rad ke schvaleni draznimu spravnimu ufadu, ktery rozhodl o udéleni licence. Nedostatkem je,
7e zde neni stanovena povinnost piedat data do CIS JR!

Ustanoveni, 7e jizdni ¥ad (JR) vefejné drazni osobni dopravy na draze celostatni
a regionalni provozovatel drahy zpracovava koordinované s jizdnim fadem v silni¢ni dopravé
neni v zadném pravnim piedpise nijak konkretizovano!

Problematika jizdnich tadi ve vefejné linkové dopravé je pravné stanovena v zakoné
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich predpisi v § 17 [3], dale pak v jeho
provadéci vyhlaSce Ministerstva dopravy a spoji ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vefejné
linkové osobni dopravy [4]. Dopravce ve veiejné linkové osobni dopravé piedlozi jizdni tad
nebo jeho zménu ke schvaleni dopravnimu tradu (ktery je opravnén ud¢lit licenci). Schvaleny
jizdni ¥ad postoupi dopravni ufad do CIS JR. Otazkou je, pro¢ zde neni tato povinnost pro
jizdni fady méstské autobusové dopravy provozované na uzemi mésta?

3. TVORBA JIZDNiICH RADU

Tvorba jizdnich fadu je slozity proces, nebot’ zde dochazi ke stietim zajmi zdkaznikl
a dopravcu. Zakaznici kladou své pozadavky na pfepravu — strana poptavky, mezi které patii:

e vhodnd prostorova poloha linky a ,,pfijatelnd* dochazkova vzdalenost na zastavku,
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e vhodna casova poloha spojii na lince,

e ndavaznost spoji — Casova a prostorova s minimalizaci pfestupll a v ptipadé ptrestupu
,optimalni” doba na pfestup a jeho uskutecnéni v témze bod¢ tj. podle druhu dopravy na
kombinované zastavce, podle zastavujicich vozidel na sdruzené zastavce,

e minimalni doba ptepravy,

e minimalni cena za piepravu,

e maximalni cestovni pohodli,

e ostatni pozadavky ostatni pozadavky jako napf. pfimétend kultura cestovani.

Na druhé strané stoji moznosti dopravci a jejich schopnost uspokojit pozadavky
zékaznikli s ohledem na technické moznosti (vozovy park, obéhy vozidel, turnusy
zaméstnancl, atd.) a z ekonomického hlediska (minimalizace investicnich a provoznich
nakladii, snaha o maximalizaci zisku). Pfi tvorb¢ jizdniho fadu jde o hledani konsensu mezi
stranou poptavky a nabidky a o dosazeni maximalni shody.

Problém tvorby jizdnich tadi a jejich koordinace mezi spoji vlaki osobni piepravy,
spoji vefejné linkové dopravy a vzdjemnd koordinace vibec byla obtiznd i v centradlnim
socialistickém hospodaistvi, kdy statni organy mély direktivni moZnosti. O to sloZitéjsi je
situace v trznim hospodafstvi, kdy jde pfedevSim o uplatnéni zakladni funkce trhu a finanéni
otazku a o dosazeni zisku. V tomto prostiedi je jednou z moZnosti vyjit z prizkumu
pfepravniho trhu a ziskdni maxima znalosti pfepravnich poZzadavkl zédkaznikl. Na zdkladé
nich pak vypracovat plan pozadavkl na dopravce, jakym zplisobem maji sestavit jizdni fad
nebo jim definovat pozadavky, za kterych bude jejich nabidnuty jizdni fad akceptovan. Zde je
diilezita iloha organizatora integrovaného dopravného systému (v piipad tvorby JR v IDS)
a nakonec dopravniho ufadu (nebo drazniho spravniho tfadu), ktery schvaluje navrzeny jizdni
rad.

4. CELOSTATNI INFORMACNI SYSTEM O JiZDNICH RADECH
A MOZNOSTI JEHO ROZSIRENI

Celostatni informacéni systém o jizdnich fadech obsahuje schvélené jizdni fady linek
tizemi mésta (v CIS JR oznaéeno jako ,,Autobusové jizdni fady*). Dale zde jsou jizdni Fady
Zelezni¢ni dopravy (v CIS JR oznadeno jako ,,Vlakové jizdni fady®), jizdni fady letecké
dopravy a vodni dopravy [5]. Zpracovani JR pro CIS JR je definovano v [6], uZivatelska
priruc¢ka CISnet je uvedena v [7].

Zakladni okno CIS JR je znazornéno na obrazku 1. Vyhledané JR jsou pak ve formétu
* pdf nebo v excelu.

Autobusové jizdni fady umoznuji vyhledavat spojeni a informace podle:

e linek,

e objektl — hierarchicky mésta a obce, ¢asti mést a obci, zastavky (pro JR, lze nazev
zastavky zadat maximalné do tfi arovni, napt. Pardubice; Pardubice, Semtin; Pardubice,
Semtin, vlecka), piiklad hledani je na obrazku 2,
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e dopravct.
Vlakové¢ jizdni fady umoznuji vyhledavat spojeni a informace podle:

s
e frati,
e stanic.
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Obr. 1 - Zékladni okno v Celostatnim informacnim systému o jizdnich fadech Zdroj:[5]
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Obr. 2 - Hledéni ptiméstskych spojii v Celostatnim informacnim systému o jizdnich fadech
Zdroj:[5]

V piipad€é méstské hromadné dopravy jsou v soucasné dobé (rok 2010) data o provozu

linek poskytovana do CIS JR jednotlivymi dopravci. Nedostatkem je, Ze tento zplisob
ziskavani dat nezarucuje, Ze poskytovana data jsou schvalend a aktudlni!
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Proto by bylo vhodné pravné, a to v zakon¢ o drahach a v zakon¢ o silni¢ni dopravé
stanovit povinnost zajistit predani viech jizdnich ¥ada do CIS JR, tedy i pro JR na draze
tramvajové, na draze trolejbusové a meéstské autobusové dopravy provozované na uzemi
mésta. Vklad stanovit za povinnost dopravci nebo jesté 1épe schvalovateli JR. Piinosem by
mimo jiné byla, z divodu budovani integrovanych dopravnich systémti a unifikace
piepravnich, tarifnich a provoznich podminek, unifikace i celkova integrace oblasti JR. To je
mozné také zajistit napt. formou jedné provadéci vyhlasky (obdobné jako je vydana vyhlaska
¢. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu). Cilem je
maximalni unifikace obsahu, formy, schvalovani, zvefejiiovani JR a jejich zmén, znaéek
casového omezeni a informativnich znacek a posileni tvorby Celostatniho informac¢niho
systému o jizdnich fadech vedouci ke zvyseni koordinace JR vefejné linkové dopravy a drazni
dopravy a jednotlivych dopravct v obou téchto druzich dopravy.

5. ELEKTRONICKE JiZDNi RADY A MOZNOST JEJICH VYSSi UROVNE
Nejznaméjsim a nejrozsirenéjsSim elektronickym jizdnim fadem je IDOS Jizdni fady [8].

Ten obsahuje jizdni fady zelezni¢ni dopravy (vlaky), vefejné linkové dopravy (autobusy),

letecké dopravy (letadla), viz. obrazek 3. Mezi jeho nejvétsi nedostatky patii, ze:

e neumoziuje vyhledat spojeni kombinované méstskd hromadnd doprava (MHD), vlak,

autobus,
e nema vazbu na mapové podklady s informacemi o cily cesty a piestupnich bodech,
¢ neinformuje o vylukach, uzavirkach a objizd’kéch,

e nebere do Givahy pii vyhledani spojeni vyluky, uzavirky a objizd’ky.

jizdnirady.iDNES.cz o 1DOS

Jizdnl fady

SPOJENT ODIEZDY ZASTAVKOVE JR OBIEKTY SPOIE

I irad: E ! -II'|-':'I Tace 4 -'_‘Z
Jizdni rad: B WL Viaky + Autobusy w | Informace o JR
Odkud; B b [tip 4=

Prohodit
Kam: B b tip b
" Pouze pfima spojeni B o piidat pfestupni mista B

Datumatas: @ (26820000 BT |(uwu B

& odjezd © Piijezd

HLED&T % Roziifend zadani '® Vichozi

Obr. 3 - Zakladni okno programu IDOS Jizdni fady Zdroj:[8]
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V ramci integrace JR, kdy jsou vSechny JR zpracovavany v elektronické podobg, by
bylo mozné a velmi vhodné:

e zajistit pfedani viech JR do CIS IR,

e umoznit vyhledat spojeni kombinované¢ MHD, vlak, autobus,

e zapracovat do JR planované vyluky, pfipadné aktualné i mimofadné vyluky a tak
informovat cestujici, pfipadné i navic nabizet alternativni spojeni (neochota, komplikace
pro cestujici pfi cestovani pfi vyluce — napf. osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace),

e zapracovat do JR planované uzavirky, pfipadn& aktudlné i mimotadné uzavirky (pfipadné
1 navic nabizet alternativni spojeni) a tak informovat cestujici,

e mit vazbu na mapové podklady s informacemi o cily cesty, ptipadné piestupnich mistech,

e mit mapové podklady a také informace o piestupnich bodech (autobusovd nadrazi,
zelezni¢ni uzly), jejich prostorovém uspotadani, vybavenosti a provozni dobé (uschovny,
cekarny, restaurace, apod.),

e v obcich s MHD doplnit vazbu JR na plan obce s informacemi o trasach linek,

e propojit JR s individualni dopravou (taxisluzba, ptijéovny automobilt) a ubytovanim.

6. JiZDNIi RAD V MOBILU

Pii velkém poétu mobilnich telefonii v CR je vyznamnou formou prezentace JR jejich
dostupnost na mobilnim telefonu. Jednou z moZnosti je vyuzit program ,,Program MHD
v mobilu® pro zobrazovani jizdnich f4dit MHD na mobilnich telefonech [9]. K 1.9.2010 je zde
moznost instalace jizdnich ¥adi 40 mést CR a p¥imé internetové odkazy na 5 mést CR, kde je
konkurenéni aplikace jizdniho fddu do mobilu dostupna ze stranek dopravce [9]. Program
MHD v mobilu nepotiebuje pro hledani v jizdnim fadu pfistup na internet ¢i wap, protoze
umozni pfedem veskera data nainstalovat a ulozit do mobilniho telefonu, podminkou je vSak
mit v telefonu mobilni Javu. Nevyhodou je, Ze pfi zméné jizdniho fadu je nutné program do
telefonu nahrat znovu. Je vSak mozné nastavit si zaslani informace SMS o zmén& JR.
Zakladni funkei programu je zobrazeni zastavkového jizdniho fadu v podobné formé, jako je
na zastdvkach. Dopliikovymi funkcemi je zobrazeni vSech spojli z jedné zastdvky do druhé
(podobné jako souhrnny JR) a zobrazeni nejblizsich odjezdt viech linek z dané zastavky
(podobné jako informacni systém na zastavce).

U JR v mobilu je vhodné zvysit informovanost o této moznosti a rozsitit ji i na dalsi
mésta, kterd provozuji MHD, piipadné tuto sluzbu navézat na CIS JR.

7. ELEKTRONICKE JiZDNi RADY A JEJICH VAZBA NA OPTIMALIZACI
DOPRAVY

Elektronické JR jako CIS JR, IDOS Jizdni fady plni pfedev§im informaéni funkci. Bylo
by vsak vhodné vyuzit jejich stavajici datovou zakladnu (pfipadné€ ji vhodné rozsitit)
i k modelovani v dopravé a k optimalizaci dopravy, predevsim zakladni dopravni obsluznosti
uzemi. Jednim z ptikladu je jiz napt. program SPADO [10], viz. obrazek 4.
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Zajimavou moznosti je propojeni JR a dat z pokladen pro tisk a vydej jizdenek,
piipadné z ptenosnych osobnich pokladen pravodcéich. Tuto cast skutecné (realizované)
poptavky by bylo vhodné doplnit daty o pozadované poptavce (napt. z prepravnich pruzkumd,
z analyzy pozadavki pifi vyhledavani spojeni v IDOS Jizdni fady).

|/ CHAPS 7 7\

Dopravci

ClSnet | ———»

Dopravni
Urady

o

Obr. 4 - Informac¢ni zdroje pro SPADO Zdroj:[10]

7.1 Informacni funkce

V ramci této nové informacni funkce soustfedit komplexné udaje o vetfejné linkové
osobni dopravé, osobni Zelezni¢ni dopravé, data o JR, o spojich, o dopravni siti véetné
uzavirek, vyluk, o mapovych podkladech a o piepravnich pozadavcich cestujicich.
Z databaze ziskat dal$i informace, napt. informace o vzajemném propojeni zelezniCnich stanic
a obci autobusovymi spoji, informace o dopravnim spojeni od vlakti do obci a naopak,
informace o neuspokojenych piepravnich pozadavcich, globalni vyhodnoceni dopravni
obsluznosti, atd.

7.2 Optimalizaé¢ni funkce

Tato optimaliza¢ni funkce poskytne moznosti ¢asové koordinovat navaznost mezi spoji,
napf. spoji vetejné linkové dopravy na Zelezni¢ni dopravu v dopravnich uzlech, v nichz se oba
druhy dopravy stykaji. Optimalizacnim kritériem ¢asové ndvaznosti obou druhti doprav ve
vybraném regionu by bylo uspokojeni ptfepravnich potieb obyvatel tohoto regionu.
Predpokladem je vSak zjisténi ptepravni poptavky, tedy provedeni piepravniho prizkumu
v obcich tohoto regionu. Vysledkem tohoto prizkumu by byly pocty potencidlnich cestujicich
od konkrétnich vlakti do konkrétnich obci (autobusovych zastdvek) a naopak. Vlastni
optimalizace by pak umoznila posuny ¢asovych poloh autobusovych spojit v rdmci zadanych
asovych intervali. Casové polohy vlakovych spojii by byly definovany pevné. Obdobné by
mohla byt organizovana ndvaznost rozvoznych a svoznych spoju vetejné linkové dopravy na
hlavni spoje vefejné linkové dopravy, nebo svoz a rozvoz MHD na vlakové spoje nebo
vetejnou linkovou dopravu.

8. ZAVER

Dnes, kdy je vSeobecn¢ deklarovdna snaha o unifikaci piepravnich, provoznich
a tarifnich podminek, je tfeba jednotné a komplexné oSetfit také problematiku jizdnich tadi
véetné jejich prezentace. SnaZit se v maximalni mife unifikovat oblast jizdnich fadd jak
v zékon¢ o silnicni dopravé tak v zakoné o dréhach a nasledné ji podrobné a opét pokud
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mozno jednotné rozvést v jejich provadécich vyhlaSkach nebo v ramci jedné provadéci
vyhlasky spolecné pro oba zakony.

Pii tvorbé jizdnich tadt je tfeba vychazet ze strany poptavky, tedy z pozadavkua
cestujicich. Pfitom se vSak piirozené musi zohlednit moznosti dopravct a jejich schopnost
uspokojit tyto pozadavky s ohledem na vozovy park, obehy vozidel, turnusy zaméstnancu
a ekonomiku provozu. Samoziejm¢ je vyznamné ekonomické hledisko a to 1 ze strany
uzavirani smluv o plnéni zavazku veifejné sluzby a poskytovani dotaci, zajiSténi hrazeni
prokazatelné ztraty a ptimefeného zisku.

Provozovany Celostatni informacéni systém o jizdnich fddech by bylo vhodné dale
rozsifovat a zdokonalovat, stejné tak je vyznamna komplexnost jizdnich fada v elektronické
podobé a jejich ,,vylepSovani (umoznit vyhledat spojeni kombinované MHD, vlak, autobus,
zapracovat do JR vyluky, uzavirky a tak informovat cestujici, ptfipadné i navic nabizet
alternativni spojeni - neochota, komplikace pro cestujici pii cestovani pii vyluce, napt. osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace).

U jizdnich tadu je také vyznamna jejich dostupnost. Zde je zatim méné znama, i kdyz
rozvijejici se, moznost bezplatné instalace do mobilniho telefonu.

Elektronické jizdni tady lze s ispéchem propojit s vazbou na optimalizaci dopravy
a k optimalizaci dopravni obsluznosti, jako je jiz napt. existujici program SPADO, ktery
vyuzivaji vybrané krajské urady.

Prispévek vznikl za podpory Instituciondlniho vyzkumu MSM 0021627505 ,, Teorie
dopravnich systemu* Univerzity Pardubice.

POUZITA LITERATURA

[1] Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdéjsich predpist.

[2] Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah ve
znéni pozdéjsich predpist.

[3] Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave ve znéni pozdéjsich piedpist

[4] Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju €. 388/2000 Sb., o jizdnich tadech vefejné
linkové osobni dopravy.

[5] Portal jizdnich fadu [online]. ¢2010 [cit. 2010-09-20]. Dostupné z: <http:/
www.portal.jizdnirady.cz>.

[6] Zpracovani jizdnich fadt pro CIS JR [online]. ¢2010 [cit. 2010-09-20]. Dostupné z:
<http://www.cisjr.cz>.

[7] Chaps: Uzivatelska ptirucka CISnet, listopad 2009.

[8] Internetové stranky [online]. ¢2010 [cit. 2010-09-20]. Dostupné z: <http://
jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni>.

[9] Jizdni fady v mobilu  ¢2010  [cit.  2010-09-20].  Dostupné  z:
<http://www.mhdvmobilu.cz>.

[10] Internetové stranky CHAPS, spol. s r.o. ¢2010 [cit. 2010-09-20]. Dostupné z:
<http://www.chaps.cz>.

Kleprlik - Vyssi uroven jizdnich rada 129




