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OBECNY MODEL QDSTAVNEHO POPLATKU
NA AUTOBUSOVEM NADRAZI PRO SOUKROMEHO
VLASTNIKA

GENERAL PARKING FEE MODEL ON BUS TERMINAL FOR
PRIVATE OWNER

Martina Lanska'

Anotace:Cldanek se zabyva ndstinem problematiky stanoveni obecného modelu (zobecnéného
postupu) pro vypocet ceny odstavného poplatku na autobusovych nadraZich
soukromych provozovatelii/viastniki.
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Summary: This article deals with the summary of the problems of developing the general
model (generalized consecution) of parking fee on bus terminals of private
operators/owners.
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1. UVOD

Odstavné plochy jsou soucasti autobusového nadrazi a jejich vyuZiti je urceno
smluvnimi podminkami provozovatele nadrazi. Néklady na odstavné plochy jsou
zakalkulovany do ndkladi celého autobusového nadrazi jako nédklady na ciSténi, zimni
udrzbu, osvétleni, personalni zabezpeceni, odpisy ploch apod.

Odstav je sluzba pro autobusové dopravce, cena odstavného poplatku (poplatek za
odstav, poplatek za parkovani) je soucasti ceny vjezdového poplatku. Doba zdkladni odstavu
je uréena provozovatelem nebo vlastnikem kazdého autobusového nadrazi, jeji prekroceni je
zpoplatnéno podle platného ceniku daného autobusového nadrazi.

Autobusova nadrazi nabizeji kromé odstavu pro autobusy také parkovisté¢ pro osobni
vozy cestujicich. Cena parkovného pro osobni vozy neni vytvorena na zaklad¢ ekonomickych
vypoctl ale na zédklad¢ mistnich zvyklosti.

2. NAVRH OBECNEHO MODELU ODSTAVNEHO POPLATKU NA
AUTOBUSOVEM NADRAZI

Piedpokladem pro tvorbu néstroje pro stanoveni odstavného poplatku jsou nasledujici
vstupni udaje:
1. Ekonomické informace o odstavu na autobusovém nadrazi.
2. Provozni informace o odstavu na autobusovém nadrazi.
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3. Informace o zajmu autobusovych dopravcti vyuZzivat odstavu daného nadrazi -
soucasni a potencialni zakaznici, vcetn¢ autobusovych dopravct pfilezitostné
autobusové dopravy a jejich spojt.

Uvedeny teoreticky model odstavného poplatku je vhodny pro soukromého
provozovatele/vlastnika autobusového nadrazi, ktery neni dopravcem. Model svou strukturou
neni v soucasnosti vhodny pro ostatni typy provozovateli autobusovych nadrazi, jako jsou
dopravci, obce a mésta. V téchto ptipadech vyuziti tohoto modelu vyzaduje sjednoceni
pristupu vSech typl provozovatell/vlastnikii autobusovych nadrazi do systému ekonomického
podnikani. To znamena:

1. VSechny autobusové spoje vcetné spoji MHD budou zpoplatnény.

2. Vjezdové poplatky budou platit vSichni autobusovi dopravei, 1 ti, ktefi
provozuji/vlastni autobusové nadrazi.

3. Nebudou existovat recipro¢ni dohody mezi autobusovymi dopravci o vzdjemném
uznavani vjezdovych poplatkd.

4. Dopravce bude mit moznost pro vystup/nastup cestujicich pouzit autobusové nadrazi
(ne misto u autobusového nadrazi) a na druhou stranu nebude zaddnému dopravci
zamezen vjezd na autobusové nadrazi (napft. z konkuren¢nich dtvodi).

Soukromy vlastnik/provozovatel, ktery neni dopravcem, stanovi cenu za odstav a pak
zéalezi na autobusovém dopravci, jestli nabidnutou cenu akceptuje nebo ne. Pokud cenu za
odstav nepiijme, musi nalézt jinou alternativu pro odstav autobusu jako napt. parkovani na
vefejném parkovisti, vyuziti odstavu na jiném nadrazi, prijezdy meéstem. Autobusovy
dopravce zhodnoti, kterd z variant je pro n¢j ekonomicky nejvyhodné;si.

2.1 Postup tvorby matematického modelu pro stanoveni odstavného poplatku

Model akceptuje hlavni cil soukromého provozovatele/vlastnika, ktery neni dopravce,
jimz je vytvofit maximalni zisk, v tomto piipadé¢ cestou poplatki za odstav.

Cena za odstav by méla zohlediiovat:

e rozsah poskytovanych sluzeb pro autobusové dopravce - socidlni zafizeni, odpocinkova
mistnost pro fidi¢e, moznost obc¢erstveni, noclezny apod.,

e lokalitu autobusového nadrazi - centrum nebo okraj mésta,

e velikost a druh nadrazi - hlavni mésto, krajské mésto, venkov,

e vybaveni, kapacitu, poCet mist pro odstav, technické parametry nadrazi,

e konkurenci.

Hlavnim cilem soukromého provozovatele/vlastnika autobusového nadrazi, ktery neni
dopravcem, je, aby poplatky za odstav vytvotily maximalni zisk.

Obecné je cena za odstav zavisld na délce odstavu, avSak jeji struktura (skladba) miize
byt rtizna. Naptiklad del§i doba odstavu bude cenové vyhodnéjsi, kratsi doba odstavu bude
draz$i. Dale cena za odstav mlize mit riiznou ¢asovou sazbu - ¢tvrthodinovou, ptilhodinovou,
hodinovou. Obvykle bude nejvétsi cenové zvyhodnéni za 24 hodinovy a vyssi odstav.
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Pro stanoveni postupu tvorby ceny odstavného poplatku je vhodny stejny postup jako
pro stanoveni vjezdového poplatku:
1. Vytvoreni poptavkové funkce po odstavu na autobusovém nadrazi.
2. Vytvoreni nakladové funkce odstavu provozovatele autobusového nadrazi.
3. Vytvoieni funkce zisku z odstavu provozovatele autobusového nadrazi.
4. Sestaveni matematického nastroje pro stanoveni ceny odstavného poplatku na
autobusovém nadrazi.

2.2 Vytvoreni poptavkové funkce po odstavu na autobusovém nadrazi

Vytvofeni poptavkové funkce po odstavu Qp(Cp) nelze vytvofit na zakladé platného
jizdniho fadu, ale na zéklad¢ znalosti poptavky autobusovych dopravct po odstavu na daném
autobusovém nadrazi z minulych let. Pokud by odstav:

e byl soucésti ceny vjezdového poplatku, tak lze poptavku urcovat na zikladé nabidky
ur¢itého poctu odstavnych mist, sledovat velikost poptavky ze strany dopravcl a pak
postupné skokové navySovat cenu vjezdového poplatku s vazbou na poptavku po odstavu,

e nebyl soucésti ceny vjezdového poplatku, ale byl by hrazen samostatn¢, tak cenu za
odstav Ize urcit na zéklad¢ mistnich zvyklosti.

Potom Ize stanovit (piedikovat) poptavkovou funkei pro odstav na daném autobusovém
nadrazi na zaklad¢ konkrétnich dat o odstavu z minulych let.

2.3 Vytvoreni nakladové funkce odstavu provozovatele autobusového nadrazi

Vseobecné plati, Ze ndklady spojené s existenci a provozem jakékoli firmy jsou jejim
zakladnim ekonomickym ukazatelem. Pro provozovatele nadrazi neni obtizné z vlastnich
vnitro-ekonomickych informaci vytvofit nakladovou funkci. AvSak tyto interni udaje maji
nevefejny charakter, jejich ziskéani je velice obtizné az nemozné. Proto bylo nutné jit cestou
jednoduchého déleni nakladl na dvé slozky:

e slozka fixni - naklady, které nejsou zavislé na produkci a musi byt hrazeny i kdyZ podnik
neprodukuje, v piipadé¢ odstavu na autobusovém nadrazi se jedna o stav, kdy neni
vyvijena zadna produktivni ¢innost, tzn. na odstavné ploSe neni odstaven zadny autobus
(ndklady na Cisténi, zimni udrzbu, osvétleni, personalni zabezpecCeni, odpisy odstavné
plochy),

e slozka variabilni - naklady zavislé na objemu produkce, vétSinou vztaZzené k jednotce
produkce, v pfipad¢ odstavu jsou to nédklady spojené s odstavem jednoho autobusu.

Nékladova funkce odstavu popisujici celkové ndklady na odstav nadrazi, vyuziva
poptavkové funkce po odstavu a ma tvar:

NP(CP):NPf+an'QP(CP) (2.1)
kde
index P odstav (parkovani)
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N,(C,) celkové néklady za odstav [K¢]

N,, fixni ndklady za odstav [K¢]

Np, jednotkové variabilni ndklady na odstav [K¢/bus]
0,(C,) mnozstvi odstavenych autobusti [bus].

2.4 Vytvoreni funkce zisku z odstavu provozovatele autobusového nadrazi
Pro vytvoreni funkce zisku z odstavu provozovatele nadrazi je nutné nejdiive definovat

funkci popisujici zavislost trzby z odstavu Tp(Cp) na poctu odstavl autobusii na nadrazi. Tato
funkce ma tvar:

T, (Cp)=Cp-0p(Cp) (2.2)
kde

T.(Cp) trzby z odstavu [K¢]

Cp cena odstavného poplatku [K¢&/bus]

0O, (C » ) mnozstvi odstavenych autobust [bus].

Trzby z odstavu jsou uréeny pomoci poptavkové funkce po odstavu, vyjadiuje zavislost
poctu odstavenych autobusii na vysSi odstavného poplatku, ktera je vyndsobend cenou
odstavného poplatku (Casova sazba).

Pak funkce zisku z odstavu je funkci odstavného poplatku Cp a ma tvar:

Zp(Cp)=Tp(Cp) = Np(Cp) (2.3)
kde

z,(C,) zisk z odstavu [K¢]

T, (C P) trzby provozovatele autobusového nadrazi [K¢]

N,(C,) celkové nédklady provozovatele nadrazi [K¢].

Po dosazeni vzorct (2.1) a (2.2) do vzorce (2.3) a upravach urcime zisk z odstavu:

Zp(Cp)=0,(Cp)-(Cp _an)_NP_/' (2.4)
kde

z,(C,) zisk z odstavu [K¢]

0,(C,) mnozstvi odstavenych autobusti [bus]

C, cena odstavného poplatku [K¢&/bus]

np, jednotkové variabilni ndklady na odstav [K¢/bus]

Np, fixni ndklady za odstav [K¢].
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3. ZAVER

Vytvoreny obecny model odstavného poplatku, resp. postup tvorby tohoto poplatku je
model hypotézy, ktery je zjednodusenym obrazem slozité skutecnosti. Model je vytvofen na
zékladé dostupnych informacich a kvalifikovanych odhadech dané skute¢nosti. Vytvoteny
model je svou strukturou vhodny pro soukromého provozovatele/vlastnika autobusového
nadrazi, ktery neni dopravcem a na ktery se vztahuji veskeré ekonomické zakonitosti.

Model pftispiva k rozvoji teorie ale i praktickym aplikacim problematiky cenotvorby
odstavného poplatku na autobusovém néadrazi pro provozovatele autobusového nadrazi.
Vytvoreny teoreticky model odstavu poslouzi k objektivizaci ekonomického fizeni
autobusového nadrazi v ptipadé jeho dalsiho rozsiteni napt. o faktor zakaznika/autobusového
dopravce, kdy bude poskytnuto zdkaznikim moznost mnozstevnich slev, zvyhodnénych
tarifi, zalohovych plateb, zavedeni sankci za opozdéni plateb, déale v ptipadé poptavkové
funkce zapracovani faktorti jako je moznost odstavu na jiném autobusovém nadrazi, v jiné
lokalit¢ atd.

Vyse uvedena problematika, véetné rozsifeni pouziti modelu odstavného poplatku
(modifikovaného modelu) pro ostatni typy provozovatelii autobusovych nédrazi (dopravci,
obce, mésta), budou predmétem dalSiho vyzkumu. Vysledky budou postupné uvetejnény
v nasledujicich ¢lancich nebo publikaci.
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