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ANALYZA KONFLIKTNiCH SITpACi
NA SILNICI I/57 V NOVEM JICINE

ANALYSIS OF CONFLICT SITUATIONS
ON THE ROAD 1/57 IN NOVY JICIN

Ivana Mahdalovél, Vladislav K¥ivda’

Anotace: Clanek uvddi vysledky videoanalyz provedenych na okruznich kiizovatkdach v Novém
Jiciné. Prispévek byl zpracovan za financni podpory projektu vyzkumu a vyvoje
¢. CG911-008-910 ,,Vliv geometrie stavebnich prvkii na bezpecnost a plynulost
provozu na okruznich kiiZovatkach a moznost predikce vzniku dopravnich nehod*
Ministerstva dopravy CR.
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Summary: The article presents the results of video analysis of conflict situations performed on
roundabouts in Novy Jicin. This paper was prepared with financial support for
research and development project No. CG911-008-910 "Influence of structural
elements geometry on safety and fluency of operation on roundabouts and
possibility of rise crashes prediction”, the Ministry of Transport.
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1. UVOD

Konfliktni situace je takovy okamzik a situace v silnicnim provozu, kdy vznika (nebo
muze vzniknout) pro nckteré jeho UcCastniky vétSi nez obvykld mira nebezpeci. Kazdé
dopravni nehod¢ ptfedchazi konfliktni situace, pfi¢emz dopravni nehoda je vlastné dusledek
takové konfliktni situace, kdy se nepodafilo miru nebezpeci stietu vozidla s okolim odvrétit.
Konfliktni situace jsou tedy potencidlni nehodové situace.

Metodika videoanalyzy konfliktnich situaci, které se také nazyva jako tzv. Folprechtova
videoanalyza konfliktnich situaci podle autora piivodni metodiky, byla jiz popsdna v mnoha
jiz vydanych ¢lancich a publikacich — napf. [1] az [3]. Omezme se tedy pouze na zékladni
informace o této metodice.

Konfliktni situace vysledované z minimalné hodinového videozdznamu, jsou popsany
trojmistnym klasifikaénim symbolem, jenZ je sloZzen z Cislice (udava ucastniky konfliktni
situace), pismene (resp. pismen — udava zplisob vzniku konfliktni situace) a opét Cislice
(udava zavaznost konfliktni situace).
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Prvni znak trojmistného klasifikacniho symbolu obsahuje naptiklad tyto kategorie:
.. chodec,

.. automobil,

.. chodec x automobil,

.. automobil x automobil,

°
O N BN~

... Jiny (cyKklista, ...).

Druhy znak klasifika¢niho symbolu mtize obsahovat jeden nebo vice znaki a to podle
potieby co nejpodrobnéji popsat zptisob vzniku konfliktni situace. Obsah tohoto symbolu se
neustale vyviji, resp. mize byt doplnén podle potieby. Jako ptiklad si uved'me tyto znaky,
které mimo jiné¢ byly pouzity i u videoanalyz, jejichz vysledky jsou uvedeny v tomto

ptispévku:

® A.......... agresivita,

e C...... moznost stietu ve stykovém bodg,

® C.ene. zavinil cyklista,

e D........ moznost stietu najetim zezadu,

o d.......... zastaveni motoru pfi rozjezdu,

o fio vlivem fronty na ktizovatce,

o o vlivem fronty pfed pfechodem pro chodce,

® g poskytnuti ptednosti v jizdé (oproti své povinnosti),
e ch..... zavinil chodec,

® e Spatny zpusob jizdy (obecng),

® m......... zavinil motocykl (jeho fidic),

® N......... nedani piednosti v jizde,

® O omezeni (ohrozeni) v jizdé,

® Do, pasivita,

® to nebezpecna jizda

® Voo zavinilo vozidlo (jeho fidic),

LD QU ostatni situace (nezatrazen¢),

® Zonn. poruseni zédkazu zastaveni (stani), resp. chybné zastaveni (stani).

Tteti znak klasifika¢niho symbolu oznacuje zdvaznost konfliktu:
o poruSovani dopravnich pfedpistt v té chvili osamocenym ucastnikem dopravy (tzn. bez
ptitomnosti jinych, které by mohla takova akce ohrozit),
2. stupent — situace, kdy lze pozorovat naruSeni plynulosti provozu, tzn. anomalie, které
nevyvolavaji nasilnou reakci, ale vahani, agresivita ¢i prosté chybné jednani je zfejmé a ma
za nasledek reakci dalSich ucastnikd,

Mahdalova, Kiivda - Analyza konfliktnich situaci na silnici I/57 v Novém Jic¢in¢ 175




Roénik 5., Cislo II1., listopad 2010

3. nejvyssi stupen — situace, kdy jedin€é prudka thybnd akce (ostré brzdéni nebo nahlé
vyboceni) zamezi stietu,

v ostatnich ptipadech jiz dojde k dopravni nehodé¢, coz je mnohdy oznaCovano jako 4. stupen
zavaznosti.

Jako veliCinu, ktera d4 urCitou piedstavu o mife nebezpecnosti provozu na daném misté,
se pouziva ukazatel relativni konfliktnosti kg, ktery udavéa pocet konfliktnich situaci (KS)
na 100 vozidel, resp. na 100 chodcii. Ukazatel relativni konfliktnosti &z se urci takto:

P

ky =$.1oo [KS /100 voz] (1)
kde:
Pks — pocet konfliktnich situaci (KS) za hodinu [KS.h'],
I — hodinova intenzita dopravy [voz/h].

Ukazatel se obecné urcuje pouze pro konfliktni situace, které se odehrali mezi dvéma
a vice Ucastniky (tj. obvykle situace zdvaznosti 2 az 4). V ptipadé potreby (jde-li napiiklad o
vyznamnou konfliktni situaci, kterd si zaslouzi pozornost) Ize tento ukazatel urcit také pro
konfliktni situace zavaZznosti 1.

Vyuziti a piinos Folprechtovy videoanalyzy konfliktnich situaci je zcela jednoznacny.
S jeji pomoci lze pfenést realnou dopravni situaci z ruchu ulice do klidu kancelare dopravniho
inZzenyra a tam ji analyzovat kolektivné a také opakované a tfeba i zpomalen¢. Eliminuji se
tak rusivé vlivy silnicniho provozu a pocasi. Ze zdznamu se daji zjiStovat a zaznamenavat
také dalsi zakladni charakteristiky dopravniho provozu v daném misté, tj. zejména intenzita
a slozeni dopravnich proudi apod.

2. VIDEOANALYZA KONFLIKTNICH SITUACI NA OKRUZNICH
KRIZOVATKACH NA SILNICI I/57 V NOVEM JICINE

V nasledujicich podkapitolach budou uvedeny zavéry zvideoanalyz provedenych
na vybranych okruznich ktizovatkach, které se nachazeji na silnici I/57 v Novém Ji¢in€. Tato
silnice je méstskym pritahem, jenz vede z Senova u Nového Ji¢ina do Valasského Mezifiéi.
Okruzni kfizovatky jsou uprostied stiedového ostrova pro lepsi orientaci oznaceny Cislem
(1 az 5) a toto poradi je respektovano rovnéz v nasledujicim textu (kiizovatky jsou oznaceny
kédem NJ-1 az NJ-5). Budou zde popsany tedy jen nékteré vyznamné konfliktni situace
a zavery plynouci z téchto analyz. Podrobnéjsi informace 1ze nalézt ve zpravach z méfeni [4]
az [8].

Videozaznamy vybranych konfliktnich situaci lze nalézt na internetovych strankach
http.//kds.vsb.cz/krivda/ok-nj [9].
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2.1 Okruzni kfizovatka Premyslovcu (I/57) — Jeremenkova — Dukelska (1/57)

Okruzni kfizovatka Pfemyslovct (I/57) — Jeremenkova — Dukelska (I/57) je oznacena
Cislem 1 (resp. kodem NJ-1) a jeji vn&jsi prumér je 27 m. Jde o Ctyframennou okruzni
ktizovatku s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi vjezdy i vyjezdy. Na vsech
ramenech je situovan ptechod pro chodce. Schéma kiizovatky, v¢. fotomapy je uvedeno
na obr. 1.

Premysloved (W57)
(smér ValMez)

Jeremenkova
D (smir JZ)

Jeremenkova
(smér SV)

kamera.«? %%m Mﬁm ceﬁﬁ'«;’ﬁf’fﬂ.’;.:

Obr. 1 - Okruzni kiizovatka NJ-1 Pfemyslovci (I/57) — Jeremenkova — Dukelska (1/57)

Na sledované ktizovatce doslo k 18 konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu.
Vsechny situace byly vlastni, ztoho bylo 17 prvotnich (O1) a 1 nasledna (02). Nevlastni
konfliktni situace se zde nevyskytly. Kiizovatkou projelo celkem 1547 vozidel za hodinu.
Cetnosti jednotlivych konfliktnich situaci, v¢. ptislusnych ukazateld relativni konfliktnosti
jsou patrny z obr. 2 atab. 1 a 2.

af,ch2 6D3 6n2
6p2 1 1 6
5% 5% 32%

Zdroj: Autori

Obr. 2 - Konfliktni situace celkem
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Tab. 1 - Cetnosti konfliktnich situaci,
u kterych obecné neurcujeme ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
9jcl 3 0,19
CELKEM 3 0,19

Tab. 2 - Cetnosti vlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kz

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
6n2 5 0,32
Df,2 4 0,26
6g2 2 0,13
6p2 2 0,13
4f,ch2 1 0,06
6D3 1 0,06
CELKEM 15 0,96

Nejvétsim problémem je nedani prednosti v jizdé, tj. situace 6n2 (5 KS/h, tj. 0,32
KS/100 voz). K témto situacim nedochazelo pfili§ Casto, vyznamné je to, Ze ani v jednom
ptipadé nedoslo k zavaznosti 3, kdy by pouze prudké zabrzdéni, resp. vyrazny thybny manévr
vozidla/el zabranilo stfetu. Ke vSem situacim 6n2 doslo na vjezdu B.

DalSim problémem je zastaveni vozidel pied pfechodem pro chodce (na rameni A 3x a
na rameni C 1x), kdy vozidla zasahovala do okruzniho pasu, resp. pfedchazejicim vjezdu —
situace (4)f,2. Nejcastéji se situace vyskytovala na rameni A, kde je prechod pro chodce
vzdalen cca 8 m od vn¢jSitho priméru okruzni ktizovatky. Na rameni C je piechod
ve vzdalenosti cca 6 m. V obou ptipadech je tento prostor mezi okruznim pasem a pfechodem
pro chodce relativné dlouhy pro zastaveni jednoho béZzného osobniho automobilu. Ptestoze
k t¢émto konfliktnim situacim nedochdzi pfili§ casto (i diky pomérné nizkym intenzitam
chodcil), je na zvazeni, zda by pii vysSSich intenzitdch vozidel i chodcti nebyl vhodnégjsi
ptechod pro chodce umistény dal od okruzniho péasu (samoziejmé je tfeba zvazit negativni
dasledky vyplyvajici z neochoty chodcii provadét delsi obchtizky).

Ostatni vysledované situace jsou ojedinélé a viceméné bezvyznamné.

Do celkového ukazatele relativni konfliktnosti kz jsou zafazeny pouze vlastni
a nevlastni konfliktni situace (Zadné KS, u kterych se obecné tento ukazatel neurcuje, nebyly
natolik vyznamné, aby byly do celkového ukazatele zafazeny). Celkovy ukazatel relativni
konfliktnosti kz je pak 0,96 konfliktnich situaci na 100 projetych vozidel. Cetnosti vlastnich
a nevlastnich konfliktnich situaci, v€. ukazatell relativni konfliktnosti jsou uvedeny v tab. 3.
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Tab. 3 - Celkovy ukazatel relativni konfliktnosti kz (pro I = 1547 voz/h)

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
Nevlastni (X) 0 0,00
Vlastni (O) 15 0,96
CELKEM 15 0,96

2.2 Okruzni kfizovatka Premyslovcu (I/57) — Palackého — Sokolovska (I/57)

Okruzni kiizovatka Pfemyslovcu (I/57) — Palackého — Sokolovska (I/57) je oznacena
Cislem 2 (resp. kodem NJ-2) a jeji vnéj$i prumér je 41 m. Jde o tfiramennou okruzni
kfizovatku s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi vjezdy i vyjezdy. Na vSech
ramenech je situovan piechod pro chodce. Schéma kiizovatky, v¢. fotomapy je uvedeno
na obr. 3.

\ Sokaolovska (I/57)
\ (smér Valhez)

Plemysloved (V5T)
kamera A ? (smir Senov u N}

Zdroj: Autofi + www.mapy.cz

Obr. 3 - Okruzni ktizovatka NJ-2 Piemyslovct (I/57) — Palackého — Sokolovska (1/57)

Na sledované ktizovatce doslo k 37 konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu,
z toho 30 bylo vlastnich (O) a 7 nevlastnich (X). Z vlastnich situaci bylo 27 prvotnich (O1)
a 3 nasledné (O2). Z nevlastnich situaci bylo 6 prvotnich (X1) a 1 nasledna (X2). Ktizovatkou
projelo celkem 1506 vozidel za hodinu. Cetnosti jednotlivych konfliktnich situaci,
v€. piisluSnych ukazateli relativni konfliktnosti jsou patrny z obr. 4 a tab. 4 aZ 6.
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Obr. 4 - Konfliktni situace celkem

Tab. 4 - Cetnosti konfliktnich situaci,

u kterych obecné neurcujeme ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
9jcl 5 0,33
CELKEM 5 0,33

Tab. 5 - Cetnosti nevlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kz

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
(6)f 2 6 0,40
6g2 (KS ¢. 24) 1 0,07
CELKEM 7 0,47

Tab. 6 - Cetnosti vlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
@f,2 21 1,39
6D3 3 0,20
6g2 (KS ¢. 28) 1 0,07
CELKEM 25 1,66

Zdroj: Autori

Nejvétsim problém sledované kiizovatky je zastaveni vozidel pfed prechodem pro
chodce (na rameni A 7x, na rameni B 13x a na rameni C 1x), kdy vozidla zasahovala do
okruzniho pasu, resp. pfedchazejicim vjezdu — situace (4)f,2 (celkoveé 1,39 KS/100 voz). Na
piechodu pro chodce na rameni B je pomérn¢ silny pési proud. Piechod na rameni A je
vzdalen od vnéjSiho priméru okruzni kfizovatky cca 11 m, na rameni B cca 10 m a na rameni
C cca 8 m. V pripadé ramene A a B je tento prostor mezi okruznim pasem a ptechodem pro
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chodce relativné dlouhy pro zastaveni dvou béznych osobnich automobilii (v€. mezer mezi
vozidly), u ramene C vSak pouze pro jeden automobil. K témto konfliktnim situacim dochazi
pomérné cCasto, je tedy na zvazeni, zda by pii vysSich intenzitach vozidel i chodct nebyl
vhodnéjsi prechod pro chodce umistény dal od okruzniho pasu (samoziejmé je tieba zvazit
negativni dusledky vyplyvajici z neochoty chodcti provadét delsi obchiizky). Fronta vznikla
situaci (4)f,2 zpusobila zdrZeni vozidel primérné€ na 4,8 s (min. 2 s, max. 15 s — viz graf na
obr. 5).
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Zdroj: Autori
Obr. 5 - Délka zdrzeni vozidel vlivem konfliktni situace (4)f;2

Konfliktni situace (4)f,2 vyvolala ve tfech pfipadech situaci 6D3, kdy vozidlo jedouci
po okruznim pase témér narazilo do jiného vozidla, které zastavilo pred ptfechodem pro
chodce na vyjezdu B (2x) a C (1x). Tyto situace jsou nasledné a jen prudké zabrzdéni nebo
vyrazny manévr zabranilo stietu.

Dalsi vyznamnou konfliktni situaci byla situace (6)fi2, kdy vlivem fronty vozidel na
blizké okruzni kiizovatce NJ-3 (stfedy vzdalené 140 m) doslo k zastaveni provozu na vyjezdu
B (6x za hodinu; 0,40 KS/100 voz). V nékterych ptipadech doslo k omezeni také predchoziho
vjezdu, resp. 1 vyjezdu. K této situaci doslo sice pouze 6x béhem hodinového zaznamu, ale pti
vyssich intenzitach by k t€émto situacich dochéazelo pravdépodobné Castéji (rovnéz by ziejmée
dochdzelo k vétsimu poctu néslednych situaci). Fronta vznikld situaci (6)fk2 zpUsobila
zdrzeni vozidel primérné na 4,8 s (min. 3 s, max. 10 s — viz graf na obr. 6).
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Zdroj: Autori
Obr. 6 - Délka zdrzeni vozidel vlivem konfliktni situace (6)fi2

Na sledované ktizovatce doslo k péti konfliktnim situacim typu 9jel, kdy cyklista nejel
pii jizd€ po okruznim pasu pii pravém okraji jizdniho pasu, ale jel v té€sné blizkosti prstence
sttedového ostrova. Nikoho vSak neomezil ani neohrozil. V jednom piipadé opustil cyklista
okruzni pas v misté mezi vjezdem B a vyjezdem A.

Ostatni vysledované situace jsou ojedinélé a vicemén¢ bezvyznamné.

Do celkového ukazatele relativni konfliktnosti ki jsou zafazeny pouze vlastni a
nevlastni konfliktni situace (zadné KS, u kterych se obecné tento ukazatel neurcuje, nebyly
natolik vyznamné, aby byly do celkového ukazatele zarazeny). Celkovy ukazatel relativni
konfliktnosti kz je pak 2,13 konfliktnich situaci na 100 projetych vozidel. Cetnosti vlastnich a
nevlastnich konfliktnich situaci, v¢. ukazatelt relativni konfliktnosti jsou uvedeny v tab. 7.

Tab. 7 - Celkovy ukazatel relativni konfliktnosti kz (pro I = 1506 voz/h)

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
Nevlastni (X) 7 0,47
Vlastni (O) 25 1,66
CELKEM 32 2,13

2.3 Okruini kiiZovatka Sokolovska (I/57) — Msgr. Sramka — Stefanikova

Okruzni kiizovatka Sokolovska (I/57) — Msgr. Sramka — Stefanikova je oznadena
¢islem 3 (resp. kodem NIJ-3) a jeji vnéjsi prumér je 40 m. Jde o Ctyframennou okruzni
ktizovatku s jednopruhovym okruznim péasem a jednopruhovymi vjezdy i vyjezdy. Na tiech
ramenech je situovan piechod pro chodce. Schéma kiizovatky, v¢. fotomapy je uvedeno na
obr. 7.
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D Snkinikova

kamera B

Sokolovska (UST) Sokolovskd (I/5T)
(smér ValMez) 4 (smdr Senov u NLL)

Msgr, Srdmha ! kamara A

L
Zdroj: Autofi + www.mapy.cz

Obr. 7 - Okruzni kiizovatka NJ-3 Sokolovska (I/57) — Msgr. Sramka — Stefanikova

ol

Na sledované ktizovatce doslo k 37 konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu.
Vsechny situace byly vlastni (O) a z nich pouze jedna byla nasledna (O2). Nevlastni situace
(X) se zde nevyskytly. Kiizovatkou projelo celkem 1630 vozidel za hodinu. Cetnosti
jednotlivych konfliktnich situaci, v¢. prislusnych ukazatelti relativni konfliktnosti jsou patrny
zobr. 8atab.8a9.

6C3 9Cv3 6D3 2pl
1 1 1 1
2% 3% 3% 3%

(4)fp2
16
43%

6n2,6n3 ,9nc2
3
8%

9jc1, 9jc2
14
38%

Zdroj: Autofi

Obr. 8 - Konfliktni situace celkem

Tab. 8 - Cetnosti konfliktnich situaci,
u kterych obecné neurCujeme ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
9jcl 10 0,61
2pl 1 0,06
CELKEM 11 0,67
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Tab. 9 - Cetnosti vlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
@f,2 16 0,98
9jc2 4 0,25
6n2, 6n3, Ync2 3 0,18
6C3 1 0,06
9Cv3 1 0,06
6D3 1 0,06
CELKEM 26 1,59

Nejvétsim problém sledované kiizovatky je zastaveni vozidel pred prechodem pro
chodce (na rameni A 14x, na rameni B 1x a na rameni D 1x), kdy vozidla zasahovala do
okruzniho pasu, resp. pfedchazejicim vjezdu — situace (4)f,2 (celkové 0,98 KS/100 voz). Na
prechodu pro chodce na rameni A je pomérné silny pési proud. Piechod na rameni A je
vzdalen od vnéjsiho priméru okruzni kiizovatky cca 12 m, na rameni B cca 7 m a na rameni
D cca 13 m. V ptfipadé ramene A a D je tento prostor mezi okruznim pasem a prechodem pro
chodce relativn¢ dlouhy pro zastaveni dvou béznych osobnich automobill (vE. mezer mezi
vozidly), u ramene D vSak pouze pro jeden automobil. K témto konfliktnim situacim dochazi
pomérné Casto, je tedy na zvazeni, zda by pii vysSich intenzitdch vozidel i chodcii nebyl
vhodnéjsi prechod pro chodce umistény dal od okruzniho pasu (samoziejmé je tfeba zvazit
negativni dusledky vyplyvajici z neochoty chodct provadét delsi obchiizky). Fronta vznikla
situaci (4)fp2 zptsobila zdrzeni vozidel primérné na 8,4 s (min. 3 s, max. 18 s — viz graf na
obr. 9). Zajimavosti je, Ze k obdobné situaci doslo také na rameni C, kde je vSak pfechod pro
chodce umistén cca 70 m od okruzniho pasu. Fronta vozidel vSak do okruzniho pasu
nezasdahla, navic k této situaci doslo pouze jednou béhem hodinového zdznamu.
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Obr. 9 - Délka zdrZeni vozidel vlivem konfliktni situace (4)f,2
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Na sledované kiizovatce doslo dale ke 14 konfliktnim situacim typu 9jel, resp. 9jc2 (tj.
konkrétné 10x 9jcl a 4x 9jc2), kdy cyklista nejel pii jizd€ po okruznim pasu po pravém okraji
jizdniho pasu, ale jel v t€sné blizkosti prstence stfedového ostrova. I kdyz ve vétSiné téchto
piipadii nebyl omezen jiny ucastnik provozu, stdlo by za zvaZzeni vyznaceni vyhrazenych
jizdnich pruhti pro cyklisty po vnéj$Sim obvodu okruzniho pasu.

Konfliktni situace, kdy doSlo k nedani piednosti v jizd¢ vozidlu na okruznim pésu,
nastala na sledované kiizovatce pouze ve tfech pfipadech. Ve dvou piipadech byl vinikem
fidi¢ vozidla, pficemz jeden z nich se dopustil situace zédvaznosti 2 (6n2) a druhy situace
zévaznosti 3 (6n3), kdy jen diky zabrzdéni bylo zabranéno stfetu. V jednom piipadé byl
vinikem cyklista (9nc2).

Na kfizovatce doslo také k jedné situaci typu 6C3, kdy tidi¢ vjizd€jici na okruh z vjezdu
A (do D) tém¢ét narazil do osobniho automobilu s ptivésem (z boku; ve stykovém bod¢ —
ptipojném koliznim bod¢), ktery jel po okruznim pasu a odbocoval do vyjezdu D. Pouze
prudké zabrzdéni (a ¢asteCné drobny uhybny manévr doprava) vozidla vinika zabranilo stietu.
Vinik pravdépodobné predpokladal, ze osobni automobil s pfivésem nebude opoustét okruh
vyjezdem D, ale Ze bude pokracovat dale po okruznim pasu.

Ostatni vysledované situace jsou ojedin€lé a vicemén¢ bezvyznamné.

Do celkového ukazatele relativni konfliktnosti kz jsou zafazeny pouze vlastni a
nevlastni konfliktni situace (zadné KS, u kterych se obecné tento ukazatel neurcuje, nebyly
natolik vyznamné, aby byly do celkového ukazatele zatazeny). Celkovy ukazatel relativni
konfliktnosti kz je pak 1,62 konfliktnich situaci na 100 projetych vozidel. Cetnosti vlastnich a
nevlastnich konfliktnich situaci, v¢. ukazateli relativni konfliktnosti jsou uvedeny v tab. 10.

Tab. 10 - Celkovy ukazatel relativni konfliktnosti kz (pro I = 1630 voz/h)

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
Nevlastni (X) 0 0,00
Vlastni (O) 26 1,59
CELKEM 26 1,59

2.4 Okruzni krizovatka Sokolovska (I/57) — Bezru¢ova — Zborovska (I/57) — gen.
Hrad’o
Okruzni kiizovatka Sokolovska (I/57) — Bezrucova — Zborovska (I/57) — gen. Hl'ad’o je
oznacena Cislem 4 (resp. kodem NJ-4) a jeji vnéjsi prumér je 39 m. Jde o Ctyframennou
okruzni kiizovatku s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi vjezdy i vyjezdy. Na
vSech ramenech je situovan piechod pro chodce. Schéma kiizovatky, v¢. fotomapy je uvedeno
na obr. 10.
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Sokolovska (I/57)
{smir Senov u N.J.)

Zborovska (U57)
(smér ValMez)

Zdroj: Autofi + www.mapy.cz

Obr. 10 - Okruzni kfizovatka NJ-4
Sokolovska (I/57) — Bezruova — Zborovska (I/57) — gen. Hl'ad’'o

Na sledované¢ kitizovatce doslo k 69 konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu.
Celkem 67 situaci byly vlastni situace (O), z toho 62 prvotnich (O1) a 5 naslednych (O2).
Nevlastni situace (X) se vyskytly pouze dvé a obé byly prvotni (X1). Kfizovatkou projelo
celkem 1926 vozidel za hodinu. Cetnosti jednotlivych konfliktnich situaci, v&. piislusnych
ukazatelti relativni konfliktnosti jsou patrny z obr. 11 a tab. 11 az 13.

6x2 6d2 6z2 9jcl

Sov2 2t1
6D3 2 ¢ 1 i ;
A o 3%_ 2% 1% 1% o

6%

6a2,6a3,9%ar2

6n2,6n3,9nr2
8
12%
Zdroj: Autofi

Obr. 11 - Konfliktni situace celkem
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Tab. 11 - Cetnosti konfliktnich situaci,
u kterych obecné neurcujeme ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
9jcl 1 0,05
2pl 1 0,05
CELKEM 2 0,10

Tab. 12 - Cetnosti nevlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kz

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
6x2 2 0,10
CELKEM 2 0,10

Tab. 13 - Cetnosti vlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni PKS kR

situace [KS/h] [KS/100 voz]

(4)f,2 42 2,18

6n2, 6n3, 9nr2 8 0,42

6g2 2 0,10

6a2, 6a3, 9ar2 5 0,26

6D3 4 0,21

9ov2 2 0,10

6d2 1 0,05

622 1 0,05

CELKEM 65 3,37

Nejvétsim problémem sledované kiizovatky je zastaveni vozidel pfed piechodem pro
chodce (na rameni A 34x, na rameni B 1x, na rameni C 3x a na rameni D 4x), kdy vozidla
zasahovala do okruZniho pasu, resp. predchdzejicim vjezdu — situace (4)fp2 (celkove 2,18
KS/100 voz). Na pfechodu pro chodce na rameni A je pomérné silny pé&$i proud. Pfechod na
rameni A je vzdalen od vnégj$iho priméru okruzni kifiZzovatky cca 11 m, na rameni B cca 20
m, na rameni C 13 m a na rameni D cca 14 m. V piipad¢ ramene A, C a D je tento prostor
mezi okruznim pasem a piechodem pro chodce relativné dlouhy pro zastaveni dvou béznych
osobnich automobilt (v€. mezer mezi vozidly), u ramene B pak pro tfi automobily. K témto
konfliktnim situacim dochdzi pomérné CcCasto, je tedy na zvazeni, zda by pii vysSich
intenzitach vozidel i chodct nebyl vhodnéjsi ptechod pro chodce umistény dal od okruzniho
pasu (samoziejme je tfeba zvazit negativni disledky vyplyvajici z neochoty chodcii provadét
delsi obchiizky). Fronta vznikla situaci (4)f,2 zpisobila zdrZeni vozidel primémé na 7,4 s
(min. 3 s, max. 15 s — viz graf na obr. 12.
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Obr. 12 - Délka zdrZeni vozidel vlivem konfliktni situace (4)f,2

Konfliktni situace, kdy doSlo k nedani pfednosti v jizdé¢ vozidlu na okruznim pasu,
nastala na sledované kiizovatce pouze v osmi piipadech. V sedmi ptipadech byl vinikem tidi¢
vozidla, pficemz 5 znich se dopustili situace zavaznosti 2 (6n2) a 2 situace zdvaznosti 3
(6n3), kdy jen diky zabrzdéni bylo zabranéno stietu. V jednom piipadé byl vinikem fidi¢
motocyklu (9nr2).

Na sledované ktizovatce dochéazelo i k takovym situacim, které byly oznaceny jako
agresivni chovani. Ve tfech ptipadech vozidlo stojici 3. v potadi ve fronté pied piechodem
pro chodce (rameno A) se Casteéné zaradilo vlevo vedle vozidla stojiciho jako 2. v poradi
(v misté, kde je jen 1 jizdni pruh); pravdépodobné za ucelem uvolnéni okruzniho pasu; vzdy
Slo o nasledné konfliktni situace (6a2). V dalsi situaci jedna dodéavka piijizdéjici vjezdem D
ohrozila vysokou rychlosti druhou dodavku jedouci po okruznim pdasu; druhd dodavka
nakonec prudce zastavila a prvni dodavka mohla po vyrazném zabrzdéni a drobném manévru
pokracovat v jizd¢ (6a3). V posledni situaci tohoto typu pak motocykl predjizdél zleva 2
osobni automobily stojici pted ptechodem pro chodce (davana ptednost chodci na rameni C)
v mist¢, kde je jen 1 jizdni pruh (pomérné malym prostorem mezi automobily a obrubnikem).

Na kiizovatce dale dochazeno k situacim typu 6D3 (najeti zezadu), které byly popsany
nasledovné:

e do vozidla, které¢ zastavilo pfed okruznim pasem (za ucelem dani prednosti v jizdé na
vjezdu C) zezadu tém¢ét narazila dalsi vozidla (pouze prudké zabrzdéni zabranilo stietu),

e vozidlo jedouci po okruznim pasu témet narazilo do druhého vozidla, které bylo nuceno
prudce zpomalit z diivodu nedani mu ptednosti v jizd€; pouze prudké zabrzdéni a uhybny
manévr prvniho vozidla zabranilo stfetu; §lo o naslednou konfliktni situaci,

e vozidlo jedouci po okruznim pasu téméf narazilo do vozidla, stojicitho pied pfechodem
pro chodce, a do né&j poté dalsi vozidlo (pouze prudké zabrzdéni, resp. thybny manévr,
zabranilo stfetu).
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Z videozaznamu byly dale vysledovany tyto zajimavé konfliktni situace:

e 90v2 (2x) — v prvnim ptipadé $lo o situaci, kdy fidi¢ osobniho automobilu (jedouciho z A
do D) omezil pied vyjezdem do D cyklistu, ktery hodlal pokracovat po okruznim pésu
(dale do C), tim, ze jej predjel a vyjel vyjezdem D. V druhém ptipadé tidi¢ osobniho
automobilu omezil v mist¢ mezi vjezdem C a vyjezdem B (jsou relativné blizko sebe)
motocykl, ktery hodlal pokracovat po okruznim pasu, tim, ze jej piedjel a vyjel vyjezdem
B (motocykl se rozjizd€l a musel provést drobny uhybny manévr).

e 6x2 (2x) — zastaveni provozu na vyjezdu C z diivodu aktivace signalu S13 (Signal dvou
vedle sebe umisténych stfidavé pierusovanych cervenych svétel), ktery upozorioval na
vyjezd vozidla hasi¢t z hasi¢ské zbrojnice umisténé mezi sledovanou ktizovatkou a
kiizovatkou NJ-5 (cca 30 s, resp. 8 s);

- signal S13 zapocal jiz 12 s, resp. 16 s, pfed zastavenim prvniho vozidla, tzn., ze byl
v ¢innosti cca 42 s, resp. 24 s,

- prestoze vozidla nezasahovala do okruzniho pésu, je zde tato KS uvedena (pro ukazku
mozného negativniho vlivu blizkosti hasi¢ské zbrojnice),

- vzdalenost navéstidla signalu S13 od okraje okruzniho pasu (od vné&jSiho priméru
okruzni ktizovatky) je cca 42 m.

Ostatni vysledované situace jsou ojedin€lé a vicemén¢ bezvyznamné.

Do celkového ukazatele relativni konfliktnosti kz jsou zafazeny pouze vlastni a
nevlastni konfliktni situace (zadné KS, u kterych se obecné tento ukazatel neurcuje, nebyly
natolik vyznamné, aby byly do celkového ukazatele zatazeny). Celkovy ukazatel relativni
konfliktnosti kz je pak 3,47 konfliktnich situaci na 100 projetych vozidel. Cetnosti vlastnich a
nevlastnich konfliktnich situaci, v¢. ukazateli relativni konfliktnosti jsou uvedeny v tab. 14.

Tab. 14 - Celkovy ukazatel relativni konfliktnosti kz (pro I = 1926 voz/h)

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
Nevlastni (X) 2 0,10
Vlastni (O) 65 3,37
CELKEM 67 3,47

2.5 Okruzni kfizovatka Zborovska (I/57) — Machova — Karla Kryla

Okruzni kitizovatka Zborovska (I/57) — Machova — Karla Kryla je oznafena ¢islem 5
(resp. kodem NIJ-5) a jeji vnéjsi primér je 29 m. Jde o Ctyframennou okruzni kiiZzovatku
s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi vjezdy i vyjezdy. Na vSech ramenech je
situovan prechod pro chodce. Schéma kiizovatky, v¢. fotomapy je uvedeno na obr. 13.
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Zborovska (I57)
(smér ValMez)

A}

MW

(smér Senav u N.J.) ]

Zdroj: Autofi + www.mapy.cz

Obr. 13 - Okruzni ktizovatka NJ-5 Zborovska (I/57) — Méachova — Karla Kryla

Na sledované¢ ktizovatce doslo k 39 konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu.
Celkem 37 situaci byly vlastni situace(O), ztoho 35 prvotnich (O1) a 2 néasledné (O2).
Nevlastni situace (X) se vyskytly pouze dvé a jedna byla prvotni (X1) a druha nasledna (X2).
Kiizovatkou projelo celkem 1094 vozidel za hodinu. Cetnosti jednotlivych konfliktnich
situaci, v¢. prislusnych ukazatell relativni konfliktnosti jsou patrny z obr. 14 a tab. 15 az 17.

(4)fp2
6p2 | _ 36%
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6n2,6n3,9nc3
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Zdroj: Autofi
Obr. 14 - Konfliktni situace celkem
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Tab. 15 - Cetnosti konfliktnich situaci,
u kterych obecné neurcujeme ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
9jcl 6 0,55
1chl 1 0,09
CELKEM 7 0,64

Tab. 16 - Cetnosti nevlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kz

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
6x2 2 0,18
CELKEM 2 0,18

Tab. 17 - Cetnosti vlastnich konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni PKS kR
situace [KS/h] [KS/100 voz]
(4)fp2 14 1,28
6n2, 6n3 ,9nc3 6 0,55
6D3 3 0,27
6p2 3 0,27
6g2 1 0,09
622 1 0,09
6d2 1 0,09
9jc2 1 0,09
CELKEM 30 2,73

Nejvétsim problém sledované kiizovatky je zastaveni vozidel pfed prechodem pro
chodce (na rameni A 10, na rameni B 3x a na rameni C 1x; na rameni D nebyla tato situace
zaznamenana), kdy vozidla zasahovala do okruzniho pésu, resp. piedchazejicim vjezdu —
situace (4)f,2 (celkové 1,28 KS/100 voz). Na pfechodu pro chodce na rameni A je pomérné
silny pé&si proud. Piechod na rameni A je vzdalen od vnéjSiho priméru okruzni kiizovatky
pouze cca 4 m, na rameni B cca 9 m, na rameni C 7 m a na rameni D cca 11 m. Prostor mezi
okruznim pasem a prechodem pro chodce na ramenech A, B a C je pomérné¢ maly pro
zastaveni vozidla a to pfedevSim u ramene A, kde k témto konfliktnim situacim dochazi
pomérné Casto. Je tedy na zvazeni, zda by pifi vySSich intenzitdch vozidel i chodcli nebyl
vhodnéjsi prechod pro chodce umistény dal od okruzniho pasu (samoziejmé je tfeba zvazit
negativni disledky vyplyvajici z neochoty chodct provadét delsi obchiizky). Fronta vzniklad
situaci (4)f,2 zpusobila zdrZeni vozidel primérné€ na 5,6 s (min. 2 s, max. 15 s — viz graf na
obr. 15).
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Obr. 15 - Délka zdrZeni vozidel vlivem konfliktni situace (4)f,2

Konfliktni situace, kdy doSlo k nedani piednosti v jizd¢ vozidlu na okruznim pdasu,
nastala na sledované kiizovatce pouze v Sesti ptipadech. V péti ptipadech byl vinikem fidi¢
vozidla, pficemz 3 znich se dopustili situace zdvaznosti 2 (6n2) a 2 situace zavaznosti 3
(6n3), kdy jen diky zabrzdéni bylo zabranéno stietu. V jednom piipade byl vinikem cyklista
(9nc2).

Na sledované ktizovatce doslo dale k 7 konfliktnim situacim typu 9jcl, resp. 9jc2 (tj.
konkrétn€ 6x 9jcl a 1x 9jc2), kdy cyklista nejel pti jizdé po okruznim pasu po pravém okraji
jizdniho pasu, ale jel v t€sné blizkosti prstence stfedového ostrova, resp. stiedem vozovky. I
kdyz ve vétsiné téchto pripadii nebyl omezen jiny ucastnik provozu, stdlo by za zvazeni
vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruhi pro cyklisty po vnéjSim obvodu okruzniho pasu.

Béhem sledovani provozu doslo na kfizovatce pouze ke 3 piipadim, kdy vozidlo téméf
narazilo zezadu do dal$iho vozidla, které zastavilo pted pfechodem pro chodce (1x na vyjezdu
A a 2x na vyjezdu B) — situace 6D3. Pouze prudké zabrzdéni zabranilo stfetu.

Dale byly vysledovany 3 konfliktni situace, které vykazovaly prvky pasivity (6p2):

e Vozidlo na vjezdu A popojizd€lo, pravdépodobné z nejistoty, zda cyklista na okruznim
pasu odboci ¢i ne. Byl zde vSak dostatek mista a ¢asu na vjeti do okruzniho pasu. Touto
situaci bylo zdrzeno dalsi vozidlo.

e Vmisté¢ vyjezdu A na okruznim pése kratce zastavilo vozidlo autoSkoly (v dostate¢né
vzdalenosti pfed vjezdem A) a to pravdépodobné z obavy nedéani ptednosti v jizdé od
fidice traktoru na vjezdu A (traktor s pfivésem, rovnéz autoskola). Vozidlo nakonec
v jizd¢ pokracovalo, pticemz doslo ke zdrzeni dalSich dvou vozidel na okruznim pasu.

e Nakladni vozidlo stojici na okruznim pasu ve fronté pred prechodem pro chodce ziistalo
po rozjeti fronty vozidel stat po dobu cca 5 s na misté (ze zdznamu neni zietelny ditvod a
proto byla tato situace zatazena do kategorie ,,pasivita‘®).
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Na sledované okruzni kiizovatce doSlo ke dvéma nevlastnim situacim typu 6x2,
pricemz druhd znich byla vyvolana tou prvni. V prvnim piipadé doslo tedy k zastaveni
provozu na okruznim pasu ptfed vyjezdem A (zablokovéan vjezd B a C) z divodu aktivace
signalu S13 (Signal dvou vedle sebe umisténych stifidaveé preruSovanych cervenych svétel) —
vyjezd vozidla hasi¢i z hasi¢ské zbrojnice umisténé mezi sledovanou kiizovatkou a
kiizovatkou NJ-4 (cca 14 s). Tato situace vyvolala naslednou situace, pti které¢ v dobé¢, kdy uz
signal S13 nebyl aktivni, doslo k témto udalostem:

e 3 vozidla ¢ekajici u tohoto signalu opustila kiizovatku vyjezdem A a dal$i skupina vozidel
zastavila pfed ptrechodem pro chodce (vyjezd A) zdivodu déni piednosti chodciim
(zablokovan okruzni pas, vjezd B a C),

e ve stejném okamziku vjelo vjezdem A na okruzni péas hasicské

vozidlo (vyjezd zhasi¢ské zbrojnice je mimo zdznam), se ,LI'( NJ4

zapnutymi modrymi svétly ale bez zvukového signalu a hodlal ~ 7% Hﬁé.\p@ o
A\ B
)

pokracovat po okruznim pasu zpét do ramene A. Az po pifijezdu my .
k stojicim vozidlim zacal vydavat zvukovy signal (neni zfejme, D e ™
pro¢ hasi¢ské vozidlo nevyjelo zhasi¢ské zbrojnice rovnou :'“d; @ \\ X
vpravo ke kfizovatce NJ-4 /viz obr. vpravo/ a pro¢ tedy jelo na %\ e

sledovanou ktizovatku).

Ostatni vysledované situace jsou ojedinélé a vicemén¢ bezvyznamné.

Do celkového ukazatele relativni konfliktnosti ki jsou zafazeny pouze vlastni a
nevlastni konfliktni situace (zadné KS, u kterych se obecné tento ukazatel neurcuje, nebyly
natolik vyznamné, aby byly do celkového ukazatele zatazeny). Celkovy ukazatel relativni
konfliktnosti kz je pak 2,91 konfliktnich situaci na 100 projetych vozidel. Cetnosti vlastnich a
nevlastnich konfliktnich situaci, v¢. ukazatelt relativni konfliktnosti jsou uvedeny v tab. 15.

Tab. 18 - Celkovy ukazatel relativni konfliktnosti &z (pro I = 1094 voz/h)

Konfliktni Pks kg
situace [KS/h] [KS/100 voz]
Nevlastni (X) 2 0,18
Vlastni (O) 30 2,73
CELKEM 32 2,91

3. ZAVER

Kazdé problémové misto v silni¢ni siti, at’ uz to je kiizovatka, nebo napftiklad ptechod
pro chodce, Usek pozemni komunikace, Zelezni¢ni piejezd atp., je nutné podrobit analyze
skrytych faktort, které nelze z projektu ¢i naopak z analyzy dopravni nehodovosti odhalit. Je
zcela vhodné provadét sledovani konfliktnich situaci pravé na nové budovanych objektech,
kde analyzy dopravni nehodovosti zatim chybi. Praveé Folprechtova videoanalyza konfliktnich
situaci ma dobré vyuziti pfi zvySovani bezpe€nosti silni¢niho provozu. Vyse uvedené zavery
z videoanalyz, jakozto i dalSich métfeni, budou mj. pouZity pro analyzu vlivu geometrie
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stavebnich prvki okruznich kiizovatek na dopravni nehodovost a to v ramci projektu,

feseného na Katedie dopravniho stavitelstvi Fakulty stavebni, VSB-TU Ostrava (viz [10]).
Videozaznamy vybranych konfliktnich situaci l1ze nalézt na internetovych strankach

http://kds.vsb.cz/krivda/ok-nj [9]. Tyto videozaznamy byly potfizeny za financni podpory

projektu vyzkumu avyvoje ¢.CG911-008-910 ,,VIiv geometrie stavebnich prvkil na
bezpecnost a plynulost provozu na okruznich kfiZzovatkdch a moznost predikce vzniku
dopravnich nehod“ Ministerstva dopravy CR [10].
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