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PRISTUPNOST INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO
SYSTEMU PRO OSOBY S MEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU

ACCESSIBILITY OF PUBLIC TRANSPORT SYSTEM FOR
DISABLED PASSENGERS

Jaroslav Matuska'

Anotace: Prispévek se zabyva aspekty pristupnosti IDS pro osoby na voziku, a to jak
z hlediska spojii, tak z hlediska dostupnosti elektronickych informaci. Stejné tak,
jako IDS vykazuje urcita specifika technologicko-prepravni, tarifni, organizacni a
jind, je treba i v oblasti pristupnosti stanovit a dodrzovat parametry, které zaruci
pristupnost nejen pro osoby s postizenim pohybového aparatu, ale i pro osoby
s postizenim zraku, sluchu, osoby vyssiho véku, téhotné Zeny, doprovod déti
v kocarku, osoby s objemnymi zavazadly, jizdnimi koly aj.

Klicova slova: pristupnost, integrovany dopravni systém, nizkopodlazni vozidlo, bezbariérovy,
osoba s omezenou schopnosti pohybu, informace.

Summary: The paper deals with aspects of accessibility of public transportation system,
especially in view wheelchairs. There is accessibility of suburban and regional
trains, busses, urban transport and travel information for wheelchairs analysed.

Key words: accessibility, public transport system, low-entry vehicle, barrier-free, disabled
passenger, information.

1. UVOD

Za problém v pfepravé osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace je obecné
oznacovano:
e nizky pocet bezbariérové ptistupnych vozidel,
e nesystémové nasazovani nizkopodlaznich (bezbariérovych) vozidel na linky a jednotlivé
spoje,
e nenavaznost jednotlivych nizkopodlaznich (bezbariérovych) spoji a linek v rdmci jednoho
druhu dopravy (vlak — vlak, autobus — autobus apod.),
e nenavaznost nizkopodlaznich (bezbariérovych) linek a spojt riiznych druht dopravy (vlak
— autobus apod.).
Dulezitou roli hraje také navaznost jiz ptistupnych systém, pfip. i jednotlivych prvkl
systému vetejné osobni dopravy a ostatnich systémil — napf. napojeni dopravnich uzli na
méstské prostiedi pomoci bezbariérovych tras. Piispévek si klade za cil provéfit pfistupnost
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spoju vefejné osobni dopravy (na piikladu vybranych oblasti) a ovéfit tak vyse uvedena
obecné pfijimana tvrzeni.

2. ANALYZA PRISTUPNOSTI VEREJNE DOPRAVY

Jak jiz bylo uvedeno, je pro zvyseni piistupnosti IDS nezbytné nutné zajistit navaznosti
jednotlivych bezbariérovych linek nebo alespoit vybranych spoji. Jediné ucelené
bezbariérové fetézce umozni efektivni vyuziti vSech opatieni, provedenych dopravci,
provozovateli infrastruktury i dalS§imi subjekty pro zvySeni atraktivity systému vefejné
dopravy (IDS) pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Jako kriteria ptistupnosti spojli vefejné dopravy na uzemi (regionu, piiméstské oblasti,
mésta aj.) Ize stanovit:

1. pocet bezbariérové pristupnych vodidel, resp. jejich podil na celkovém poctu
disponibilnich vozidel na daném tzemi,
pocet linek, na nichZ jsou nasazovéana nizkopodlazni / bezbariérova vozidla,

3. pocet nizkopodlaznich / bezbariérovych spoji na jednotlivych linkdch v jednotlivych
druzich dopravy.

V ramci analyzy Grovné piistupnosti méstské a regionalni vetejné osobni dopravy pro
osoby na voziku bylo ndhodn& vybrano pét regiond’ (Olomoucko, Pardubicko,
Kralovéhradecko, Liberecko a Jihlavsko), v nichZ byla zjistovéana piistupnost spojl zelezni¢ni
osobni dopravy, veiejné linkové autobusové dopravy (VLAD) a MHD. Jako kriteria bylo
zvoleno druhé (MHD) a tfeti (vlaky, linkové autobusy) shora uvedené. Analyza byla
provedena pro spoje vlakové, autobusové a MHD. Informace byly cerpany z vefejné
pristupnych zdroji - informacni systém IDOS [3], piip. knizni jizdni fady nebo fazeni vlaka
[6]. Neékteré informace, tykajici se autobusové dopravy nebo MHD, byly telefonicky
oveéiovany napt. u dispecerti nebo v informacnich kanceléatich dopravnich podnikt [5].

Poznamka k pojmu ,, bezbariérovy spoj / vozidlo ““: nelze slucovat pojem ,, bezbariérovy *

I3

a , nizkopodlazni“. Aby bylo vozidlo zcela bezbariérové, musi kromé vysky podlahy
(nizkopodlaznost) vyhovovat pozZadavkium na pristupnost pro vsSechny osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace také informacni systémy (pro osoby s postizenim sluchu,
zraku), vnitrni dispozice vozidla a dalsi prvky jeho vybaveni [1]. Oba pojmy se casto zaménuji
— napr. v jizdnich radech se uvadi ,,bezbariérovy“ spoj, i kdyz se mnohdy jedna ,,pouze* o
vozidlo nizkopodlazni, tedy pristupné pouze pro osoby s pohybovym postizenim. V tomto
prispevku je v MHD a linkové doprave uzivan vétsinou pojem ,,nizkopodlazni* spoj / vozidlo,
nebot z dostupnych informaci nelze rozlisit uroven vybavenosti (parametry) jednotlivych
vozidel. V Zeleznicni dopravé nema pro pristupnost vlaku jeho nizkopodlaznost tak zasadni

vyznam jako v MHD a dopravé linkové.

2 Umyslné byly vynechany napf. Praha a Brno, kde je situace i v oblasti pristupnosti vefejné dopravy
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu pon¢kud specificka.
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2.1 Zelezni¢ni doprava

V této casti analyzy byly sledovany v kazdé z oblasti pocéty (podily) spojii oznacené
v jizdnim tadu (JR), resp. v informadnim systému IDOS logem &., tedy ty, které lze
povazovat za pristupné osobam na voziku. Sledovany byly pouze spoje jedouci v pracovni
dny, a to v jednom sméru (véts§inou smérem z krajského mésta) na vsech tratich vychazejicich
z daného dopravniho uzlu. Do analyzy byly zahrnuty pfimé spoje kategorie Os, Sp, R, EC/IC,
které obsluhuji stanice a zastavky v okruhu 12 — 51 km (za 5 sledovanych oblasti v priméru
cca 27 km) od daného mésta. Udaje se vztahuji k asovému obdobi 0 — 24 h.

2.1.1 Olomoucko

Na Olomoucku byly pfistupné spoje zkoumany na Sesti tratich sbihajicich se do
krajského mésta. Jedna se jak o traté celostatni, tak regionalni, resp. traté mistniho vyznamu.
Tabulka 1 uvadi zjisténé podily spoju pfistupnych pro osoby na voziku vzhledem ke vSem
spojim. Z dostupnych zdroji vyplyva, Ze ze stanice Olomouc hl. n. (&°) vyjizdi 33,2%
piistupnych (logem &. ozna¢enych) vlakovych spoja.

Tab. 1 — Vlakové spoje pristupné pro osoby na voziku na Olomoucku

z Olomouce (&) do Podil spojii & Poznamka
Zébteh na Moravé & 5/43

Senice 16/18 814-914

Prost&jov s 0/26 srov. kap. 2.2 — VLAD
Prerov 1/46 srov. kap. 2.2 - VLAD
Domasov nad Bystfici 20/24 trat’ ¢. 290 do Krnova
UniCov 3/23 Trat’ &. 290 do Sumperka

Zdroj: [3], autor

Piekvapivé malo je pristupnych vlak na trati ¢. 270 do Zabiehu na Moravé, stejné jako
na opacnou stranu do Prerova. Zde vSak je situace ponékud kompenzovina provozem
nizkopodlaznich linkovych autobust. Naopak trat’ mistniho vyznamu do Senice s provozem
¢asteCné nizkopodlaznich motorovych jednotek f. 814 nebo traté obsluhované soupravami
vedenymi motorovymi / fidicimi vozy t. 843 / 954 s ploSinou pro ndstup a vystup osob na
voziku (Domasov nad Bystiici a dale do Krnova) vykazuji vysokou miru p¥istupnosti’.

2.1.2 Pardubicko

Na Pardubicku se ptistupnost zelezni¢ni osobni dopravy jevi jako relativné uspokojiva.
Je to dano mj. tim, Ze do Kolina (-Prahy) jezdi soupravy osobnich vlaki prevazné ve slozeni
471-071-971 (nizkopodlazni) a také vlaky R a EC/IC s vozy pfizplisobenymi pro piepravu
cestujicich na voziku (BDbmsee, BDbmrsee), do Chrudimi motorové jednotky t. 814 a do

’ Takto jsou v kniznim JR za nazvem oznaceny ty ZelezniGni stanice, které jsou pfistupné (véetnd
prepazky pro odbaveni a bezbariérového WC) pro osoby na voziku.

* Do komplexniho hodnoceni pfistupnosti systému veiejné dopravy by bylo nutné zahrnout mj. i
ptistupnost infrastruktury, napf. nastupisté, pristupové cesty k nadrazim.
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Hradce Kralové (-Liberce) ve 2 h taktu vlaky kategorie R s motorovym vozem t. 843. Ve
sméru na Chocen je nepfizniva situace dana tim, Ze zde nezastavuji vlaky R a EC/IC a
soupravy vlaki Os jsou sloZeny pievazné z vozit BDbmtee, které jsou az na 20 upravenych’
vozu [1] pro osoby na voziku nepfistupné. Stanice Pardubice hl.n. je pro osoby na voziku
bezbariérové piistupna (v JR oznadena symbolem &.).

Tab. 2 — Vlakové spoje ptistupné pro osoby na voziku na Pardubicku

z Pardubic (&) do | Podil spoji & Pozniamka

Kolin 24/62

Chrudim 19/52 pfevazné motor. jednotky f. 814
Choceii & 1/37

Hradec Kralové &. 10/37 trat’ ¢. 020

Zdroj: [3], autor

2.1.3 Kréalovéhradecko

Situaci v pfistupnosti vetejné dopravy na Kralovéhradecku uvadi tabulka 3. Do
Chlumce n.C. nejsou v pracovni dny vedeny z Hradce Kralové zadné vlaky pfistupné pro
osoby na voziku, z Tynisté nad Orlici do Hradce Kralové hl.n.® (&) pouze dva spoje (dalsi
nejméné 2 - 3 spoje jezdi, aviak nejsou oznadeny v JR, tedy nejsou garantovany). O vikendu
je situace uspokojivéjsi, nebot’ na obou téchto tratich jsou soupravy vedeny motorovymi /
fidicimi vozy 854 / 954, tedy pro osoby na voziku ptistupné. Na trati ¢. 041 z Hradce Kralové
do Ji¢ina (-Turnova) ptistupné spoje nejsou garantovany ani v pracovni dny ani o vikendu, 1
kdyz jsou zde turnusové¢ nasazovany motorové jednotky t. 814.

Tab. 3 — Vlakové spoje pfistupné pro osoby na voziku na Kralovéhradecku

z Hradce Kralové (&) do | Podil spojii & Pozniamka
Chlumec nad Cidlinou 0/29 6 spojiv ® a @
Pardubice &. 10/40

Tynisté nad Orlici 2/27 S5spojiv® a @

Jaromer 10/32

Jic¢in 0/15 pouze negarantované spoje

Zdroj: [3], autor

2.1.4 Liberecko

Z celé oblasti je pouze Zst. Liberec v JR oznatena symbolem &. Nejméné piizniva je
situace na trati ¢. 089, kde jezdi denné pouze 1 garantovany spoj. Dal§i 4 spoje v IR
neoznacené, ale pfistupné (nizkopodlazni), jezdi denn¢ jako vlaky Sp vedené némeckou
motorovou jednotkou . 612 [6].

> Nejsou viak nijak ozna¢eny ani vozy, ani jejich fazeni do vlakiL.

¢ Udaje ve druhém sloupci pro trat’ &. 020 jsou uvedeny ve sméru do Hradce Krélové.
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Tab. 4 — Vlakové spoje pristupné pro osoby na voziku na Liberecku

z Liberce (&) do Podil spojii &. Poznamka
Jablonné v Podjestédi 6/17

Turnov 15/19

Jablonec nad Nisou 9/25 trat’ ¢. 036 do Harrachova
Raspenava 15720

Hradek Nad Nisou 1/23 + 4 negarantované Sp

Zdroj: [3], autor

2.1.5 Jihlavsko

Jihlava jako jediny Zelezni¢ni uzel (z 5 zde analyzovanych) je pro osoby na voziku
piistupnd velice omezeng, proto neni v JR ozna¢ena pfislusnym symbolem. Do Zst. Jihlava
usti pouze tfi traté uvedené v tabulce 5. Podil ptistupnych spoji je druhy nejvyssi mezi pétici
oblasti, kde byla pfistupnost zkoumana. Na Jihlavsku jsou v provozu soupravy vedené
motorovymi / fidicimi vozy 854 / 954, stejn¢ jako n€kolik motorovych jednotek t. 814.

Tab. 5 — Vlakové spoje ptistupné pro osoby na voziku na Jihlavsku

z Jihlavy do Podil spoji &. Poznamka
Kostelec u Jihlavy 7/20 trat’ ¢. 225 do Veseli n.L.
Oktisky 9/17 trat’ ¢. 240 do Brna
Havlickav Brod 4/18

Zdroj: [3], autor

Obr. 1 znazoriiuje vyslednou pfistupnost spoji osobni zeleznicni dopravy
v analyzovanych oblastech. Nejlepsich hodnot dosahuje Liberecko, naopak nejnizsi
ptistupnost vlakl (v pracovni dny) vykazuje Kralovéhradecko, a to i se zapoc€itanim spojt do
Pardubic, které jsou uvazovany i ve sméru z Pardubic.

Pristupnost viakovych spojt

50 - 45,9
45
40 - 36,7
35 | 332

30 26,2
25 -
20 -
15 _ 12,7

10

[%]

0 T T
Olomoucko  Pardubicko Hradecko Liberecko Jihlavsko

Zdroj: autor
Obr. 1 — Srovnani ptistupnosti vlakl v jednotlivych oblastech
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2.2 Verejna linkova doprava

Vysledky analyzy piistupnosti spoji VLAD v pfiméstské (regiondlni) dopravé uvadi
Tabulka 6. V ni jsou shrnuty poznatky o autobusovych spojich vedenych nizkopodlaznimi
(NP) vozidly oznacenymi v [3], a to bud’ v obdobnych relacich jako u vlakové dopravy, ptip.
v jakékoliv jiné relaci v okoli daného mésta. Na Olomoucku jsou NP autobusy nasazovany na
lince Prostéjov — Olomouc — Pierov. Na Hradecku a Jihlavsku nebyly nalezeny zadné spoje
oznatené v JR jako nizkopodlazni, které by obsluhovaly oblasti v okoli trati vedoucich
z Hradce Kralové a Jihlavy.

Tab. 6 — Podil nizkopodlaznich spojiit VLAD

Region Podil spojii &. Linka
Olomoucko 5/12 Olomouc — Pierov

4/17 Pierov — Prost&jov

5/44 Olomouc — Prostéjov
Pardubicko 7/13 Pardubice — Holice / Horni Jeleni

(10/64) Pardubice — Chrudim (neozna¢eno v JR)

Hradecko 0
Liberecko 1/14 Liberec — Jablonec n.N. (— Semily)
Jihlavsko 0

Zdroj: [3], autor

Dalsi nizkopodlazni spoje jezdi na linkach Pardubice — Ptelouc, Pardubice — Hradce
Kralové, ovSem nejsou oznaceny v jizdnich fadech, a tedy ani garantovany [5]. Cestujici musi
sam pred zamyslenou cestou zjistit u prislusného dopravce, zda na spoji bude nasazeno NP
vozidlo.

2.3 Meéstska hromadna doprava

V ramci analyzy pfistupnosti syst¢émi MHD v uvedenych méstech byl zjistovan pocet
linek (nikoliv spoju jako u vlaki a linkové dopravy), na nichZ jsou nasazovana nizkopodlazni
vozidla. Pro ureni urovné pristupnosti jednotlivych subsystému byla sledovéana pfistupnost
linek autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zvlast. Dalsim aspektem, ktery ma
v ptistupnosti a atraktivit¢ MHD pro osoby na voziku (a nejen pro né) klicovy vyznam, je
skuteCnost, zda je linka obsluhovana garantovanymi bezbariérovymi spoji. Pokud ano, pak
bylo sledovano, zda caste¢né (pouze nckteré spoje jsou garantovany jako NP) nebo zcela
(vSechny spoje na lince jsou NP). Tabulka 7 uvadi poCty zcela nizkopodlaznich linek (obsluha
pouze nizkopodlaznimi vozidly), ¢astecné nizkopodlaznich linek (garantovany pouze nékteré
spoje) a linek, na nichZz provoz nizkopodlaznich autobusii, trolejbust, pfip. tramvaji
garantovan neni.

Ve viech méstech mimo Jihlavy jsou v zastavkovych JR spojii oznadeny bezbariérové
pristupné zastavky (vétSinou symbolem vozickare, v Pardubicich pismenem ,,Q“).
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Tab. 7 — Pocty ptistupnych linek MHD

linek bez NP
Mésto/ MHD | vozidla | 100% NP linek | &ist. NP linek | o oo
vozidla
Bus 10 9 3
Olomouc
Tram 2 0 3
B 0 9 10
Pardubice us
Trol 2 5 3
| Bus 5 317 2
Hradec Kralové
Trol 2 1 2
. Bus 4 12 26
Liberec
Tram 0 1
B 0 3
Jihlava us
Trol 2

Zdroj: [3], autor
*
‘U spoju neni uveden symbol vozickare, ale ve vysvétlivkach je uvedeno: ,Linka je pfednostné

obsluhovana nizkopodlaznimi vozidly.“

Jak se ukazuje z Obr. 2, nejvétsi zastoupeni kompletné NP linek (tramvajovych a
autobusovych dohromady) ma Olomouc s velkym néaskokem pted Hradcem Kralové,
Jihlavou, Libercem a Pardubicemi, a to i pfesto, ze dle [2] bylo poradi podle poctu NP vozidel
takové: Liberec (56), Pardubice (54), Olomouc (36) a Jihlava (30); Hradec Kralové v piehledu
chybél. Udaje se vztahuji k 1.1. 2007 a od té doby mnohé z dopravnich podniki rozsitily sviij
vozovy park o dal$i NP nebo zcela bezbariérova vozidla (napt. Pardubice).

Podil garantovanych NP spojia MHD

80,0 1 74,4
70,0 -
61,5
60,0

500 | 444 48,3

B 100% NP linka
32,6 m ¢astecné NP linka

[%]

40,0 3.3

30,0 -

20,0 - 16, 15,
8,7
10,0 1 6,9

0,0

Olomouc Pardubice Hradec Liberec Jihlava
Kralove

Zdroj: autor

Obr. 2 — Nizkopodlazni spoje MHD — srovnani
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Obr. 2 znazoriiuje pramérné procentni zastoupeni zcela a ¢astecné nizkopodlaznich a
linek ve vybranych méstech. Nejvetsi podil linek obsluhovanych pouze nizkopodlaznimi
vozidly ma Olomouc (diky 10 autobusovym a 2 tramvajovym linkam); nejvétsi podil linek
s garantovanymi spoji jen nékterymi ma Jihlava (5 autobusovych a 3 trolejbusové z celkovych
13 linek), pokud nebude uvazovan Hradec Kréalové, kde je oznaCovani c¢astecné
nizkopodlaznich linek ponékud nestandardni.

2.4 Shrnuti analyzy pristupnosti
V provedené analyzy pfistupnosti vlakové, vefejné linkové dopravy a MHD ve
vybranych méstech vyplyva:
1. zna¢nd nerovnomérnost nabidky pfistupnych spoji v Zeleznicni dopravé na
jednotlivych tratich (0 — 89%),
2. nerovnomérnost nabidky ptistupnych spoji v Zelezni¢ni dopravé v jednotlivych
regionech (podil piistupnych spojt kolisa od cca 13 —46%)),
3. vlinkové dopravé je situace znaéné€ neuspokojiva jak v poctu NP spoji, tak v jejich
oznadovani v JR (garantovani),
4. podil linek zcela obsluhovanych NP vozidly se pohybuje v rozmezi cca 7 — 44%; ve
vétsin€ mést prevazuji linky, na nichz jsou pouze nékteré spoje garantovany jako NP.

3. DOSTUPNOST INFORMACI O BEZBARIEROVYCH SPOJICH

Ptiprava cesty je pro osoby na voziku stézejni fazi prepravy. Elektronicky ziskavané
informace maji v tomto procesu vyznamnou pozici, a proto byly s vyuzitim IDOS zkoumany
také informace o spojich, které se vztahuji k piepravé osob na voziku. Jednalo se mimo vyse
uvedenou pfistupnost linek a spoji o prvotni informace, které¢ uZzivatel mize o ptrepravé
ziskat.
Pro osoby na voziku je znacnym ulehéenim a zrychlenim, pokud jiz pfiizaddni
vyhledavani spojeni lze pozadovat ,,Pouze bezbariérova spojeni“. Tato moznost se zatim
vyskytuje jen u vyhledavani spoji MHD (u vlak a linkové dopravy nikoliv), ov§em pouze u
10 z 83 mést, kterd provozuji MHD a jejich spoje Ize na [3] vyhledat. Jedna se o mésta Praha,
Brno, Adamov, Blansko, Bfeclav, Hodonin, Kyjov, Mikulov, Vyskov a Znojmo. Funkéni
bylo toto vyhledavani pouze u Prahy a Brna, u ostatnich mést nebyla spojeni vyhledana
(,,Spojeni nebylo nalezeno*). Dal§im postupem a za vyuZiti internich informaci dopravcii bylo
zjisténo, ze
e Hodonin, Kyjov a Znojmo provozuji nékolik NP autobusti, ale v jizdnim tadu nejsou
oznaceny,

e Blansko m4d dva NP autobusy nasazené na paterni méstské lince, v jizdnim fadu
neoznacené,

¢ Adamov a Mikulov z4dné NP spoje neprovozuji,

e Bieclav ma z 9 linek jednu bez NP vozidel a 8 linek s NP vozidly na vybranych spojich,

e Vyskov ma vSechny 4 linky s garantovanymi NP vozidly na vybranych spojii (oznacené
v JR),
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e vramci IDS JMK je provozovana jedna regiondlni linka (¢. 301 Brno — Cerna Hora —
Bystré) s nizkopodlaznimi autobusy oznatena’ v JR [4] — 11 spojii v pracovni dny a 3
spoje v sobotu a nedéli.

Ze zjisténych skutecnosti je mozné vyvodit nasledujici zavery:

1. vyhledavani pouze bezbariérové piistupnych spoji je na portdlu IDOS stile jeste
ojedin€lou zalezitosti,

2. ve vSech pfipadech mimo Prahy a Brna je vyhledavani takovych spoji nefunkéni,

3. nasazeni NP vozidla na konkrétni spoj, kterym vozickat zamysli cestovat, doporucuji sami
dispeceti a dal$i zamé&stnanci dopravct predem ovéfit telefonicky,

4. planovani cesty je pro osoby na voziku stale jest¢ dosti ndro¢nou zalezitosti.

4. ZAVER

Pti budovani ptistupného integrovaného dopravniho systému je tieba dbat na to, aby
pfistupné (nejen pro vozickare) byly vSechny dopravni systémy zapojené do IDS. To pro
kazdy systém znamend zajistit ptistupnost infrastruktury, vozidel, informacnich, orientacnich
1 komunikacnich systéml a vysSkoleny persondl, ktery bude schopen s osobami pohybové,
zrakové nebo sluchové postizenymi komunikovat a poskytnout jim potiebné sluzby
(doprovod, informace aj.).

V ramci IDS je pak tfeba zajistit pfistupnost spole¢né sdilenych prvkl — terminalll a
pfestupnich bodil, informacénich systéml (poskytovani informaci o mozZnostech cestovani
v ramci celého IDS), stejné jako Skoleny persondl v terminalech, informacnich centrech aj.
Nedilnou soucésti je bezbariérova technologie (ndvaznosti spoju, garance NP spoju, pfestupni
doby, ndvaznost na méstské prostiedi a dal.).

Na zakladé vysledkil analyzy a vySe uvedenych tdajt je mozné konstatovat, ze
e podil garantovanych pfistupnych spoji v zelezni¢ni osobni dopravé lze oznalit za

relativné uspokojivy,

e pocty garantovanych spojii vykazuji zna¢nou mistni i ¢asovou nerovnomeérnost v
jednotlivych oblastech a tratich,

e problém pfetrvava v neoznaCovani piistupnych spoji, at’ vlakovych nebo v linkové
dopravé, v JR,

e pii rozhodovani o nasazeni NP vozidla na urcitou linku (trat’) by bylo vhodné uvazovat
alespoii u ¢asti spoju také o jejich casovych polohach ptiznivych pro osoby na voziku (ne
ve velmi brzkych rannich hodindch) a také o moznosti ndvratu piistupnym spojem
(nezalezi zda vlakovym nebo autobusovym) — toto by mélo byt ulohou koordinatora, resp.
objednatele dopravy na daném tuzemi, stejné jako snahou dopravce pii tvorbé obéhu
souprav,

e zatim nebyla zjiSténa zavislost mezi poctem (podilem) NP vozidel dopravce a rozsahem
garantovanych piistupnych spoj.

7 Symbol & je uveden v zahlavi spoje, nikoliv vSak ve vysvétlivkach.
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Pro komplexni analyzu pfistupnosti spoju vetejné dopravy by bylo tieba rozsifit tuto
praci o analyzu spojii jedoucich 1 o vikendech a svatcich a zohlednit oba sméry.

Prispevek vznikl za podpory Institucionalniho vyzkumu
,, Teorie dopravnich systéemit* (MSM 0021627505) Univerzity Pardubice.
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