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VYBRANE PREPRAVY A ULOZENI ZBOZI V PREPRAVNI
JEDNOTCE

THE SELECTED TRANSPORTATION OF SPECIAL
INTERMODAL UNITS

& s 1
Jaromir Siroky

Anotace: Prispévek je zaméren inovativnim prepravnim jednotkam a jejich vyuZiti
v kombinované preprave. Nejen jejich nové konstrukcni reSeni, ale i vnitini uprava
dovoluji tyto prepravni jednotky vyuzit pro specializované prepravy, které se
v soucasnosti velice rozvijeji. Jedna se zejména o prepravni jednotky vyuzivané
v rezimu silnice-Zeleznice. Vyhodou je také jejich unifikace a tim i vétsi vyuzZitelnost
v logistickych retezcich.

Klicova slova: prepravni jednotka, preprava, kontejner

Summary: This paper deals with special intermodal units and their using in selected
combined transport. Not only the new design, but also internal modification allow
the transport unit used for specialized transportation, which is now very developed.
In particular, the transport unit used in road-rail mode. The advantage is also their
unification and thus greater utility in the logistics chain.
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1. PREPRAVNI JEDNOTKA UNIT 45

Firma UNIT45 se specializuje na vyrobu 45" kontejnerd s vyuZitim pro silnicni,
zelezniéni 1 vodni dopravu. Mezi jeji hlavni produkty patii kontejnery s délkou 45’
(délky 13,716 m) a Sitkou 2,55-2,60 m. Jeho vyuZiti je zcela logické, nebot umoZiluje
nalozeni dvou palet na délku diky vnitini ifce 2 444 mm a celkové kapacita je 88,9 m’.
Lozna plocha umoziuje ulozit az 33 europalet (800 x 1200 mm) nebo 26 namoinich palet
(1000 x 1200 mm). Kontejnery jsou vyrabény v nckolika provedeni, z nichZ nejvice jsou
vyuzivany tzv. dry-box, reefer a curtain. Kontejner “Dry-box* je klasicky kontejner pro
pfepravu bézného zbozi vybaveny novym typem hydraulicky ovlddanych boc¢nic vyklopnych
smérem vzhlru (viz Obr. 1). UmozZiuje tak ptistup pro nakladku a vykladku zboZi v jeho celé
Sitce lozného prostoru. Dalsi velkou vyhodou je vys§i pevnost bocnic oproti pouzivanym
kontejnerti s plachtovymi bocnicemi. Pouzity systém ovlddani boc¢nic je patentovanym
feSenim rakouské spole¢nosti Wingliner. Jde o technicky narocné feSeni, coZ v dusledku
ovlivnilo 1 cenu kontejneru, kterd se pohybuje v rozmezi 12—15 tis. EUR, tj. n€kolikanasobek
ceny kontejnert klasické konstrukce.

" doc. Ing. Jaromir Siroky, Ph.D., Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra technologie
a fizeni dopravy, Studentska 95, 532 10 Pardubice, Tel.: +420 603 6199, E-mail: Jaromir.Siroky@upce.cz

Siroky — Vybrané pfepravy a uloZeni zbozi v piepravni jednotce 333




Roénik 5., Cislo II1., listopad 2010

Zdroj: autor

Obr. 1 - Kontejner UNIT45 s hydraulicky vyklopnymi bo¢nicemi

Dal8im typem kontejneru je “Reefer* nebo-li chladirensky kontejner (viz Obr. 2). Tento
kontejner je vybaven zesilenou izolaci spliujici standardy ATP FRC a vyhovuje tak velmi
naroénym pozadavkiim na piepravu zkazitelného zboZi. Chladirensky agregat je dodavan
spolecnosti Thermo King. Kontejner “Curtain® je opatfen bo¢nimi plachtami a stény jsou
doplnény boc¢ni opérami.

Tab. 1 - Technické parametry 40" a 45" HC kontejnerta

Parametr 40’ 45’
vnitini/vnéjsi délka 11998/12 192 mm | 13 556/13 716 mm
vnitini/vnéjsi Sitka 2 330/2 438 mm 2 444/2 500 mm
vnitini/vngj$i vyska 2 695/2 896 mm 2 695/2 896 mm
lozny objem 70 m’ 86 m’
hmotnost 4 000 kg 4590 kg
nosnost 29 000 kg 27910 kg

Zdroj: [1], autor

deoj: http://www.unit45.com, autor
Obr. 2 - Kontejner UNIT45 Reefer - chladirensky kontejner

Spolecnost UNIT45 piedstavila vroce 2009 tupravu kontejneru pro piepravu
automobilt. Jedna se o systém Trans-Rak, ktery je v kontejneru zabudovan a slouzi pro
ulozeni dvou automobilli nad sebou. Zatizeni se sklada ze dvou najizdécich a zvedacich ramp,
na které automobil najede a pomoci lanovych zavési se umésti ke stropu kontejneru a tim
umozni nalozeni dalSich automobilii. Celkem je tak mozno v jednom kontejneru piepravit
az 5 automobild (zavisi na druhu znacky automobilu). Kontejner je mozno také pouzit pro
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klasickou piepravu zbozi ulozené¢ho na paletach, nebot’ nakladaci rampy systému Trans-Rak
se beéhem ostatnich druht ptfepravy mohou fixovat u stropu kontejneru (viz Obr. 3).

Zdroj: http://www.unit45.com
Obr. 3 - Vyuziti UNIT45 pro piepravu automobilli — systém Trans-Rak

2. SPECIALNI PREPRAVNI JEDNOTKY

U preprav celych automobilti predstavila v roce 2009 spole¢nost Cronos specialni
nakladaci rampu systému Car Rack, na které jsou ulozeny automobily a nakladka této rampy
do kontejneru je zaji§t’ovéna pomoci vysokozdvizného Voziku Naklédaci rampa pojme
Najizdéci rampa je na jedné stran¢ opatifena kovovymi valeCky umoznujici plynuly posun
v kontejneru a na zbyvajicich stranach (¢elni a boc¢ni) otvory pro vidlice vysokozdvizného
voziku. Omezujicim faktorem je zejména vyska, proto se vyuzivaji pro pfepravu kontejnery
40" HiCube (s vyskou 9" 6"). Pomoci vidlic vysokozdvizného voziku je pak mozno s rampou
manipulovat a nasunout ji celou do kontejneru. V prazdném (sloZzeném) stavu je mozno
prepravovat v kontejneru az 7 na sob¢ nalozenych ramp (viz Obr. 4). Oproti n¢kolika jinym
obdobnym systémtim je vyhodou vyuziti jakéhokoli kontejneru bez nutnosti piedchozich
vnitinich uprav (napft. instalace ramp u Trans-Rack systému).

Zdroj: http://www.cronos.com, autor
Obr. 4 - Pfeprava automobill v kontejneru pomoci systému Car Rack
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Pro ptepravu dlouhych predmétil, obtizné skladného a tézkého zbozi vyvinula némecka
spolec¢nost BIS systém kontejnerového nakladace (v origindle Container-Filler). Jesna
se o nakladaci systém ulozeny na podpérnych nohéch a tim umoziujici nakladku kontejneru
pfimo na vozidle bez jeho manipulace (viz Obr. 5). Naklada¢ pomoci valeckovych lozisek
umisténych pod nasouvaci ploSinou posunuje dany naklad do pfipraveného kontejneru.
Nosnost nakladace je zavisld od pouziti kontejneru, pohybuje se od 30 t u 20" kontejneru
az po 45 tun u 40" kontejneru). Vlastni hmotnost nakladace je pro 20" kontejnery 4,7 tun a pro
40" kontejnery 10,5 tun. Zatizeni je napajeno 380 V. Timto naklada¢em lze ve velmi kratké
dobé& naloZit zboZi do kontejnerii o velikostech 20°, 30’a 40°. Doba nakladky se pohybuje

v rozmezi 3-4 minut.

upravené¢ kolébkové kontejnery (v originale Cradle Cassetes). Spole¢nost Land Ship
je finské rejdarstvi, které ma v soucasnosti 5 lodi uréenych pro piepravu jak objemnych
zésilek, tak 1 kontejnerovych. Jiz dvacet let se specializuje na piepravu ocelovych svitki.
Proto pfiSla v novym feSenim piepravy ocelovych svitkl v kolébkovych kontejnerech, které
jsou urceny pro prepravu svitkli o priméru 1 200-2 200 mm. Délka kontejneru je 12 192 mm,
Sitka je 2 438 mm, vyska pouhych 870 mm a maximalni hmotnost je az 49 380 kg. Tyto
kontejnery je mozno vybavit hornim krytem. UloZenim svitkd v kontejnerech oproti volnému
ulozeni v trupu lodi dochazi k menSim negativnim vliviim na samotnou plavbu. Diky tomuto
ulozeni svitki dochazi k menSimu naklonu lodi na pouhych 10° (ptivodné 30°). Kontejnery
se svitky je pak mozno ukladat ve dvou rovindch a je vyuZita i horni paluba pro uloZeni
klasickych kontejnert.

Zdroj: http://www .langhship.fi
Obr. 6 - Kolébkovy kontejner pro piepravu svitki
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Zdroj: http://www .langhship.fi
Obr. 7 - Ulozeni kolébkovych kontejnerti v lodi

Pro pfepravni potieby vyrobci automobill a pneumatik vyvinuli technici
spole¢nosti DB Cargo, DB AG Technik Zentrum a Continental AG specidlni vyménnou
nastavbu s ndzvem DB Megabox. Firma Continental AG se specializuje zejména na vyrobu
Siroké Skaly pneumatik pro osobni ¢i nakladni vozidla nebo motocykly. V megaboxech si
firma zabezpecuje ptepravu pneumatik z jednotlivych vyrobnich zavodl (napf. Continental

Puchov na Slovensku) do centralniho distribu¢niho skladu v némeckém Hannoveru [1].
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Zdroj: [1]
Obr. 8 - Megabox na odstavnych nohach a na zvedaci plo$in¢ silni¢niho vozidla MAFI

Tab. 2 - Zékladné tidaje prepravnej jednotky DB-MEGABOX

Parametr Megabox
vnéjsi rozmeéry 7,82mx2,60mx3,29m
vnitini rozméry 7,67Tmx252mx3,03m
lozny objem 58,5m’
lozna hmotnost 11255kg
vlastni hmotnost 4745 kg
celkova hmotnost 16 000 kg

Zdroj: [1]

Megaboxy tvofi urcitou kombinaci velkych kontejnertt a vyménnych néstaveb.
Jsou to celokovové skiin€ na ¢tyfech opérnych nohéach a jsou tak vhodné na prepravu pomoci
specidlnich silni¢nich vozidel vybavenych hydraulickou zdvihaci ploSinou jako i na pfepravu
na zelezni¢nich vozech. Jednad se o vyménnou nastavbu, jejiz rozméry — délka 7,82, Sitka
2,60 a vyska 3,29 metru — piekracuji bézné rozméry piepravnich jednotek kombinované
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prepravy. Tomu odpovidaji 1vnitini rozméry sloznou délkou 7,67, loznou Sitkou
2,52 a loznou vyskou 3,03 metru. Néstavba tak nabizi celkovy lozny prostor 58,5 m’. Vlastni
hmotnost pfepravni jednotky s nosnosti 16 tun Cini 4,7 tuny. Zakladni technické parametry
jsou uvedeny Tab. 2.

Boc¢ni troje shrnovaci dvete a jedny Celni dvete (v jednoktidlé a dvouktidlé varianté)
umoznuji rychlou a jednoduchou naklddku a vykladdku vyménné nastavby ze tii stran.
Samotnd prekladka megaboxti na/z Zeleznicniho vozu je provaddéna pomoci celniho
vysuvného piekladade opatieného kleStinami na piekladku vyménnych nastaveb
(viz Obr. 9).

.'.‘\:?_:‘-_.— '
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Zdroj: [1]
Obr. 9 - Prekladka megaboxu pomoci ¢elniho vysuvného piekladace

V ramci prechodnosti spliiuji megaboxy v silni¢ni dopravé svoji vnéjsi vyskou 3,29 m
predepsané maximalni limity. V Zelezni¢ni dopravé vSak vzhedem ke své vySce piekracuji
povoleny prijjezdny prufez. Proto sa pro jejich pfepravu po Zeleznici pouzivaji specidlné
vyvinuté a upravené zeleznicni vozy tady Sgkkms, které maji lloznou plochu (podlahu vozu)
snizenou 033 cm (845 mm nad temenem kolejnice) oproti “klasickym® ndkladnim
zeleznicnim vozim (o 330 mm niZe neZ uvozl pro prepravu kontejneri a vyménnych
nastaveb) a tim spliluji 1 pfi prepravé megaboxli maximalni povolené parametry Zelezni¢nich
trati s profilem P/C 383. Zakladni udaje ovoze jsou uvedeny v Tab. 3. Na jednom
Zelezni¢nim voze fady Sgkkms se prepravi 2 megaboxy.

Tab. 3 - Zakladni udaje Zelezni¢niho vozu fady Sgkkms 698

Parametr Sgkkms 698
délka ptes nestlacené narazniky 19 130 mm
lozna délka 15 890 mm
vyska podlahy nad temenem kolejnice 845 mm
maximalni loZznd hmotnost 46 t
vlastni hmotnost 17,5t
maximalni povolend rychlost 120 km/h

Zdroj: [1]

Inovativni feSeni nabizeji megaboxy 1 v oblasti fixace a zabezpeCenni prepravovaného
zbozi v tlozném prostoru megaboxu béhem piepravy. Na zajisténi se pouzivaji specialni
teleskopické rozpérné tyCe, které jsou libovoln€ nastavitelné do integrovanych vodicich
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kolejnic v podlaze a stropu vyménné nastavby a podle potieby se mohou po celé délce lozné
plochy posouvat. Podobny systém je vyuzivan u silni¢nich ndkladnich vozidel a zavésovych
jizdnich souprav.

Zdroj: [1]

Obr. 10 - Megaboxy uloZzené na Zelezni¢nim voze fady Sgkkms 698

3. ZAVER

Ptispévek se vénoval inovativnim piepravnim jednotkédm a jejich vyuziti v kombinované
prepravé. Nejen jejich nové konstrukeni feseni, ale i vnitini uprava dovoluji tyto prepravni
jednotky vyuzit pro specializované prepravy, které se v soucasnosti velice rozvijeji. Jedna se
zejména o prepravni jednotky vyuZivané v rezimu silnice-Zeleznice. Vyhodou je také jejich

unifikace a tim 1 vétsi vyuzitelnost v logistickych fetézcich.
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