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RIECNE INFORMACNE SLUZBY A ICH APLIKACIA
V PODMIENKACH DUNAJSKEJ PLAVBY

RIVER INFORMATION SERVICES AND THEIR
APPICATION IN THE CONDITIONS OF THE DANUBE
NAVIGATION

Jan Slesinger'

Abstrakt: Analyza pricin a dovodov vzniku riecnych informacnych sluzieb (RIS). Funkcné
usporiadanie systéemu rviecnych informacnych sluzieb s pouzitim telematickych
technologii. Charakteristika hlavnych telematickych casti systéemu. Aktualny stav v
zavedeni a vyuziti systému riecnych informacnych sluzieb na Slovensku.
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Summary: Analysis of the causes and reasons for the creation of River Information Services
(RIS). Function arrangement of the system of River Information Services with the
application of telematic technologies. The characteristic of the main telematic parts
of the system. The status quo of the installation and application of the system of
River Information Services in Slovakia.

Key words: telematics, water transport, river information services, electronic chart

1. UVOD

Integrované riadiace systémy pre rézne dopravné mody, vratane vnutrozemskej plavby,
zohravaju dolezitti ulohu pri naplneni cielov eurdpskej dopravnej politiky. Je v zdujme
Europskeho spolocenstva, aby k tomu jednotlivé ¢lenské Staty vyuzivali v Co najvacsej miere
vyvinuté telematické technologie v celej transeurdpskej sieti vnutrozemskych vodnych
ciest, prioritne na osi Ryn—Dunaj.

Vzhladom na to, 7¢ v krajinach EU na roznych usekoch vodnych ciest eurépskeho
vyznamu sa postupne skusali a overovali aplikacie riecnych informaénych sluzieb (RIS) a ich
rozmiestnenie v sieti vnutrozemskych vodnych ciest napomaha vyznamne zvysit’ bezpecnost’
plavby a efektivnost’ prepravy, Eurdpske spoloCenstvo pokladalo za nevyhnutné zaviest
jednotné poziadavky a spolocné technické predpisy v tejto oblasti. Preto bola za tymto uc¢elom
prijatd Smernica 44/2005/ES o zavedeni harmonizovanych rie¢nych informa¢nych sluZieb na
vnutrozemskych vodnych cestach v SpoloCenstve. Predmetnd smernica sa vzt'ahuje na
zavedenie a prevadzkovanie RIS na vSetkych vnutrozemskych vodnych cestach clenskych
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Statov triedy IV a vyssej, ktoré su prepojené s vodnou cestou triedy IV alebo vyssou s vodnou
cestou triedy IV alebo vys$Sou in¢ho Clenského Statu, vratane pristavov na tychto vodnych
cestach.

2. PROJEKTOVA PODPORA ZAVEDENIA SYSTEMU RIS

Prvé projekty na podporu implementacie systému RIS z pozicie EU sa zaoberali
perspektivami rozvoja transkontinentdlnej vodnej cesty, ktord prechadza VII. dopravnym
koridorom. Skumali sa ekonomické, technické moznosti a socidlne a enviromentalne dopady
v spojitosti s hospodarskym rozvojom v krajinach juhovychodnej Eurdpy (napr. projekt
Interreg I B CADSES). Tento projekt polozil zaklady pre vznik odbornej skupiny GIS forum
Danube vroku 1997, ktory inicioval dalSie projekty, ako INDRIS, D4D, DANewBE
s cielom rychleho uplatnenia informaénych technolégii pre podporu rozvoja vnutrozemskej
plavby. Mnohé spravy z prieskumov o vyuziti vnutrozemskej dopravy v juhovychodnych
krajinach Eurdpy poukézali na ukryty potencidl dopravnej vykonnosti lodnej tonaze
a moznosti jeho vyuZitia, najmi v spolupraci s inymi modmi dopravy.

Znatné rezervy sa ukdzali aj v uplatneni koordinovanej Cinnosti medzi dopravnymi
moddmi pri vyuziti dopravnej infrastruktury. Charakter statickych a dynamickych informacii
pri rieSeni lodnej prepravy sa podla vyskumnych projektov nezaobide bez rychlej
efektivnej koordinovanosti dopravnych sluzieb na celej transkontinentalnej vodnej ceste a
pri rozvijani prepravnej spoluprace v VIL koridore. V suvislosti s tym EU zvazila
dolezitost dopravy a vyznam vodocestnej siete pre hospodarsky rozvoj rozsireného
Spologenstva. EU podporila preto projekty INDRIS, ARGO, COMPRIS, DORIS, IRIS-E,
ktoré sa zaoberali praktickymi skaskami upravenych telematickych informaénych technologii
vyvinutych v ndmornej plavbe. Technolégie mali obmedzeny pristup pre pouzivatel'ov a
predstavovali vtedy prvy elektronicky zabezpecovany informacny systém.

Sucasne s tym sa zrodila mySlienka zaviest’ podobny, ale rozSireny informacny systém
pre vnutrozemsku plavbu s vyuzitim vSetkych dostupnych telematickych informacnych
technologii na prenos dopravnych informacii. V pripade globalneho pokrytia sa otvorila
perspektiva pre Siroké vyuzitie vo vSetkych odvetviach hospodarstva, osobitne pre celu
dopravnu logistiku a pre spoluprdcu vnutrozemskej vodnej dopravy s ostatnymi modmi
dopravy. Okamzite tym stupol vyznam transeurdpskej vodnej magistraly v osi Ryn — Dunaj,
kde sa myslienka na rieSenie informacného systému mohla najlepSie uplatnit’, najmé v oblasti
dopravnej informatiky a logistiky. Zavedenie celého systému vSak pre toto rieSenie vyZaduje
rozsiahlu technicki podporu a vysoko dostupny nezavisly pozi¢ny systém GNSS s pokrytim
eurépskeho kontinentu, vratane vnuatrozemskych vodnych ciest. V Eurdpe vyuZzivany
americky systém Navstar (GPS) na tento ucel je nevyhovujici, najméd pre jeho zavislost’ na
USA, nizku presnost’, nedostatocné pokrytie europskeho vnutrozemia signdlom a nizky
prenosovy datovy vykon.

Rada EU preto nevahala a aktivizovala projekt na vypracovanie vlastného satelitného
navigacného systému s ndzvom Galileo. Potrebu jeho uvedenia plne potvrdil zavedeny
systtm EGNOS, ktory sa vyuZziva uspeSne aj na iné¢ ucely, ale pre tieto nové potreby
prenosu je nevhodny. Prevadzkové parametre nového systému GNSS maji plne pokryvat
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telematické potreby pre presnost a dostupnost’ navigatnych informacii a prenos
informac¢nych udajov pre rozsiahle Statne, sukromné a verejné zaujmy.

Rada EU konstatovala, Ze zlomovym obdobim hospodarskeho rozvoja Spolo&enstva
bude c¢as po uvedeni do plnej prevadzky tohto nezavislého GNSS, ktorym je podla
sucasného ocakavania r. 2013. Zavedenie celého systému je financované z prostriedkov
Spolocenstva EU, vratane zdrojov od stkromnych subjektov. Zakladom systému je jeho
kozmicka satelitna Cast, pozemnd Cast’ riadiacich a korekénych stanic, uzivatel'ska cast
prijimatov — mobilnych elektronickych ~ komunikatorov. Integralnou sucast'ou
pouzivatel'skej Casti st elektronické navigaéné mapy a prislusné ovladacie softvérové
programy, ktoré ich vyuzivaju.

V ramci realizacného procesu bola vyvinutd aplikacnd technologia systému RIS.
Zavedenie systému RIS ovplyvnili aj pozitivne ohlasy a dosiahnuté vysledky v projektoch
prevadzkovej bezpecnosti ndmornej dopravy, ktoré overili spolahlivé vyuzitie najnovsich
poznatkov telematického prenosu informécii s vyuzitim mikroelektroniky. Tieto projekty
podporovali a boli pod kontrolou vyznamnych medzinarodnych organizacii — PIANC,
CCNR, TALA, UNECE. Pozitivne sa v tomto prejavili aj dosiahnuté vysledky v projekte
COMPRIS, ktory odskuSal telematické technologie lodnej prevadzky s podporou
elektronickych map, elektronického zobrazenia pozicie plavidla v sucinnosti s dGPS a
overila sa funkénost systému elektronickej identifikacie plavidiel na vytypovanych
usekoch vnutrozemskych vodnych ciest.

3. SYSTEM RIS PRE EUROPSKE VODNE CESTY V KRAJINACH EUROPSKEHO
SPOLOCENSTVA

Europsky parlament a Rada na zdklade uspeSnosti overovacich projektov prijala
komplexné rieSenie v zavedeni RIS v harmonizovanej integracii, predovsetkym s ndmornou
dopravou a ostatnymi modmi v oblasti organizovania a riadenia dopravy. S tymto zdmerom
harmonizacie, EU vydala uvedeni Smernicu 44/2005/ES. Rie¢ne informa¢né sluzby v jej
zmysle musia byt harmonizované informacné sluzby, zosuladené sriadenim plavby a
dopravy ostatnych modov tak, aby mohli v ramci vlastnych informacnych sluzieb pouzivat
vlastné vyvinuté systémy a aplikacie. Systém RIS musi poskytovat’ informacné sluzby pre
vSetky zainteresované zucastnené subjekty (dopravcov, prepravcov, zasielatelov, Statnu
spravu ap.), ktori budi napojeni na logisticky retazec vodnej dopravy. Za tym uc¢elom budu
mat’ uvedené subjekty licencovany pristup k datovym informécidm savisiacich so zaistenim
lodnej prepravy a nadvidzujicou modalnou logistikou, ako :

e stav a podmienky vodnej cesty,

e podmienky plavby a vodny stav,

e vystrahy a usmernenia pri povodniach a zivelnych vodnych pohromach,
e pohyb Tl'adochodu,

e uzatvorenie a povolenie plavby na usekoch,

e vznik plavebnej nehody a ekologickej havarie na vodnej ceste,

e premavka a pohyb plavidiel na tsekoch,

¢ unifikované identifika¢né ¢islo lode/plavidla,
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e meno lode/plavidla,

e rozmery plavidla a vytlak zostavy,

e zoznam, typ a hmotnost’ prepravovaného nédkladu,
e doklady k nakladu,

e zoznam cestujucich a posadky,

e vychodiskovy pristav a pristav urcenia,

e prevadzka plavebnych komor (PK),

e prevadzka zdviznych mostov,

e prevadzka pristavu,

e pomoc v pripade nehody a havérii plavidiel,

e Statisticky prehl'ad,

e poziadavky colnej sluzby,

e poziadavky policie,

¢ poplatkoch za pouzivanie vodnych ciest, PK, pristavnych poplatkov ap.,

na zdklade ktorych sa moézu zainteresované strany rozhodnut' a operativne dohodnit na
mode prepravy ndkladu, na pristave prekladky, na c¢ase pristavenia plavidla k termindlu, na
case dodania do pristavu urcenia ap.

Pre potreby pravnej podpory v zavedeni systému RIS cClenské Staty musia mat’ k tomu

ulozené povinnosti :

e poskytovat’ pouzivatelom RIS vSetky dolezité udaje tykajuce sa bezpecnej plavby a
planovania prepravy nakladu po vnutrozemskych vodnych cestach;

e zaistit vypracovanie elektronickych mép vnutrozemskych vodnych ciest eurdpskeho
vyznamu, ktoré budu k dispozicii na ucely obchodnej plavby;

e umoznit’ pre prislusné urady elektronicky prijem pozadovanych udajov o plavidle, ceste,
naklade, posadke, pristavoch urcenia® formou hldseni /sprav odosielanych elektronicky
z plavidiel,

e zaistit dostupnost’ elektronickych vyddvanych sprav o vodnom stave (o povolenom
ponore plavidiel), ladochode, obmedzeniach vodnej cesty, prevadzke PK/mostov ako
Standardné alebo kodované v elektronickej forme pre lodivodov a velitel'ov plavidiel.

Nasledne Rada EU postupne v stvislosti s jednotnym zavedenim systému RIS a
realizaciou v ¢lenskych krajinach vydala dokumenty, v ktorych s uvedené suvisiace zavizné
povinnosti. Stylizované boli vo forme nariadeni :

e 414/2007, tykajuce sa technického usmernenia pre navrhovanie, realizatné zavadzanie
a prevadzkovanie RIS;

e 415/2007, tykajuce sa technickej Specifikacie lokalizacie plavidiel a sledovanie ich
plavebnej trasy;

e 416/2007, tykajuce sa technickej Specifikacie oznamujtcich sprav o podmienkach plavby
na vodnej ceste pre lodivodov.

Staty, ktoré majii v sprave vnitrozemské vodné cesty v triede podla Smernice
44/2005/ES, musia / museli uviest’ do U¢innosti ndrodné legislativne normy tak, aby bol
dosiahnuty sulad stymito smernicami do 20. oktobra 2007. Slovensko si tuto povinnost
splnilo a nariadenia vydalo néarodnou legislativou oznac¢enou rovnakymi identifikacnymi
¢islami s posunom terminu platnosti od polroka 2008.
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Postupné praktické realizatné zavedenie smernic predstavuje pre blizku buducnost’
vyrazni zmenu v spdsobe manazérskej prace vo vsetkych dopravnych spolo¢nostiach,
kde sa ocakdva vyrazné uplatnenie pocCitacovej techniky, elektronickd komunikacia,
telematicky prenos, spracovanie udajov z elektronickych databaz a vyuZitie internetovej
siete. Realizéacia sa dotkne aj potrebnej spdsobilosti lodivodov a velitelov plavidla pracovat’
s novymi palubnymi telematickymi technolégiami a zariadeniami. K tomu sa na mnohych
usekoch vodnych ciest zriadili a uviedli do prevadzky nové technické elektronické zariadenia
a pripravuje sa obsluzny persondl pozemnych zloZiek RIS, ktory bude obsluhovat’ prenosovy
informacny systém na paneuropskej osi vodnych ciest Ryn—Dunaj. Na tejto osi zaujima
miesto aj Slovensko. Zaskolenie pouzivatelov systému RIS bude zamerané :

e v pozemnej zlozke :

0 na sledovanie a riadenie pohybu flotily na vodnej ceste,
O na vyuzitie uZitocnej nosnosti flotily,

e v palubnej uzivatel'skej zlozke :
O na vyuzivanie elektronickych technologii v ramci RIS;
e v uzivatel'skej Statnej, verejnej alebo sikromnej zlozke manazérov :

0 na sledovanie a kontrolu pohybu plavidiel na vodnej ceste,

O usmernenie ariadenie dopravnej logistiky, zaistenie nadviznej spoluprace
medzi ostatnymi modmi dopravy.

Rozpracovany systém RIS zahriiuje niekol’ko d’alSich technolégii a aplikacii, ktoré su
pre operacni Cinnost RIS-u velmi doélezité a nepostradatelné. Aplikacie pritom vyzaduja
samozrejme zavedenie do prevadzky novych technickych zariadeni, aby sa mohli
telematické technoldgie a aplikacie vyuZzivat'.

4. ELEKTRONICKE MAPY INLAND ECDIS

Zavedeniu systému RIS predchadzal vyvoj a vypracovanie systémovych elektronickych
navigaénych map ECDIS pozadovanej presnosti, kvality a Standarde. ISlo o zékladny
aplika¢ny nastroj, ktory RIS pozaduje na zobrazenie pohybu dopravnych prostriedkov na
vodnych cestach. Prvé takéto mapy boli vyhotovené pre namorné ucely s vlastnym
kvalitativnym Standardom S-57/1. Prvoradym a ziadanym pre systém RIS bola vzajomna
harmonizécia namornych méap s vnltrozemskymi mapami najmd v miestach stretu
spolocnych vodnych ciest a kompatibilita vnitrozemskych vodnych ciest s pdvodnymi
pozemnymi topografickymi mapami. Nariadenie komisie (414/2007/ES) o technickom
prevedeni RIS sa vztahuje aj na mapy Inland ECDIS (I-ENC) pre kazdu krajinu, ktord ma
v kompetencii spravu vodnej cesty v zmysle Smernice ES/44/2005.

Vyhotovenie plavebnych méap I-ENC pre tsek toku Dunaja od r. km 1880,2 — 1708,2
tykajlci sa Slovenska a Mad’arska v predstihu uviedla na trh v r.2007 holandska firma Tresco
Periscal. Slovensky dodéavatel' I-ENC, SVP $§.p. Bratislava tito mapu uviedol na trh
s ponukou predaja az v polovici r. 2010.
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5. TECHNOLOGIA AIS S TRANSPONDEROM

Druhou poziadavkou pre funkcnost’ celého systému RIS bola automaticka identifikacia
lodi/plavidiel (AIS), ktora elektronickym prenosom a spdsobom by zaistila rychlu potrebnu
identifikaciu plavidla. Zariadenia na tento ucel boli vyvinuté pre namorné lode a bezpecnost’
plavby, takze sa len technika prispdsobila. Kazdé plavidlo je na to vybavené mobilnym
pristrojom AIS s transpondérom. Kazdému plavidlu registrovanému v EU je prideleny
identifikacny ciselny kod. AIS pracuje vo frekvenénom pasme VHF v dvoch rezimoch —
vysielania a prijmu signalov, ktoré obsahuju informa¢né udaje a data od inych vysielacov (od
pevnych a mobilnych AIS, od dGPS). AIS pracuje na frekvenciach AIS 1 (161,975 MHz) a
AIS 2 (162,025 MHz). Pre vysielanie pouziva jeden kanal (pre signal AIS) a pre prijem dva
kanaly (pre signal dGPS, pre signal AIS). VSetky plavidla vybavené mobilnym AIS, vysielaji
a prijimaju signaly/spravy na danych frekvenciach. Skladba signalov je Standardizovana.
Vysielané informac¢né udaje od ostatnych lodnych AIS, ktoré sit v dosahu plavidla (v rezime

prijmu AIS) sa transponuju / zobrazujil priamo na mini-obrazovke palubného transpondéru
(Obr. 1).
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Obr. 1 - Mobilny AIS s transpondérom (typ R4)

Vysielané a prijimané Udaje / spravy palubnym AIS predstavuju Standardizované
statické, taktické a strategické informacie o plavidle a jeho ceste. Vysielacia perioda sa da
nastavit' podl'a dosahovanej rychlosti plavidla. Struktara sprav / signalov sa vsak neda
menit, len ich vecny obsah v zavislosti od typu spravy.

Technologia automatickej identifikacie, je autonomna, t.j. posiva sa s rychlostou
plavidla a pokryva plochu pracovného dosahu palubného AIS, t.j do vzdialenosti cca 15
km. Dosah sa d4 menit’ pre potrebné rozliSenie plavidiel na mini-obrazovke transpondéra.
Plavidl4, ktoré nie st vybavené zariadenim AIS alebo plavidlo nie je v dosahu prijmu
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vysielanych signalov od AIS, také plavidlo/plavidla nedostava/nedostavaju ziadne tieto
spravy a plavidla st utajené.

6. APLIKACNE TECHNOLOGIE PRE RIS

Pomocou uvedenych technoldgii bolo mozné vyvinut dalSie aplikacné technoldgie
pre funkcnost’ celého systému RIS. Prehladne tieto aplikacie predstavuju :

e Sledovanie pohybu a trasy plavidiel v plavebnej drahe,
e Spravy pre lodivodov a pre velitelov plavidiel,

e Elektronické hlasenia z plavidiel a lodi,

e Manazment udajov o plavidlach,

e Podpora zasahov pri nehodéch.

6.1 Aplikaéna technologia ,Sledovanie pohybu a trasy plavidiel v plavebnej
drahe*

Délezitou aplikaciou pre RIS je sledovanie plavebnej trasy a pohyb vSetkych plavidiel
na vodnej ceste z dovodov bezpecnosti a prehl’adu o plavebnej premavke v iizkych miestach.
Statny spravny sektor vodnych ciest ma v povinnosti sledovat’ pohyb plavidiel plavajiicich
cez dany usek vzmysle Smernice EU 44/2005. K tomu bolo potrebné v kazdej krajine
rozmiestnit’ a zriadit’ pozdiZz vodnej cesty, potrebny pocet pobreznych zakladiiovych stanic
AIS, ktoré by zaistovali spolahlivy prenos (na VHF) informaénych udajov o plavidlach
nachadzajicich sa na spravnom useku vodnej cesty. Retazovitym  usporiadanim
zakladiovych stanic AIS sa dosiahol spolahlivy prijem a spojenie s vysokou dostupnost’ou
vysielanych signdlov od pevnych stanic AIS. Pozemné stanice AIS st schopné vysielat
dalSie iné dolezit¢é informdcie aspravy, ktoré plavidla mézu prijimat rovnakym
zariadenim (AIS) prostrednictvom vysielanych signalov / sprav. Pozemné narodné stanice
AIS, maji vybrati medzi vSetkymi jednu ustrednu stanicu, v ktorej sa zhromazduju
auchovavaju vSetky aktudlne prijaté a vysielané informacie a spravy lokalizovanych
plavidiel na vodnej ceste. Vyznam tato aplikdcia ma pri sledovani plavidiel prepravujticich
nebezpeény ndklad cez brodové useky, uziny pri nizkom vodostave alebo cez pristupové
kanélové tseky vodnej cesty.

Aplikacia je vyuzitel'na aj pre stikromné pravne subjekty a pre verejnost v povolenom
rozsahu informécii. Nakolko mnohé osobné lode vyuzivaju AIS, aktudlna pozicia lodi
s touto taktickou informaciou je dostupna verejnosti na webovej stranke (Obr.2).
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Zdroj: autor

Obr. 2 - Podklad satelitného snimku a pozicie osobnych lodi na Dunaji v Budapesti

Infrastruktira na lokalizaciu plavidiel a sledovanie ich drahy na slovenskych usekoch
Dunaja pozostava zo $tyroch pevnych zikladiiovych stanic AIS rozmiestnenych pozdiz
daného tseku Dunaja (Bratislava, Gab&ikovo, Komarno, Stiirovo), ktoré prijimaju z plavidiel
vysielané signaly/ informacie o aktualnych pozicidch plavidiel (vratane inych udajov —
rozmery, typ nakladu, ¢as prichodu ap.). Udaje sa zobrazujii na I-ENC, takZe poskytuji obraz
o plavebnej premavke na jednotlivych usekoch. Udaje st prostrednictvom prisluinych
rozhrani k dispozicii inym aplikaciam, resp. i€astnikom vnutrozemskej plavby. Organizacne
sluzbu zabezpecuje povereny prevadzkovatel systému RIS pre kompetentny tusek toku
Dunaja, ktorym je Statna plavebna sprava. Ustredna stanica je zriadena v Bratislave.
V sucasnosti je systém v testovacej prevadzke.

6.2 Aplikacna technolégia ,,Spravy pre lodivodov a pre velitel’ov plavidiel*

Tieto oznamy/spravy obsahuju Standardizované informacie, ktoré su nevyhnutné pre
bezpecnost a plynulost plavebnej prevadzky. Zahrnuji 1daje o vodnych stavoch
a obmedzeniach pre plavbu na aktualnych tsekoch vodnych ciest. Spravy su uréené pre
lodivodov, velitelov plavidiel a manazérov dopravnej logistiky. Spravy blizsie Specifikuju
plavebné podmienky na zlozitych a obtaznych usekoch vodnej cesty s predpovedou
atendenciou vyvoja vodného stavu aprietoku. Spravy su vydavané v jednotnom
elektronickom textovom alebo kodovom formate, rozosielaji sa e-mailom cez GSM na
registrované meno adresata. Odber tychto sprav je mozné dohodnut’ vopred v pozadovanej
jazykovej verzii a na dohodnuttu vyzvu. Sluzbu zasielania je mozné kedykol'vek zrusit', aby
nezahlcovala prie¢inok dorucenej e-mailovej posty na palubnom PC. Aplikécia v systéme
RIS funguje tieZ s moZnostou nacitania sprav z palubného transpondéra AIS (len aktualny
vodny stav pre najbliz§i vodoznak a s predpoved’ou na 2 dni).

Aplikécia je plne aktivna na rakuskom useku Dunaja a smerom na kanal M — D a v sieti
zapadnych eurdpskych vodnych ciest. Funguje pod nazvom ELWIS s dostupnostou pre
plavidla cez GSM, GPRS na webovych strankach Internetu.

Na dunajskej vetve sa zatial’ aplikacia overuje v iseku od r. km 1880,2 smerom po
prade s dennym vysielanim vodného stavu a zverejnenim na webovych strankach.
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V Slovenskej republike tato aplikacia je v skuSobnej prevadzke aje dostupna cez
osobitne zriadent webovu stranku SLOVRIS s povolenim autorizovaného pristupu pre odber
tychto sprav. Stranku spravuje a aktualizuje Statna plavebna sprava — Gstredie RIS Bratislava.

Spravy st uvadzané bud’ v narodnom alebo len v anglickom jazyku. Adresati platia
len prenosové poplatky za prenos cez GSM alebo prenos cez GPRS.

6.3 Aplikacna technologia ,,Elektronické hlasenia z plavidiel

Aplikacia elektronickych hldseni z lodi podporuje spravy a udaje o zacati plavebne;j
cesty, vychodiskovom pristave, plavidle a nalodenom naklade na palube. Aplikacia
umoznuje spitné vydanie potvrdzujucej spravy o korektnom prevzati danej informécie
zainteresovanej strany. Hlasenie sa poskytuje bud’ prostrednictvom softvéru BICS, ktora
zasiela spravy na mailserver narodného centra, kde su spravy nasledne spracovavané alebo
cez webového rozhranie. Stucastou tejto aplikacie je postupnost’ cezhranicného prenosu
informécii o tranzitujucich plavidlach prechadzajicich cez viaceré S$taty. Lodivod alebo
velitel’ plavidla pred odchodom z pristavu na plavebnll cestu je povinny vlozit’ do systému
RIS elektronicky iba raz predmetné udaje o danej plavebnej ceste plavidla. Tieto su
automaticky prendSané paralelne s plavajicim plavidlom cez sprevadzajice stanice AIS do
konecnej stanice a centrdlnej stanici k uloZeniu udajov o vykonanej ceste.

Organizacne prenosovu sluzbu bude vykonavat' kazdy narodny prevadzkovatel' RIS,
ktorym v podmienkach SR je Statna plavebna sprava. V sGiéasnosti je tento systém na
Slovensku so susednymi krajinami zatial' v testovacej prevadzke.

6.4 Aplikacna technolégia ,Manazment udajov o plavidlach*

Manazment technickych udajov o plavidlaich umoziiuje kontrolovat a overovat’
technické a inSpekcné udaje plavidla, ktoré su nevyhnutné na vydanie povolenia pre
plavidlo, opustit’ pristav a vydat’ sa na plavebnu cestu. Vstupom do aplikacie su sledované
udaje Lodného osvedcenia/Osvedcenia Spolocenstva alebo Ciachového preukazu plavidla
vkladanych do systému RIS.

Na Slovensku je sluzba zabezpeCovana Statnou plavebnou spravou av sucasnosti je
v testovacej prevadzke.

6.5 Aplikacna technolégia ,,Podpora zasahov pri nehodach*

Systém podpory zasahov pri nehodach poskytuje v pripade vzniku plavebnej nehody
cez palubny/pozemny AIS, vysielanie zdkladnych udajov o vzniknutej udalosti, tykajlice
sa zavaznosti nehody, typu nehody, kontaktnych udajov osoby nahlasujucej plavebnt nehodu,
ucasti inych plavidiel ap. V pripade potreby (ucast’ na nehode plavidiel registrovanych
v zahrani¢i, mozny dopad nehody na susedné Staty ap.) o vzniku plavebnej udalosti je mozné
informovat’ prislusné zahranicné organy, atak v dostatocnom predstihu koordinovat
zachranné prace za ucelom zniZzovania nepriaznivych dopadov. Organiza¢ne bude sluzba
zaistovana kazdou narodnou sluzbou RIS vritane cezhrani¢ného prenosu tychto
informacii pri ohrozeni useku vodnej cesty druhej krajiny.
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Organiza¢ne bude sluzba na Slovensku zabezpedena prevadzkovatelom RIS — Statnou
plavebnou spravou — a v sti€asnosti je taktiez v testovacej prevadzke.

7. CINNOST A FUNKCNA PREVADZKA SYSTEMU RIS

Zavedenie systému RIS ajej operatna c¢innost' najd’alej pokrocila v krajinach, kde
samotny systém vznikal a kde prebiehali prvé overovacie skusky aplikaénych technologii
a kde bolo zaistené vysoké pokrytie telematickou technologiou GSM / GPRS pre prenos
elektronickych dat. Ne menej dolezitym bolo aj vysoké percento vybavenosti plavidiel s PC
s aktivnym pripojenim na Internet, cez prenosovych operatorov GSM/GPRS (v Nemecku,
Holandsku, Belgicku, Luxembursku, Franctuzsku a Rakusku).

.....

ostatnymi  pouzivateImi — operatormi flotii a manazérmi  dopravnej logistiky.
Nevyhnutnym predpokladom na splnenie tejto podmienky je vybudovanie vysokorychlostnej
prenosovej sluzby GSM/GPRS/G2/G3 s odpovedajucim pokrytim vodnych ciest.

Elektronické systémové mapy I-ENC su v potrebnom formate S-57/1.3 vyhotovené pre
vSetky vodné cesty eurdpskeho vyznamu, vratane tsekov, ktoré st v spravnej kompetencii aj
ne¢lenskych $tatov EU. Zaostavaju viak podklady pre vytvorenie dynamického modelu
vodnej hladiny pre aktualny prietok s izobatickym zobrazenim. Co by umoznilo plne vyuzit
vyhody naviga¢ného systétmu NAVSTAR s DGPS pri plavbe cez obtazné tuseky, kde
bezpec¢nost’ plavby je prakticky v tomto ohlade na pdvodnej nezmenenej Urovni. V rieSeni
ostdva aj transponovanie zemepisnych stradnic pozi¢ného miesta plavidla na odpovedajuci
rieCny kilometer (r. km) vodnej cesty, nakolko suradnicové hodnoty st vel'mi tazkopadne
a pre praktické ucely zatial’ nepouzitel'né. Dostupné tdaje z palubnych AIS s transpondérom
a [-ENC st vyuZivané vychodnymi plavebnymi spolocnostami vel'mi mélo. Vo vychodnych
krajinach EU nie st plavidla vybavené potrebnou technikou a zariadenim, ktoré by umoznili
vyuzivat nové technologie. Zaostava za tym samozrejme aj samotna priprava v obsluhe
tychto technologii alebo vyuzitie telematickych aplikacii.

V slovenskych podmienkach je vyuzitie RIS na urovni Statnej spravy, ktord zaistuje
kontrolu plavebnej premavky a sledovanie pohybu plavidiel v plavebnej drdhe na celom
spravnom  uUseku toku Dunaja. V priprave je vydanie VyhlaSky o povinnom vybaveni
plavidiel palubnymi AIS s transpondérom, plavajicich cez uzemie Slovenskej republiky,
nakol’ko v nedavnej dobe Slovensko ratifikovalo medzindrodni dohodu ADN o preprave
nebezpecného nakladu. Ratifikacia zavidzuje vykonavat kontrolnii ¢innost’ nad prepravou
nebezpecnych latok vodnou dopravou a manipulaciou pri ich prekladke v pristavoch.

Povinna vybava plavidiel mobilnym pristrojom AIS sa vyuziva pre sledovanie plavidiel
a prenos informdacii v zaujme vySSej informovanosti medzi stretdvajucimi sa plavidlami
a pre bezpecnost’ a ochranu vodného toku od neziaduceho znecistenia, o sleduje povinne
kazdy narodny prevadzkovatel' systému RIS. Vyuzitie aplikacii uréenych pre ostatnych
pouzivatelov je zatial’ v testovacej prevadzke. Po legislativne;j stranke nie celkom je dorieSend
rovnaka ochrana sukromnych udajov vo vSetkych clenskych krajinach, co bréni
cezhrani¢nému prenosu informacii.
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8. ZAVER

Vzhl'adom na hore uvedené skutocnosti a to, Ze cely systém RIS nemdze byt naplno
rozbehnuty a podporovany nezavislym eurépskym GNSS je potrebné, aby Slovensko bolo k
terminu r. 2013 pripravené.

Testovanie skuSobnej prevadzky uvedenych technologii a aplikécii by malo prebiehat’
u vicsieho poctu plavidiel narodnych dopravcov vybavenych zariadeniami AIS s moznostou
zauCania a overenia sposobilosti vyuzivat' elektronicky prenos informécii cez webové
rozhranie internetu z plavidiel a medzi krajinami.

Uviest’ na vyssiu troveti vedomie o prikladanej podpore EU v rozvoji a v moznostiach
systému RIS pre dopravnu logistiku a vo vyuziti vnutrozemskej lodnej prepravy nékladu.

Prehodnotit’ systém vzdelavania v oblasti riadenia vodnej dopravy a zostavit' plan /
osnovu tematickych kurzov zameranych na propagaciu systému RIS, obsluhu a vyuzitie
telematickych technolégii pre manazérov pozemnych pouzivatel'skych subjektov,
prevadzkovatel'ov lodnej flotily a velitelov plavidiel, podl'a moznosti v slovenskom jazyku.

Bolo by zaroven vhodné overit dosah a pokrytie vysokorychlostnym prenosom
problémové tseky vodnych ciest pre elektronicky prenos informacii cez rozhranie internetu.

Buduci pouzivatelia systému RIS by si mali v predstihu vyskisat’ vzajomni vymenu
informacii pri rieSeni uloh v dopravnej logistike a v spolupraci s ndrodnymi prevadzkovatel'mi
lodnej flotily.

Tento c¢lanok bol publikovany v ramci projektu NELI (Siet’ spoluprace pre vzdelavanie v

oblasti logistiky a plavby zameranej na vnutrozemsku vodnu dopravu v povodi Dunaja

podporovanu inovativnymi rieSeniami ), kod projektu: SEE/A/223/3.2/X, doba trvania
projektu: april 2009 — marec 2012.
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