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MOZNOSTI ZAVADZANIA NOVYCH TECHNOLOGICKYCH
PRVKOV V LOGISTICKYCH CENTRACH A
INTERMODALNYCH TERMINALOCH SUVISIACICH SO
ZVYSOVANIM KVALITY DOPRAVNYCH SLUZIEB

POSSIBILITIES OF INTRODUCING NEW TECHNOLOGICAL
ELEMENTS IN LOGISTICS CENTERS AND INTERMODAL
TERMINALS ASSOCIATED WITH IMPROVING THE
QUALITY OF TRANSPORT SERVICES

Ondrej Stopka, Marian Sulgan'

Anotacia: Prispevok sa zaoberd popisom a blizsou charakteristikou viacerych logistickych
centier a intermodalnych termindlov v Slovenskej republike s vyzdvihnutim ich
pozitivnych vlastnosti a naopak poukazanim na oblasti, ktoré by potrebovali
zavadzanie novych technologickych prvkov. Tieto prvky by zabezpecili vysSiu
kvalitativnu uroven dopravnych sluzieb v danych oblastiach.

Klucové slova: logistické centra, intermodalne terminaly, dopravné sluzby, logistické sluzby

Summary:The paper deals with description and exact characteristics of several logistics
centers and intermodal terminals in the Slovak Republic with the emphasis of their
positive attributes and vice versa, showing areas that would need to introduce new
technological elements. These elements would provide a higher quality’s level of
transport services in those areas.
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1. UVOD

Hospodarska kriza, ktora zasiahla cely svet koncom roka 2008 drasticky neovplyvnila
vyuzitie uz prevadzkovanych logistickych centier v Slovenskej republike. Vzhladom na
pokles odbytu findlnych produktov a nevyhnutnost zvySenia skladovacich kapacit bolo aj
u logistickych centier zaznamenané zvySenie poziadaviek na skladovacie sluzby [1]. Na
druhej strane — niektori producenti si az v Case svetovej krizy uvedomili, ze je nevyhnutné
minimalizovat’ ndklady pri kazdej svojej ¢innosti a tak mnohi z nich zac¢ali vyuzivat’ moznosti
Loutsourcingu®. V tejto sfére v sucasnosti uz aj Slovenska republika disponuje pomerne
Sirokym spektrom poskytovatel'ov logistickych sluzieb.
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Oproti relativne nezmenenému vyuzivaniu logistickych centier v Case hospodarske;j
krizy sa prevadzkové procesy v intermodalnych termindloch vyrazne obmedzili. Pokles
objemu vykonov v danych terminaloch spdsobila vo vicSine pripadov klesajuca vyroba
finalnych produktov s naslednym dopadom na export a import. Uvedend skuto¢nost’ musela
zakonite vyustit’ v nedostatonom vytazeni vacsiny intermodalnych terminélov, aj ked’ nie az
tak vyrazne, ako napriklad v segmentoch zelezni¢nej dopravy.

Dal§im z dévodov poklesu vykonov je pomerne vysoka cena za pouZivanie Zelezni¢nej
infrastruktury. Poplatok v porovnani s inymi Zeleznicami v susednych Statoch nie je prilis
priaznivy. A vysledok? Trasy kombinovanej dopravy majui tendenciu obchadzat’ Slovensko,
logistické zariadenia Casto patria zahrani¢énym spolo¢nostiam. Stale sa vold po harmonizacii
cestnej a zelezni¢nej dopravy, avSak na Slovensku stale eSte nie je zeleznicnd doprava
schopna dostato¢ne konkurovat’ cestnej doprave. Tato skutocnost’ sa eSte vyraznejsie prejavila
v Case krizy, kedy zdkaznik ocakava zniZzovanie prepravnych ndkladov a Zziada vysSiu
flexibilitu a kvalitu sluzieb [2]. Za posledné obdobie (v Case pred krizou) sa intermodélna
preprava na Slovensku a v okolitych krajinach sl'ubne rozvijala (vid’ Obr. 1). Dnes je vSak uz
situdcia zlozitejSia a je potrebné sa jej pruznejsie prisposobovat. Okrem rieSenia dosledkov
hospodarskej krizy je potrebné systémovo riesit dopravnu politiku, vyrovnavat podmienky
pre jednotlivé druhy doprav aj vzhl'adom na ich externé negativne vplyvy.
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Zdroj: spracované autormi na zéklade udajov v [3]

Obr. 1 — Vykony intermodalnej prepravy v Slovenskej republike

V tomto prispevku su analyzované jednotlivé logistické centrd a intermodalne terminaly
v Slovenskej republike, pricom je doraz kladeny na odhalovanie potencidlnych nedostatkov.
V zaverec¢nej Casti su vybrané tie technologické prvky, ktorych doslednejsie uplatiiovanie by
mohlo prispiet k zvySeniu kvality poskytovanych sluzieb v logistickych centrach a
terminaloch.
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2. ANALYZA LOGISTICKYCH CENTIER A INTERMODALNYCH
TERMINALOV NA SLOVENSKU

2.1 Charakteristika logistickych centier na Slovensku

Podrla asociacie Europlatforms [1] je logistické centrum oblast’, v ktorej rozni operatori
uskutocnujii aktivity spojené s dopravou, logistikou a distribuciou tovaru. Pritom tito
operatori su bud’ vlastnikmi alebo prenajimate'mi budov a zariadeni, umiestnenych v ramci
logistického centra.

Primarnym Specifickym znakom niektorych doteraz prevadzkovanych logistickych
centier na Slovensku je monomodalita. V porovnani so zahrani¢nymi logistickymi centrami,
vyuzivajucimi niekol’ko druhov dopravy, napojenie len na cestné pozemné komunikacie a
jednostranné zameranie na cestnii dopravu sa javi ako vyznamna nevyhoda. V arealoch
takychto logistickych centier je dodatocné budovanie Zelezni¢nych vleciek casto tazko
realizovatel'né najmé z dovodu ich polohy v uz zastavanej lokalite.

Co sa tyka velkosti arozsahu posobnosti, logistické centra moézeme rozdelit na
medzinarodné, regionalne, lokalne a odvetvové. Na Slovensku vSak doteraz chybaju centra
medzinarodného charakteru. Prevazuju tie odvetvové a lokdlne, ktorych rozloha sa pohybuje
priblizne na trovni 100 000 m’. Postupne sa pripravuje vystavba regionalnych centier,
ktorych rozloha prevysuje 200 000 m”. Ich percentualne zastGpenie na slovenskom trhu je
zatial’ nizke.

Sluzby poskytované v logistickych centrach

Co sa tyka sluZieb poskytovanych logistickymi centrami na Slovensku, vyrazna vacsina
je zamerana na skladovanie a distribuciu tovaru. Realizované sluzby v tychto centrach
mozeme zatriedit’ do nasledujtcich troch skupin:

a) zakladné logistické sluzby,
b) dodatkové logistické sluzby,
¢) iné sluzby.

a) Zakladné logistické sluzby:

* obstaranie prepravy,

* nakladanie, vykladanie, prekladanie manipula¢nych jednotiek,
* preprava manipulac¢nych jednotiek,

* skladovanie manipula¢nych jednotiek

« informatizacia a komunikacia,

» dokoncovacie operacie.

b) Dodatkové logistické sluzby:

* leasing, oprava a udrzba dopravnych strojov a manipulacnych zariadenti,
* colné odbavenie zasielok,

* poistenie zasielok,

* poradenstvo,
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« rekvalifikacia.
¢) Medzi iné sluzby patria najma:

» zabezpeCenie postovych, bankovych, hotelovych, reStauracnych, lekarskych,
bezpecnostnich, propagacnych, zasielatel'skych, vystavovatel'skych, a 1. sluzieb.

Logistické centrd iba v ojedinelych pripadoch poskytuju vsetky sluzby. Vo vsetkych
skupinach sluzieb sa vSak vyskytuju také podstatné sluzby, bez ktorych sa ziadne logistické
centrum nemodze zaobist. Pre vyber komplexu sluzieb v podstatnej miere vplyvaju prislusné
regiondlne podmienky. Sluzby v logistickych centrach poskytuja vybrané podniky,
podnikatelia a niektoré institucie. Ako: dopravné podniky, sukromni dopravcovia,
zasielateI'ské podniky, velkosklady, skladovacie aredly, baliarne a pod.

Vyrobné podniky mozu do logistickych centier dislokovat’ sklady surovin, polotovarov
a hotovych vyrobkov a tiez prevadzky finalnych dokoncovacich procesov (montéz, balenie a
pod.). Niektoré obchodné podniky mézu aj celu Cinnost’ dislokovat’ do logistickych centier
(napr. zasielatel'ské obchodné domy).

Projektovaniu a vystavbe logistickych centier a parkov sa venuji najmi spoloc¢nosti,
ktoré sa zaoberaji podnikanim v stavebnictve a realitaich, investorské a developerské
spolo¢nosti.

Spolo¢nymi znakmi viacSiny projektov logistickych centier a parkov na uzemi
Slovenska je ich umiestnenie v blizkosti vznikajucich vyrobnych zdvodov a moznost’ 'ahkého
pristupu na dialnice, pripadne blizkost” Zeleznice. Okrem Bratislavy ajej okolia sa tak
najlukrativnej§im miestom na vystavbu stal dialni¢ny tah Bratislava — Zilina.

Dalsou lokalitou vystavby novych priemyselnych objektov je zapadny tah dialnice
smerom na Brno. V tejto oblasti uz funguje Devinska Nova Ves Logistic Park, ktory je
umiestneni v blizkosti automobilového zdvodu Volkswagen Slovakia, pre ktory je primarne
urceny.

Najvyznamnej$imi zdkaznikmi logistickych parkov byvaju najéastejsie:

e zavody na vyrobu automobilov,

e retazce supermarketov a hypermarketov,
e clektrotechnicky priemysel a priemysel informac¢nych technologii.

Zékladnymi faktormi pri vybere lokality pre logisticky park su:
e dopyt po logistickych sluzbach,
e dopravna infrastruktura,
e telekomunikac¢na infrastruktura,
e kvalifikovana pracovna sila.
e dostupné multimodalne prepojenia,
e oblast’ k dispozicii (vel'kost’ pozemku, vlastnicke vztahy, moznost’ rozSirovania),
e topografia a usporiadanie oblasti,

e trh prace atd’.
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Tab. 1- Niektoré logistické centra v Slovenskej republike a ich charakteristika

Ni logistickéh Uzito¢na | Svetla [Nosnost| Podcet
azov logistického
gk plocha | vyska |podlahy| krytych Nedostatky Klady
arku ;
P [m?] [m] | [t/m®] | objektov
Vlastna zelezni¢na
Logistické cent Absencia colnych
O8Iste evcen rum 70 000 11 7,5 8 senc1?1 0 nyvc. e vlecka, ponuka
Raca hotetovych sluzieb L, ..
postovych sluzieb
Vel'mi vyhodna poloh:
Logistické cent Monomodalita, Elfnll(v}; ? lna p? on,
ogistické centrum izkost’ Zelezniéne
& o 35000 11 7,5 4 Absencia colnych a . . !
Svity Jur , .. trate, existencia
hotetovych sluzieb o .
vyrovnavacich plosin
Monomodalita, menej
yhodna poloha, . .
Logistické centrum Vy, ocna po’o e Existencia
LS ey 17 000 10 5 3 ponuka len priestory L -
Maly Saris o, vyrovnavacich plosin
pre 'ahku vyrobu a
skladovanie
Poskytovanie
komplexnych
Trnava Logistics Park | 180 000 11 7,5 8 Monomodalita . o'mp’ exnycw
logistickych sluzieb,
vyhodna poloha
. . Monomodalita, Vyhodna poloha,
Bratislava Logist
raPls ?(V(as Ogl; es 75 000 10 5 2 Orientované vyhradne [jednotka na Slovensku v
ark (Senec
na skladovanie skladovych sluzbach
yhodna poloh:
Monomodalita, 7 \lfy odna, poto a,’ .
mluvy s vyznamnymi
Volk Loisti Absencia bankovych, rtny .y . ty
olkswagen Logistics artnermi, mnozstvo
gen Lo8 110000 | 10 8 5 hotelovych, P - TInozS”
Park . o dodatkovych sluzieb
reStauracnjch, (zasielatel'ské, colné
lekérskych sluzieb , ’

poradenské...)

Zdroj: spracované autormi na zaklade udajov v: [4], [5]

2.2 Charakteristika intermodalnych terminalov na Slovensku

Intermodalny terminédl je miesto, kde pocas manipulicie snékladnymi jednotkami

kombinovanej dopravy (d’alej NJKD) dochadza k zmene druhu dopravy [6].

Kombinovana doprava je definovand, ako intermodalna doprava s podstatnou cast'ou

trasy vykondvanou Zelezni¢nou, vodnou, pripadne leteckou dopravou, pricom zaciatona a

konecné doprava po ceste je podl'a moznosti ¢o najkratSia. Multimodélna preprava je preprava

minimdlne dvoma druhmi dopravy. Intermodalna preprava je preprava viacerymi druhmi

dopravy pomocou jednej a tej istej NJKD bez manipuldcii s jej obsahom pocas prepravy.

Nékladnou jednotkou sa najcastejSie rozumie kontajner, vymenna nadstavba, cestny naves a

podvojny naves [6].
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V Slovenskej republike dokonca ani v Eurdpskej unii neexistuje jednotnad technicka
norma, ktora by Specifikovala technické poziadavky na intermodélny terminal, resp. terminal
intermodalnej prepravy. Tieto poziadavky sa daju zistit len z ciastkovych technickych
noriem, pravnych predpisov alebo medzinarodnych dohod, ktoré sa zaoberaju projektovanim
jednotlivych casti terminalu.

Pri budovani tychto termindlov tak moéze konStruktér postupovat na zéklade
individualnych projekénych navrhov. V ramci vystavby a néaslednej prevadzky terminéalu vSak
musi reSpektovat’ udaje, nachadzajuce sa v spominanych ¢iastkovych technickych norméach.
Z toho vyplyva, ze ramcové poziadavky na projektovanie intermodalnych terminalov
vychadzaju z kontextu aktualnych technickych noriem, pravnych predpisov resp.
medzinarodnych dohod. Ostatné poziadavky vyplyvaji z optimalnich navrhov projektantov,
na ktoré sa vyuzivaju r6zne optimaliza¢né nastroje a modely.

Réamcové poziadavky na intermodalny terminal vyhovujici kritéridm medzinarodnej
dohody AGTC [7]:

e Dizka Zelezniénych kol'aji na nakladku a vykladku: 750 m,

e Dizka pristavi§ta: min. 110 m,

e Hibka pristavista pre ponor: 2,80 m, Ziaduce aZ pre ponor: 3,50 m,

e Manipulacné zariadenia schopné spracovat’ akukol'vek normovant a zavedenu nakladovi
jednotku kombinovanej dopravy (ISO kontajnery, vymenné nadstavby, manipulovatel'né
navesy),

e Stopercentnd zaloha manipula¢nych zariadeni,

e Nosnost’ manipulacnych zariadeni takd, ze dokdzu spracovat akukol'vek nakladovi
jednotku kombinovanej dopravy. Odporucania vyrobcov st na 40 az 42 t na zavesnom
zariadeni (spreader a kliestiny),

e Kapacita termindlu nastavena tak, aby mohol byt uceleny vlak kombinovanej dopravy
(600 az 750 m) alebo plavidlo vnutrozemskej plavby spracované do 1 hodiny a cestné
nakladné vozidla na rozvozy necakali viac nez 20 mint.

Sluzby poskytované v intermodalnych terminaloch

e Zakladné funkcie

0 zvoz arozvoz nakladnych jednotiek od exportéra k importérovi,

0 prekladka nékladnych jednotiek z jedného dopravného prostriedku na iny,

O udrzba nékladnych jednotiek — v rozsahu beznych oprav,

O operativne a kratkodobé odstavovanie nakladnych jednotiek na tizemi terminalu.

¢ Doplnkové funkcie
0 obstaravatel'skej povahy

plnenie predpisov organov Statnej spravy (colné, lekarske...),

reexpedicia,

dopracovavanie zasielok,

poradenské sluzby.
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0 logistické sluzby

- poistovanie zasielok,

- balenie zasielok,

- plnenie a vyprazdiiovanie nakladnych jednotiek.
0 servisné sluzby atd’.

Zékladné prvky intermodalnych terminalov:

e Cestny privadzac (s napojenim na Zelezni¢nu vlecku resp. vnitrozemskt vodnu cestu)
e Vstupné a vystupné miesto pre cestnil dopravu (brana)

e Internd cestna siet’ (1Izemie terminalu),

o Ulozné a odstavné plochy (pre jednotlivé dopravné prostriedky a nékladné jednotky),
e Manipula¢né zariadenia,

e Prekladkové, manipulacné a odstavné kolaje,

e Spojovacie kol'aje terminélu so Zelezni¢nou siet'ou,

e Opravarenské a servisné zariadenia,

¢ Administrativne priestory.

Tab. 2 - Intermodalne termindly v Slovenskej republike vo vystavbe

Narodny strategicky referenc¢ny ramec 2007 - 2013
Specificka priorita 1.1 - Dopravnd infrastruktira a rozvoj verejnej osobnej dopravy
Operacna priorita 1.1.3 — Modernizécia a rozvoj infrastruktary intermodalnej prepravy

Néklady na vystavbu
Zamer projektu Celkové Verejné zdroje
naklady EU SR
Intermodalny terminél Zilina 41,5mil. € | 35,3 mil. € 85% 6,2 mil. € 15%

Intermodalny terminal Kosice 41,5mil. € | 35,3 mil. € 85% 6,2 mil. € 15%
Intermodalny terminal Bratislava | 46,5 mil. € | 39,5 mil. € 85% 7,0 mil. € 15%

Intermodalny terminal Zvolen 41,5 mil. € | 35,3 mil. € 85% 6,2 mil. € 15%
Mimo operacny program - na zaklade $tudie potencidlov

5. | Intermodalny terminal Leopoldov | ? [ ? [ ? | ? [ ?

bl el o o

Zdroj: spracované autormi na zaklade udajov v: [3]

Uvedené terminaly vo vystavbe sa konitruuju tak, aby spihali vietky poziadavky
dohody AGTC. V projektovej faze sa taktiez nezabiida na to, aby vsetky termindly boli
trimodalne tzn. aby dokazali obsluzit' akékol'vek dopravné prostriedky cestnej, zelezni¢nej
i vodnej dopravy. Co sa tyka pozadovaného limitného vykonu termindlov, vietky boli
navrhnuté tak, aby boli schopné vykazovat’ vykon vyssi nez 100 000 NJKD/rok [8].
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Tab. 3 — Charakteristika intermodélnych terminalov v prevadzke v Slovenskej republike

Intermodalny Vlastnicke , Rozloha | Sklado-vacia | Manipulacné Pocet a dizka
., Operator ) ) ) . ., AGTC
terminal pomery [m~] plocha [m~] zariadenie kol’aji
Budova —
stanoviste 1 portalovy zeriav
dispecerov — 3214,
7SR, ostatné 1 bo¢ny
, ’ SKD INTRANS, 3 kolaje (290m,
Bratislava UNS budovy a ... 34 500 16 000 prekladac, ofaje (290m ano
a.s. Zilina s, | 297m, 325m)
pozemky — 1 Celny prekladac,
ZSSK Cargo, pevna ¢elna RoLa
a.s., kol'aje SKD rampa
INTRANS, a.s.
5 portalovych
Bratislava Zeriavov,
A%
ristay SPaP, a.s. SpaP, a.s. 21000 11 000 max. 32 t, 2 korlaje (150m, nie
I? . Bratislava Bratislava 2 celné 300m)
Palenisko .
prekladace 45 t, 1
rampa RoRo
y 5976
Pozemok ZSR, toh z
oho
P k 2 elné 1 kolaj jata
. 07eMOX YV KD INTRANS,| 1500 eemne o4 prenajaia -
Zilina prenajme SKD ... ., 1 000 prekladace (425m), 1 kol'aj | ano
a.s. Zilina | prenajaté
INTRANS, a.s. Kalmar (470m)
‘. pre
Zilina
Intrans
Trafo vo "
. - o 8 kolaji
vlastnictve ZSR -| ZSSK Cargo, 2 portalové (570m.595m
Terminal ID | ako stavba na a.s., 2 640 voIné, | prekladace 50 t, ’ ’ )
) . 180 750 ] L .| 735m,684m,593, | ano
Dobra cudzom Transcontainer 245 kryté |1 Celny prekladac 588m. 812m
pozemku Slovakia s.r.o. LUNA 45t g 0’2m) ’
ZSSK Cargo, a.s.
2 portalové .
5 kol’aji (650
Dunajska | METRANS | METRANS Jeriavy, ofaji (650m, |
. . ., 629m, 727m, nie
Streda 11 Danubia, a.s. Danubia, a.s. - - 3 gelné
. 2x655m)
prekladace
GREEN GREEN
Integrated Integrated 1 portalovy
Sladkovicovo | e e niegrate - - POTiIOVY 1 1oraj (290m) | nie
Logistics Logistics zeriav,
(Slovakia), s.r.o.|(Slovakia), s.r.0. 1 ¢elny prekladac
2 tikové
Pozemok ZSSK |y 1y INTRANS “erlz:em?;; ?;et
~, ) V4 \% ) ) . ,
Kosice CARGQO, Cast- ... 14 820 2 600 Y L 2 kolaje (2x180m)| ano
a.s. Zilina 2 boc¢né
SKD Intrans .
prekladace 35 t

Zdroj: spracované autormi na zéklade tidajov v: [3]

Z tabul’ky 3 vyplyva, Ze poziadavky dohody AGTC v Slovenskej republike spiiiaju len styri

intermodalne terminaly.
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3. ZAVER

Primarnym cielom vSetkych novobudovanych logistickych centier na Slovensku by
mala byt’ multimodalita. Na rozdiel od ostatnych krajin VySegradskej Stvorky, zatial’ ani jedno
logistické centrum na Slovenku nie je aspon trimodalne, tzn. spojenie napriklad cestnej,
zelezni¢nej a leteckej dopravy v jednom centre. Len niektoré z tychto centier disponuju
zelezni¢nou vleckou (napr. Logistické centrum Raca).

Dal$im nedostatkom logistickych centier je fakt, Ze iba niektoré z nich sa $pecializuju
na poskytovanie komplexnych logistickych sluzieb. VacSina je zamerana len na isty druh
tychto sluzieb a ztohto dovodu nie vSetci zdkaznici, ktori preferuji vyhodnu strategicka
polohu centra, sa tu mézu usidlit’.

Co sa tyka intermodalnych termindlov, z analyzy v &asti 2.2 vyplyva, Ze nie vietky
doteraz prevadzkované terminaly intermodalnej prepravy spifiaji poziadavky medzinirodne;
dohody AGTC. Vicsina z nich su len kontajnerovymi prekladiskami a z tohto dovodu by bolo
vhodné takéto termindly upravit' a prisposobit’ podmienkam spominanej dohody najma v
oblasti napojenia na viaceré¢ druhy dopravy.

Taktiez je dolezité zavadzanie novych technologickych zariadeni v stlade s trendom
v modernych termindloch okolitych krajin. Medzi takéto zariadenia by mala urcite patrit’ aj
zasypna vana pre pripad uniku nebezpecnych veci z NJKD. Je potrebné uvazovat tiez
s vystavbou Cisticiek cisterien vo vSetkych vdcsich intermodalnych termindloch. Je to z toho
dovodu, ze zatial' prevadzkované termindly disponuju iba zariadeniami, ktoré umoziuju len
zékladni udrzbu NJKD bez moznosti kvalitného vycistenia cisterien, prepravujucich
nebezpecné veci.

Nedostatkom intermodéalnych termindlov je tiez nizky pocet operatorov tychto
terminalov a nedostato¢né pokrytie vSetkych oblasti v ramci Slovenska. Bolo by ziaduce
dosiahntt’ vysSie vyuzivanie slovenskych terminalov na tikor zahrani¢nych.

Co sa tyka budovania a prevadzky logistickych centier a intermodalnych terminalov,
medzi CastejsSie vyuzivané metddy by mali nepochybne patrit’ rozne optimalizacné néstroje a z
nich najmi pocitatové simuldcie, pricom koneénym produktom tychto simulacii byvaju
idedlne modely zelanych logistickych centier, resp. intermodalnych terminalov. Simulacia je
vyskumna technika, pri ktorej:

e Skuto¢ny systém sa nahradzuje jeho simulaénym modelom, ktory pravdivo simuluje
vSetky parametre skuto¢ného systému,

e S danym modelom su realizované experimentalne techniky, pri ktorych sa verifikuje
spravanie sa systému pri danych vopred nakonfigurovanych podmienkach,

e Nasledne st experimentalne vystupy aplikované na skuto¢ny systém.

Vysledkom uvedenych simuldcii je potom také logistické centrum, resp. Intermodalny
termindl, ktoré umoziuje v prevadzke vybavit' nielen akékol'vek redlne poziadavky
zdkaznikov, ale suCasne zabezpeCit vynosnost realizovanych operacii v suvislosti
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s ekonomikou termindlu. Medzi konecné vystupy zo simuldcie mozno zaradit’ udaje typu:
parametre Zeleznicnej a cestnej infrastruktiry a moznosti ich napojenia na dopravnu siet’,
parametre skladovacich priestorov, mnozstvo a druh manipula¢nych zariadeni a taktiez
pripadnd potreba zvdcSovania plochy centra resp. terminalu do budicna. Medzi
najkvalitnejSie simula¢né nastroje vyuzivané v praxi dnes patri napr. simulacny program
Villon.

Priebeh simulacie pomocou simula¢ného nastroja Villon [9]
1) Vytvorenie modelu

e Simula¢ny model skuto¢ného resp. projektovaného systému,

e Podrobna analyza a zber udajov,

e SkonStruovanie modelu infrastruktury (staticky model),

e Vytvorenie dynamického modelu, (Personal, Vlaky, Automobily, Lietadla, Rusne,...)
e Definovanie ¢asu simulacie,

e ZjednoduSenia voci realite.
2) Realizécia jednotlivych experimentov

e Urcenie poctu a druhov experimentov,
e Realizacia simulacii,

e Vyhodnotenie simulécii,

e Vyhodnotenie experimentov.

3) Zavery a odportcania

Simula¢ny nastroj Villon umoziiuje optimalizovat’ navrh projektovaného logistického
centra resp. intermodalneho termindlu z hladiska prepravnych a logistickych procesov.
Taktiez je schopny identifikovat’ funkénost’ vzadjomného podsobenia cestnej a ZelezniCnej
dopravy v oblasti centra alebo terminadlu. Co sa tyka pohybu néakladnych jednotiek
kombinovanej dopravy vramci centra resp. termindlu, program je prisposobeny na
racionalizaciu ich pohybu. Umoznuje vykalkulovat’ idealny pocet manipulacnych zariadeni a
nadimenzovat’ optimalny rozsah skladovacich priestorov.

Co sa tyka vysky prevadzkovych nakladov suvisiacich s distribuciou prazdnych
kontajnerov z intermodéalneho termindlu, je potrebné vo vidcsej miere vyuzivat’ vyhody, ktoré
ponuka logisticky a optimalizacny systém L-OPT. Ide o vysokovykonny prostriedok
optimalizdcie a analyzy, ktory uplatiuje sofistikované algoritmy na vytvorenie detailného
planu kontajnerov v kazdom terminali. VyuZivanim tohto systému mozno ocakavat az 20 %
redukciu ndkladov ro¢ne pri premiestiiovani prazdnych kontajnerov [3].
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