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HISTORICKY VYVQJ VYBERU MYTA NA UZEMIi
DNESNEHO SLOVENSKA

HISTORICAL DEVELOPMENT OF TOLL COLLECTION IN
THE TERRITORY OF PRESENT-DAY SLOVAKIA

Jozef Vangel', Martin Decky”

Anotacia:  Prispevok je zamerany na historicky vyvoj vyberu myta na uzemi dnesného Slo-
venska. Podrobnejsie je prezentovana problematika vyberu trhového a najmd
cestného myta vyberaného za ucelom udrzby ciest. V zavere prispevku je opisand
aktudlna situacia v oblasti nového spoplatnenia vybranej cestnej infrastruktury v
Slovenskej republike.
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Summary: This article is oriented to area of historical development of toll collection in the
territory of present-day Slovakia. The collection of market and especially road toll
as means to road building and maintenance is presented in more detail. An actual
situation of the new system of tolling a specified road infrastructure in the Slovak
Republic is described in conclusion this paper.
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1. UVOD

V poslednom obdobi sa mnoho piSe, diskutuje a hovori o zavedeni novinky v nasej
cestnej sieti — o dialniénom myte. Ak by sme boli presni, musime konstatovat’, Ze cestné myto
nie je Uplnd novinka. Je to dedi¢stvo zo stredoveku prispdsobené su¢asnym podmienkam.

Aj z mnohych pomenovani miest a obci na Slovensku mézeme usudzovat’, ze sa u nds v
minulosti ¢ulo obchodovalo, napr. ndzvy Trhoviste, Trhyna, Horné Myto, Trhové Myto apod.
[1]. Castejsie do nazvu obce presiel defi konania trhu, z ktorych sa doposial’ zachovali [2]:

= streda (Dunajska Streda, Dolna Streda, Horna Streda, Nitrianska Streda, Streda nad

Bodrogom),

= Stvrtok (Stvrtok, Plavecky Stvrtok, Spissky Stvrtok, Stvrtok na Ostrove),

= sobota (Rimavské Sobota, Spisska Sobota - od r. 1946 mestska cast’ mesta Poprad [3]).
Napr. na internetovej stranke obce Myto pod Dumbierom [4] sa uvadza nasledovné: Osadu
zalozili banici, ktori pre krdalovské mesto Brezno a pre kremnicku mincoviu tazili drahé kovy
a pre huty Zelezo. Obec sa v pisomnych pamiatkach spomina ako osada, ktora patrila Breznu.
To dalo v vizkom udoli okolo potoka Stiavnicka postavit dreveny domcek, kde sa ludia zastavi-
li, oddychli si a mestskému mytnikovi zaplatili poplatok za vstup do chotara.
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2. NAJSTARSIE EUROPSKE OBCHODNE TRASY PRECHADZAJUCE
UZEMIM SLOVENSKA

Vicsina pravekych a starovekych tras (pravek a starovek pre Stredni Eurépu — 1 milién
pred n. 1. az 600 n. 1. [6]) sa hornatému Gzemiu dneSného Slovenska vyhybala a Karpaty trasy
obchadzali zo vsSetkych stran. Vynimkou vSak bola Jantarova cesta (obr.1), ktorej hlavna vet-
va viedla od stredomorského pristavu Aquilea (dnesné Taliansko), cez Vieden a Devin, d’alej
na sever moravskymi tivalmi, az k pobreziu Baltického mora.
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Obr. 1 - Historické trasy ciest do 10. storocia prechadzajice izemim dnesného Slovenska

Jedna z jej odbociek (vedlajsich tras) viedla od Devinskej brany cez Bratislavu pozdiz
toku Dudvahu az po dnesné Cachtice, d’alej popri Vahu do dne$ného Trenéina. Z Trenéina sa
opit’ pripajala na hlavnu trasu cez Vlarsky priesmyk, ale jedna z jej odbo¢nych vetiev pokra-
ovala na Zilinu a Cadcu, a cez Jablunkovsky priesmyk do Sliezska, kde sa opét’ pripdjala na
hlavnu trasu [7]. V dobe bronzovej sa obchod pre-
javuje uz ovela markantnejSie. Bronzové zbrane a
Sperky sa stali vyznamnym artiklom vymeny a
obchodovalo sa s nimi na velké vzdialenosti. Ok-
rem jantaru (obr.2) a zlata sa v tejto dobe po Janta-
rovej ceste prepravoval uz aj dobytok, koze, kozu-
Siny, perie a otroci. Germanski kupci za svoj tovar
dostavali ako protihodnotu rimske vyrobky zo
skla, striebra a bronzu. Najmd vSak nadoby a
Sperky. NajintenzivnejSie sa Jantarova cesta pou-

zivala od konca 7. stor. pred n. 1. do polovice 5.

Zdroj: [8]
Obr. 2 - Pohl'ad na zIty jantar

stor. n. 1.

Okolo roku 400 pred n. l. sa na naSom uze-
mi objavuju Kelti - zruéni remeselnici a Sikovni obchodnici (sol’, kovové vyrobky). A pra-
ve sol sa stala tovarom, podla ktorého dostali pomenovania d’alSie cesty. Jednou z takychto
ciest je cesta veduca udolim Horn4du ku KoSiciam a potom okolo Torysy na sever do Pol'ska
k Baltickému moru. Uvadza sa ako Velka cesta (Magna Via), ale jej najstarS$i nazov bol Sol'na
cesta. Viedla totiZ k Sol'nohradu (Castrum Salis) a vozila sa po nej sol’ do dolného Uhorska
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[5]. Ciest s ndzvom sol'na cesta je na Slovensku niekol’ko, ale mali len miestny vyznam, resp.

boli vyznamné az v stredoveku (cesta cez Oravu do Wielicky, cesta cez Kezmarok a Pieniny

atd’.). Pre rozvoj obchodu v naSich krajoch mali hlavny vyznam cesty (trasy) spajajuce jadro

Uhorska - Panoniu — so susednymi krajinami, s ktorych najvyznamnejSimi boli [9]:

e na zapadnom Slovensku bola najvyznamnejsia Ceskd cesta prechadzajiica z Moravy na
Budin cez dnesnu Trnavu,

e na strednom Slovensku tzv. Vel’kd cesta (Magna via) prechddzajica od Budina cez Zvo-
len a Turiec do Pol'ska,

e na vychodnom Slovensku tzv. Pol’skd cesta spajajuca Potisie s pol'skymi krajmi okolo
rieky Visly.

Okrem nich ¢asom nadobudli vyznam domace cesty prechadzajuce pozdiz riek Vah, Nitra,

Hron, Hornéd a Torysa, a spojnice medzi tymito cestami [7]. Pri tychto cestach vznikli uz

v 11. storoc¢i trhové miesta, na ktorych sa zhromazd’'ovali obchodnici a obyvatelia so Sirokého

okolia, kde si tovar vymienali alebo predavali.

3. TRHOVE MYTO

Pravo vyberu myta bolo povodne len kralovskym regalom. Najstar§im mytom je vSak
trhové myto. Historia trhovania a obchodovania siaha do ddvnej minulosti. Z archeologickych
nalezov je dokéazatelna uz v prvotno-
pospolnej spolocnosti. O vSeobecnom
rozsireni trhov na tUzemi dne$ného
Slovenska moéZeme hovorit” od 10.
storo¢ia. Sagky v [9] uvadza: V starych
pisomnych dokumentoch sa trh (mer-
catum forum) spomina uz roku 1075
v Dvoroch nad Zitavou, v jednom so
stredisk kralovskych dvorcovych ma-
Jjetkov, a roku 1086 v Batovciach. Roku
1111 sa spominaju trhy Nitrianskej

Zdroj: Vangel [10] . . 1. . v,

Obr. 3 - Hrad Stre¢no okolo r. 1910 zupy a trhy pri Vah’u az po szeann.

Roku 1111 sa spominaju trhové myta

na Povazi darované Zoborskému Kldstoru uz Stefanom 1. a medzi nimi aj trhové myto
v Trencine, kde bol dolezity prechod cez Vah chraneny starsim hradiskom.

Trhova ¢innost’ sa v minulosti sustred’ovala na miestach, kde sa mohli stretnat’ vac¢Sie
mnozstva 'udi, najméd pri kostoloch, pri sidlach cirkevnych inStiticii, pod Zupnymi hradmi,
alebo na miestach, kadial' museli prechddzat’ domaci i cudzi kupci, najmi pri riecnych bro-
doch (obr.3) a na krizovatkach dial’kovych ciest [9].

Povodne sa trhy konali zrejme v nedelu. Casom cirkev povazovala paralelné konanie
trhu a bohosluZzieb za znesvédcovanie nedele. Preto kral’ nariadil, Ze trhy sa maji konat’ v sobo-
tu. Uhorsky kral’ Ladislav 1. (1077-1095) nariadil, Ze nik nesmel kupovat’, ani predavat’ mimo

trhu. Zakonné opatrenia vymedzovali presne 1 trhové poplatky, aby kral’ neprisiel o vysoké
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prijmy. Tieto museli zaplatit’ nielen ti, ktori sa zivili obchodom, ale vSetci predavajiaci. Tym
bolo stanovené trhové myto [1].

Okrem trhového myta neskor kral
predpisal aj myta pre cesty suché i mokré,
pre mosty, priechody, brody, po ktorych
kupci a trhovnici prepravovali tovar na trh.

Vsetci kupci a trhovei potom boli pod
ochranou kréala, pretoze kazdé miesto, na
ktorom sa trh konal, malo pravo azylu. Tento
zabezpecoval 'udom ochranu pred prenasle-
dovanim a trestom. Tym predpisom bolo
zavedené cestné myto.

Neda sa presne urcit’, kedy sa zacalo s
vyberom myt na izemi dnesného Slovenska.
V prvej knihe zakonov krdl’a Kolomana
(1095-1116) je zmienka, Ze uz Stefan I. na-
riadil, aby trhové myto platili nielen kupci,

ale aj ti, ¢o na trhu predavaju vlastné produk- Zdroj: Povazské mizeum v Ziline [11]

ty. Cestné myto sa prvykrat spomina v dek- ;4 Mapové zobrazenie Ziliny z 1.1747

réte kral’a Kolomana. Uvadza sa tu, Ze de-
siatok z neho dostava prislusné diecézne biskupstvo a tretinu zupan [5]. Toto je zakotvené aj v
Zlatej bule Ondreja II. (1205-1235) z roku 1222. Casom postupne narastal potet mytnych
- stanic, ¢o sposobovalo problémy. Mno-
: = P - = Zili sa staznosti na neopravnené vybera-
nie myta. Uz spominany Ondrej II. na-
riadil, aby sa zrusili myta na neobvyk-
lom mieste. Vyberacom falosného myta
pohrozil zhabanim majetku. Tykalo sa
to aj vysokej Slachty.
Trhové myto sa vyberalo pri
vstupe do miest konania trhu. U miest,

Zdroj: Vangel [10] ktoré boli opevnené sa myto vyberalo na

Obr. 5 - Zilinsky rinok s trhom okolo r. 1925 vstupnych brénachv. Prikladom tohto
spdsobu je mesto Zilina, kde sa myto

vyberalo na troch vstupnych branach nachadzajucich sa v opevneni mesta (obr.4 — brany su
oznacené Sipkami). Sucasne sa tu myto vyberalo aj za prechod mestom. Kazdy obchodnik
prechadzajici mestom bol povinny pontiknut’ svoj tovar obyvatelom mesta.

4. PRIKLADY VYBERU MYTA OD 11. STOROCIA DO DNESNEJ DOBY

4.1. Hrady ako mytne stanice
Na uzemi Uhorska sa spomina myto vyslovne ako kralovské regalne (vysostné) pravo
po prvykrat v zakonniku kral'a Ladislava I. (1077 - 1095). Za panovania jeho nastupcu, krala
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Kolomana (1095 - 1116) uz tretina z mytnych vynosov patrila komitdtnym (stolicnym) Zupa-
nom a desatina biskupom [12]. Myto sa vyberalo za prevazanie tovaru, dobytka i1 prechadza-
jucich oséb na cestach, mostoch a brodoch cez rieky.

Hrady na Slovensku vécSinou sluzili ako obranny systém pred utokmi nepriatel'ov
(vacsinou v pohrani¢nych oblastiach), d’alej sluzili ako ochrana najdoélezitejSich komunikacii,
mytne stanice (obr.6 az 8), niektoré mali funkciu sidelnych zupnych hradov, sidelnych pala-
cov. V oblasti dnesnej Nezbudskej Lucky sa nachadzal brod smerom do Stre¢na. Bol stcas-

tou dolezitej komunikacie pre-
(FEBAEL ALAL QDA AP \TEeAsP g o V‘LW%

chadzajtcej Povazim. V dejinach ./ : ut/m i L%/Mf‘ 0 Y&

7

hradu Stre¢no sa pise, ze jeho
dejiny zacinaji az v 14. storoci,
ked’ sa stal straznym objektom b
myta, ktoré sa vyberalo pod jeho -
updtim na prechode obchodnej %
cesty cez brod Vahu. Aj v deji- g _
nach obce Strecno sa spomina, %‘
7e prva pisomna zmienka o obci
je zroku 1321, ked’ tu bola myt-

‘ ' ’ - PR s
nica pri brode cez Vah [13] . e, o 2 e g I

NajstarSou ¢astou Buda- Zdroj: Vaﬂgel [10]
tinskeho zdmku je mohutnd ra-
nogotickd Stvorposchodova veza,
ktord bola postavend v case
opeviiovania krajiny po tatér-
skom vpéade v polovici 13. st.
Vzhl'adom na svoju polohu v
blizkosti sutoku Vahu a Kysuce
plnila 1 funkciu kralovskej tri-
dsiatkovej stanice, kde sa vybe-

ralo myto od kupcov prichadza-

Zdroj: Krusinsky [14]

jucich zo Sliezska- obr.6. V ’ ] ) _
Roku 1364 dal Cudovit I. vybu- Obr. 6 - Pohl'ad na Budatinsky zdmok s ranogotickou

, .. » mytnou vezou — hore okolo r.1900, dole 1.2010
dovat’ cestu z Povazia do Kosic.

Zilina bola jednym z miest, v ktorych sa na nej vyberalo myto. Cesta mala nazov "Cesta kr-
Povského kuriéra”. Vo vztahu ku Budatinskemu zdmku hrala vyznamnu tlohu aj okolnost’, Ze
most cez Vah na budatinskom panstve bol v majetku a sprave Ziliny, ktora na fiom vyberala
mostné myto.

4.2. Dohoda Karola Roberta s Janom Luxemburskym
Po trnavskej schodzke Karola Roberta (uhorsky kral') a Jana Luxemburského (Cesky
kral’) roku 1327, nasledovalo medzi nimi uzatvorenie viacerych dohdd v hospodarske;j oblasti.
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Jednou z nich je ,,Dohoda o vzdjomnom obchode s pevnym ur¢enim mytnych poplatkov na
staniciach v Uhorsku* z roku 1336.

V dohode sa pise: ,, My Karol, z milosti bozej kral uhorsky, obsahom pritomnej listiny davajuc
na pamdt vSetkym, ktorych sa to tyka oznamujem, zZe ked’ hradska alebo verejnd cesta, odtial-
to z nasho krdalovstva do Ciech a inych krajin prechadzajiicim obchodnikom pre tiklady voj-
novych a nepokojnych casov a nepristojné vyberanie myt zlymi ludmi skoro az doteraz
a donedavna este bola nevyuzivand a opustend. A my, ked dolieha na nds vernou povinnostou
bohatnutie (krajiny), medzi inymi obratili sme svojho ducha amysel na opravenie
a obnovenie tychto zaleZitosti pre vhodnejsi prechod tychto (obchodnikov), najmd kym pred-
tym sme nemali vyjedndvania spolu so vzneSenym a slavnym panovnikom, panom Janom,
z tejze milosti osvietenym kralom ceskym, nasim najdrahsim bratom, majuc ohladne uvede-
nych veci zviastnu dohodu. Konecne vsak na zamyslany osoh obidvoch krajin, ked sme sa
patricnym sposobom poradili s prelatmi a baronmi nasej krajiny a na radu tychto, pokladali
sme za potrebné, aby pre obchodnikov, tak nasej ako aj cCeskej, aj inych susednych krajin uve-
dené hradské a verejné cesty boli schodné a prechodné a aby sa myta vyberali na nizeuvede-
nych miestach ako totiz.“ V listine kral' Robert presne stanovuje miesta a vysku vyberania
myta: Pri prvom prechode na hranice uhorského kralovstva v Holi¢i, ma sa platit’ osem-
desiatina z tovarov obchodnikov. V Sastine, & v Senici, od kazdého obchodného voza, ktory

5 BT AL

sa nazyva ,;rudas“ (s pavezou) ma sa platit’

jeden lot, alebo tri vazky. Dalej od kazdého
voza, zvané¢ho ,aynczas“ (jednosprazny)
polovi¢né myto, teda pol lota [15].

Okolo hradu Korlatov Kameri (obr.7)
ma sa platit’ len mostné myto a to tak, ze od
kazdého kona alebo vola, tahajiceho voz,
plati sa jeden viedensky denar, d’alej od Sty-
roch malych zvierat ako oviec, koz a bravov,
alebo dvoch vécsich, podobne jeden vieden-
sky denar anie viac. Na mieste Biksardu Zdroj: [16]
(Bukova) & Binoviec mé sa platit od ob- Obr. 7. - Zracaniny hradu Korlatov Kamen
chodnych vozov také myto ako v Sastine a v Senici. Okrem toho od mesta Trnavy az do Bu-
dina ma sa vyberat’ myto na nizSie uvedenych miestach vyssie uvedenym spdsobom: vo Far-
kasine (Vlekovce), v Sintave, d’alej v dedinach ostrihomského arcibiskupa Nové Zamky
(Narhid) a Dvory. Tiez za Dunajom v Ostrihome potom v dedine Caba, d’alej v dedine svi-
tého Jakuba pre starobudinsky hrad a v budinskej brane maju vyberat myto iba od vozov.
V zavere listiny je uvedené “Vas vsak, ostrihomsky pan arcibiskup, Ziadajuc a s vami zarovern
spolu iinych hocijakych prelatov, zemanov a ostatnych akéhokolvek stavu a hodnosti ludl,
ktori mytnu stanicu menovanych pre niekoho opatruju a drZia, upovedomujeme pritomnou
listinou, ze vzhladom na nasu sirsiu vdaku a oddanost ste povinny menované hradské slobod-
né a bez vsetkého zbranovania bezpecné a pokojné pre spominanych obchodnikov udrziavat
a tychto obchodnikov nedovolite nijako obtazovat a prenasledovat, alebo na mytnych stani-
ciach menovanym nad sposob vyberania myta nezatazovat' a znepokojovat. Inac urazite tazko
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nasu vznesenost’* [15]. Karol Robert, aby podporil rozvoj obchodu vykonal reviziu myt v
Uhorsku. Zjednodusil vyber myt, zrusil niektoré mytne a colné stanice.

4.3. Priklady mytnych miest a poplatkov

Zmienka o vyske mytneho je zaznamenana aj v historickych dokumentoch obci a miest.
Priklad z historie obce Lucky. Uhorsky kral’ Zigmund koncom 14. storo¢ia dovolil tunajim
Slachticom vyberanie myta od obchodnikov a poddanych za prevazané tovary pri moste cez
Myslinu (zévadsky jarok). Spominand skutoc¢nost’ sa
odrazila aj vo vtedajSom nazve Vamos Lucska, ¢o
vlastne znamenalo mytne Lucky. Obec mala v tej dobe
vyhodnu polohu, pretoze lezala na dolezitej krajinskej a
zaroveil obchodnej ceste od Michaloviec cez Lucky,
Tibavu, Uzhorod, Serednie k Mukacevu a Vereckym
priesmykom na LCvov. Zaujimavé udaje su aj o vyske
mytneho, ktoré mytnik vyberal. Koncom 14. st. mytnik
vyberal za std vina Sest’ grosov, za voz nalozeny zva-
novou sol'ou dva zvany soli a jeden gros, za voz nalo-
zeny suknom dva dendre, za sviiiu jeden denar, za vola
¢i kravu dva denére, za naloZeného kona dva denare, od
pesieho obchodnika jeden denar, od stahujucich sa sed-
liakov s povozom 40 denarov [17].

Na uzemi dne$ného Slovenska bola vyska mytne-

Zdroj: Decky [18]
ho stanovovana aj individudlne. Stanovovali ju aj maji- Obr. 8 - Oravsky hrad

telia panstiev. Juraj Thurzo (majitel hradu Orava a

oravského panstva) r. 1608 rozhodol, aby Soltys (zakladatel’ osady - neskor richtar) ziadal od
prechadzajucich po ceste myto a vydal z ne-
ho pocet Gctovnikovi hradu Orava. Vyska
poplatku bola urcenéd takto: od nalozeného
voza 20 denarov, od nalozeného vozika 10
denarov, od kona s bremenom 6 denarov, od
chodca 1 denar, ktory si mytnik ponechaval
ako mzdu. Soltys mal dbat’ starostlivo o op-
ravu ciest, aby sa cestujici na ne nestazovali
[19]. Tieto myta povolovali krali pévodne na
to, aby sa ich vynos pouzival na udrziavanie

ciest a mostov v dobrom stave, no v skutoc-

Zdroj: Decky [18]
Obr. 9 — P6vodna mytnica v obci Dolny
Hricov na obraze Pavla Midulu

nosti sluzili ich majitelom, ndjomcom, vy-
luéne ako vydatny zdroj prijmov a o cesty a
mosty sa zvicsa nikto nestaral. Mnohé mytne
miesta vznikli aj bez povolenia. Majitelia myt mavali dokonca aj pravo nutit’ obchodnikov
prechddzat’ mytnymi cestami (pravo povinnej obchodnej cesty). Niektoré mytnice boli posta-
vené tak, aby sa nedalo ich obchédzat. Ako priklad slizi mytnica v obci Dolny Hricov, kde
cesta prechddza priamo objektom mytnice, kde v baste sidlil mytnik (obr.9). Kupci sa pravda
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vSemozne snazili vyhybat’ sa mytnym miestam rozli¢nymi tiskokmi, pouzivanim postrannych
ciest, hoci to bolo prisne zakazané pod pokutou zhabania tovaru, zaprahov i povozov.

Mnohé mesta na Slovensku aj v minulom storo¢i vyberali na vSetkych pristupovych
cestach smerujucich do mesta myto. Na ur¢enych miestach toto myto vyberali mytnici. Na
stanoviSti (mytnom mieste) stal dom, kde byval mytnik so svojou rodinou. Napriklad
v Banskej Bystrici v roku 1921 bolo este takychto vybernych miest Sest. Myto pozostavalo
z dvoch druhov poplatkov: miestneho myta a kamennodlazobného myta. Podstatou kamen-
nodlazobného myta boli platby za pouzitie mestskych ciest (dnes ich moZeme porovnat
s poplatkami za pouzivanie dial'nic) [20].

V Bratislave st nazvy, ktoré stale
pripominaju miesta vyberania myta (Tr-
navské myto, Racianské myto, Suché my-
to,). Ked 1. januara 1891 bol dany do
prevadzky Most cisara Frantiska Jozefa,
boli na moste po oboch stranach vybudo-
vané zvlaStne pavilony pre mytnikov
obr.10. Za pouzitie mosta sa na jeho
udrzbu vyberalo myto.

Samozrejme na vyberani myta boli

nazory proti jeho vyberaniu t.j. na jeho

Zdroj: [21]
domcek na petrzalskej strane
nie senatora dr. Rehaka k predlohe roz- Starého mosta v Bratislave (sucasny stav)
poétu Ceskoslovenskej republiky na rok

zruSenie. Ako priklad uvadzame vystape- 5, 10 - Mytny

1931, v senate Narodniho shromazdeni CSR. ,.Ku skupine hospoddrskych ministerstiev miiti
mna tlumocit davny poziadavok obyvatelstva hlavného mesta Slovenska a susednej velkoobce
Petrzalky, aby konecne zrusené bolo mytne na dunajskom moste, spojujiicom obe tieto ob-
chodne rusné miesta. Je to unikum v nasom State a v dnesnej dobe prezZitok starych casov,
ktory hati premavku, brzdi obchod a cudzinecky ruch. Tento mytny poplatok je v demokratic-
kom State nespravodlivym zataZenim istej Ciastky obcianstva, kedZe naklady na vsetky ostatné
Stdatne mosty sndsaju sa spolocne a je priamo ostudou na hranici Statnej pod oc¢ima zahrani-
cia*“ (potlesk) [22].

Este aj v obdobi 2. svetovej vojny bolo viac mytnych lokalit, porozmiestiiovanych pri
pristupovych cestach do miest, na Zelezniénych staniciach ale aj na mostoch (Bratislava). Vy-
berali na nich takzvané "myto na ¢iare", ktoré bolo treba zaplatit’ za dovoz véac¢Sieho mnozstva
potravin do mesta, ale aj za vSetky mytnou lokalitou prechadzajiice dopravné prostriedky,
vratane bicyklov [12].

Mytne v mnohych pripadoch bolo prostriedkom aj na zaplatenie splatok na vystavbu
objektu. V historii obce Ivachnova sa pise, Ze novy most cez Vah bol postaveny v roku 1933.
Vlastnikmi i prevadzkovatelmi nového mosta boli 9 Zelezniéiari, ktori splacali St. banke v
Liptovskej Teplej 120 tisicovy uver formou vyberania myta az do roku 1940. Po tomto roku
presiel most do spravy obce [23].
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4.4. Tereziansky patent

V roku 1751 Maria Terézia obnovuje stupis hlavnych dial’kovych ciest. Podl'a dobovych
dokumentov boli 7,6m Siroké a v miestach , kde to okolie dovol'ovalo vznikali eSte 2,5m S$iro-
ké nespevnené ,,letné cesty*. Jazdilo sa po nich za pekného, suchého pocasia, popripade bol
hnany dobytok, aby erarne cesty prili§ netrpeli. Na vystavbu a udrzbu vozoviek sa od precha-
dzajucich furmanov vyberalo mytne. A aby sa nikto nemohol plateniu vyhnut odbocenim na
vedlajsiu cestu, cestné patenty pravidelne pripominali zoznam ,, povinnych ciest. Dokladna
revizia sukromnych myt sa uskutocnila az zac¢iatkom 18. storocia a v roku 1783, za cisara
Jozefa II., boli sukromné myta uplne zrusené, okrem myt na mostoch, prievozoch a na novych
nakladnych a umelych hradskych (ktoré znamenali skuto¢né zlepSenie stavu komunikacie).
Vynos z tychto myt sa v§ak musel pouzivat’ vyluéne na udrziavanie patricnych objektov [24].

Tereziansky patent z roku 1778 bol na tizemi dnesné¢ho Slovenska viac ako 150 rokov
zakladnym cestnym zédkonom. Jeho platnost’ bola prakticky zruSena az v r. 1927. Vo vztahu
ku opisovanej problematike Musil [25] uvadza nasledujice znenie Casti tohto patentu. Vzhl'a-
dom ku krase starobylého jazyka si autori dovol'uju doslovne citovat’.

Jelikoz nas, jiz 12. srpna 1747 vydany patent o Skodlivém pietieni povozii a uzivani
Supky vysel ze zachovani tim, Ze nyni na komercnich silnicich jezdi vétsinou povozy s naklady,
které tuto vahu daleko prevysuji a vice nez 100 centi (6170kg) nalozeno maji, kterymi se sil-
nice znacne poskozuje, chceme timto shora zminény patent a zapovéd v ném obsazenou miti
tak obnovenou, zZe Zadny vozka nema ne jeden viiz naloziti vétsi ndklad nez 60 centii (3700kg).
Kdo tento zakon prestoupi, budiz pokazdé bezohledné pokutou 10 zl. potrestian a zdroverii u
nejblizsi mytni stanice k zaplaceni nebo sloZeni kauce zadrZen, a nema byt od mytni stanice
di'ive propustén, dokud vétsi naklad nesloZi a na jiny zvlastni viz k dalsi dopravé nepieloZi.
A jelikoz kazdy povojny beztak mytni boletu pri sobé miti ma, prikazujeme, aby kazdy take byl
opatien boletou o vaze anebo se zdrzoval Safar stale a tim jisteji pri povozech, ponévadz by
Jinak sam si musil klasti za vinu, kdyby povoz az do jeho prichodu byl zadrzen, aby vaha moh-
la byti sezndna.

Davame po tolika bezvyslednych vyzvach timto nasi opétnou vystrahu a nejprisnéjsi
rozkaz, aby veskeré vrchnosti, magistraty, vesnice, obce a majitelé myt, které lezi na hlavni
obchodni silnici a ve svych obvodech silnice udriovati maji , zvlasté ve méstech, predméstich,
meéstysech a vesnicich, privedly je do trvalého, dobre a lehce sjizdného stavu a tak je i udrzo-
valy , jezto by to jinak za 8 dni po predchozi vystraze komisarem, na jejich naklad silnicnim
reditelstvim ziizeno bylo a vylohy by se vojenskou exekuci ihned vymohly, aby ale komisari
tim pozornéjsi se stali, budiz jim od nedbalého mésta, sousedstvi nebo vesnice denné vyplacen
1 zI. za kazdou trat, na které se takova prace po uplynuti 8 denni lhiity kona,kdyz by ale do-
ty¢ény komisar toto oznameni neucinil, budiz, ale jen ponejprv, pokutou 12 tolarii potrestan,
Ppri castejsim takovém opomenuti budiz suspendovan, nebo dle okolnosti treba propustén.

Ze vSech v tomto patentu narizenych a bezohledné vymahanych pokut, kromé zvldst-
nich pripadu svrchu uvedenych, bud’te? 2/3 odvedeny do pokladny naseho silni¢niho reditel-
stvi, zbyvajici tietina budiz ale dana udavaci nebo tomu, kdo pachatele pristihl, z cehoz ne-
chceme miti vyjmuty nase mytni a silnicni uredniky [25].
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5.MYTO V 21. STOROCI
Po 2. svetovej vojne boli myta zrusené. Financovanie cestnej siete sa vykonavalo Statom.

5.1. Spoplatnenie prostrednictvom dial’ni¢nych nalepiek

Spoplatnenie vymedzenych usekov dialnic a ciest zacalo az v roku 1996. Pouzivanie
vymedzenych tsekov dial'nic a ciest pre motorové vozidla bolo od roku 1996 mozné po zapla-
teni uhrady formou pausalneho poplat-
ku (dialni¢nej nalepky) za pouzivanie
tychto komunikacii v zmysle zékona €.
135/1961 Zb. o pozemnych komuniké-
ciach (cestny zakon) [26].

Uhrada bola a je pre niektoré ka-

do 3.5

tegérie vozidiel vyberana formou za-

ktpenia dial'ni¢nej nalepky bez ohl'adu
na ¢as uzivania a na pocet vykonanych Zdroj: [27]
jézd. Dialni¢né nalepky vroku 2010 Obr. 11 — Vzory nélepiek s rocnou dobou platnosti
platia len na dial'niciach a rychlostnych cestach a pre vSetky vozidla do 3,5 tony. Podrobnosti
upravuje VyhlaSka MDPaT SR €.5419/2009 [27]. Pripomienkové konanie tejto vyhlasky za-
calo 5.11.2009 a skoncilo 26.11.2009. Vysledné znenie bolo schvalené ministrom 10.12.009
a v zbierke zakonov vyhlaSka vysla dila 19.12.2009 pod c¢islom 547/2009 Z.z. s G¢innostou
od 1.1.2010 [28].

Tab.1 — Doby platnosti a ceny dial'ni¢nych nalepiek v roku 2010

Nazov nalepky Doba platnosti Cena
Roéna kalendarny rok + jeden mesiac (1.1.2010 - 31.1.2011) 36,50 €
Mesaéna pozor nie mesiac ale len dei oznacenia plus 29 dni 9,90 €
Tyzdiova pozor nie tyzdei ale len den oznacenia plus 6 dni 4,90 €

Zdroj: Drahovsky [28]

5.2. Zavedenie elektronického systému vyberu myta

Vo vztahu ku aktualnej situdcii elektronického vyberu myta sa v [29] uvadzaju nasle-

dujuce skuto¢nosti. Od 1.1.2010 zaviedla SR elektronicky systém vyberu myta na:

e dialniciach,

e rychlostnych cestach,

e vybranych cestach I. triedy.

Novy mytny systém je povinny pre motorové vozidla a jazdné stipravy s celkovou hmotnos-
tou nad 3,5 tony, uréené k preprave tovaru, a pre motorové vozidld, umoziujlice prepravu
viac ako 9 0sob vratane vodica.

Spolo¢nost’ SkyToll, a.s. [30] podpisala 13.1. 2009 a.s. zmluvu s Narodnou dial'ni¢nou
spolo¢nostou, a.s. na navrh, vybudovanie a prevadzkovanie Komplexnej sluzby elektronickeé-
ho vyberu myta v Slovenskej republike. Mytny systém bol uvedeny do prevadzky 1. januara
2010 a jeho vystavba trvala necelych 12 mesiacov. Systém pokryva viac ako 2 400 kilometrov
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dial’nic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy najvyspelejSou satelitnou GPS-GSM
technoldgiou vyberu myta.

Vymedzené tuseky dial'nic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy (obr.12) mézu
po 1. januari 2010 pouzivat’ vozidl4, podliehajuce mytnej povinnosti, len vtedy, ak st zaregis-
trované do mytneho systému a maju funk¢énu a spravne nainstalovant palubnu jednotku.

Skalité - Zwardon
Svréinovec - Mosty u Jablunkova (CR)  (PL) i

T Trstena - Chyiné (PL) Vyiny Komarnik
. Caded 4 e Barwinek (PL)
Makov - Bila-Bumbalka (CR) @ ’\“ ¥ N Y

e Z

Qo »
Lysa pod Makytou - Stieln4 (CR) [ T 3
Drietoma

- Stary Hrozenkov (R} .,

Brodské
-Bieclav %
(D2) (ER)

Vyiné Nemecké
- Uzhorod (UA)

Haniska / Milhost -

Tornyosnémeti (HU)) J‘— }

Bratislava

Bratislava
- Jarovce

- Kittsee (A) () Giinajs ol — dialnice
~. iy 3 - .t b i
Cunovo - Rajka (D4) Y \ . Sahy-Parassapuszta (HU) ] iics:llo-lﬂziee‘;e;ty
)'\\ . } o M kontaktné miesta
® hranicné distribucné miesta

Zdroj: 31
Obr. 12 - Mapa spoplatnenych tsekov s vyznacenim 8 kontaktnych
a 13 distribu¢nych miest

Na registraciu do mytneho systému a osobny kontakt so zakaznikmi sluzi siet’ 105 za-
kaznickych miest po celom tizemi Slovenska, ktort tvoria Kontaktné a Distribu¢né miesta.
Kontaktné miesta (v 8 krajskych mestach SR) pontikaju moznost’ registracie v rezime:

e predplateného myta (pre-paid),

e nasledného platenia myta (post-paid).

Distribucné miesta (80 vybranych Cerpacich stanic a 13 tranzitnych hrani¢nych priechodov)
ponukaji moznost’ registracie len v rezime predplateného myta (pre-paid).

V pripade, ak prevadzkovatel’ vozidiel s povinnost'ou platby myta pouziva palivové kar-
ty, moze registraciu svojho vozového parku zrealizovat’ priamo cez spolo¢nosti, ktoré tieto
palivové karty vydali. Prevadzkovatel'om vozidiel sluzi aj Specializovany Internetovy portal
www.empyto.sk, na ktorom su v Siestich jazykoch (slovenskom, anglickom, mad’arskom, ne-
meckom, pol'skom a ruskom) dostupné komplexné informacie o projekte elektronického myt-
neho syst¢tmu v SR (prehlad platnej legislativy, typy vozidiel podliehajicich mytnej
povinnosti, rozsah spoplatnenych komunikacii, sadzby myta, informacie o palubnej jednotke,
zakladné principy fungovania elektronického mytneho systému, adresy zakaznickych miest,
informativny kalkulator myta a vysky bankovej zaruky a pod.)
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Po registracii do mytneho systému pracovnici zdkaznickeho miesta zaktivuji a odo-
vzdaji palubnu jednotku. Satelitna palubna jed-
notka (On-Board Unit — OBU) je Speciélne zaria-
denie jednoznac¢ne pridelené ku konkrétnemu vo-
zidlu za ucelom zaznamenania poctu prejazdenych
kilometrov po spoplatnenych usekoch.

V rezime predplateného myta si palubnu
jednotku instaluje vodi¢ vo vozidle sdm zapojenim
kabla do konektora cigaretového zapalovaca (sys-
tém plug and drive).

soc se 88 ¢
JBREUER

V rezime nasledného platenia myta je Myt-
nym poriadkom vyzadovana pevnd instalacia pa-
lubnej jednotky, ktoru spolo¢nost’ SkyToll spro-
stredkovava cez svojho zmluvného partnera —
zdruzenia CESMAD Slovakia [32] a nim vybra-

nych a certifikovanych autorizovanych servisnych _ _ Zdroj: [33]
Obr. 13 - Satelitné palubné jednotky

partnerov [28].

5.3. Fungovanie, sadzby a kontrola vyberu myta

Elektronicky mytny systém funguje v praxi tak, Ze nainStalovana palubna jednotka pri-
jima signdl z viacerych satelitov, vd’aka ¢omu dokaze presne urcit’ polohu vozidla a rozpoz-
nat’ jeho prechody jednotlivymi mytnymi Usekmi. Na zaklade tdajov o pocte najazdenych
kilometrov spoplatnenymi tisekmi sa nasledne vypocita cena myta [28].

Tab.2 — Sadzby myta v EUR/km bez DPH za uzivanie dial'nic a ciest platné v SR

Sadzby myta [€/km]| pre dialnice Sadzby myta [€/km] pre vyme-
Druh Kategoria a rychlostné cesty pre emisnii triedu dzené tiseky ciest L. triedy
vozidla vozidla EURO EURO EURO 1V, EURO | EURO | EUROIV,
0azll 111 V, EEV 0azll 111 V, EEV
3,5t -do 12t 0,093 € 0,086 € 0,083 € 0,070 € 0,063 € 0,063 €
Nikladné 2 napravy 0,193 € 0,183 € 0,179 € 0,146 € 0,136 € 0,136 €
s 1z 12t a | 3 népravy 0,202 € 0,193 € 0,189 € 0,153 € 0,146 € 0,143 €
vozidla | i 4 napravy 0,209 € 0,199 € 0,196 € 0,156€ | 0,149€ 0,146 €
5 naprav 0,206 € 0,193 € 0,189 € 0,153 € 0,146 € 0,143 €
Autobusy 3,5t -do 12t 0,060 € 0,050 € 0,030 € 0,040 € 0,030 € 0,020 €
12t a viac 0,110 € 0,100 € 0,060 € 0,080 € 0,070 € 0,040 €

Zdroj: https://www.emyto.sk/web/guest/toll/rates [34]

Podrobnosti o EURO I az V (European emission standards) mozno najst’ napr. v [35].
Pri jazde v rezime predplateného myta upozorni palubnd jednotka aj na klesajuci stav predpla-
tené¢ho kreditu, ktory je nevyhnutné dobit’ na najblizSom Kontaktnom alebo Distribu¢nom
mieste. V reZzime nasledného platenia myta palubné jednotka vodi¢a upozorni na dosiahnutie
hranice minimalnej povolenej bankovej zaruky.

Kontrolu vyberu myta zabezpecuje spolocnost’ SkyToll v sucinnosti s Mytnou poli-
ciou, pricom v praxi tato kontrola predstavuje:
e planovanie a stratégiu rozmiestnenia stacionarnych zariadeni a mobilnych jednotiek,

e preventivne kontroly mobilnymi jednotkami,
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e identifikaciu, spracovanie a rieSenie mytnych incidentov, reklaméacii a sporov.

Na kontrolu vozidiel, vyuzivajicich spoplatnenu cestnl infraStruktaru, slizia:

e statické kontrolné zariadenia (6 pevnych — obr.14 a 40 prenosnych kontrolnych bran),

e mobilné jednotky mytnej policie (celkovo 30 mobilnych jednotiek).

Statické kontrolné brany dokazu pri prejazde vozidla roznymi spésobmi priamo v teréne pre-
verit’ jeho technické tidaje a spravne nastavenie
palubnej jednotky.

Podozrivé zistenia odosielaju do central-
neho dohl'adového strediska, kde sa tieto tidaje
opdtovne porovnavaju s udajmi z centralnej
registracnej databazy. V pripade zistenia ne-
zrovnalosti centralne stredisko okamzite odo-
siela signal najblizSej mobilnej jednotke myt-

nej policie. T4 na zéklade udajov z palubne;j
jednotky uréi polohu a smer cesty podozrivého | Zdroj: [36]
vozidla a v kratkom ¢ase ho dokaze identifiko-  Obr. 14 — Pevna staticka kontrolnd brana
vat’ a zastavit. Mytna policia je opravnena vozidla, u ktorych zisti poruSenie mytnej povin-
nosti, sankcionovat’ vysokym finanénym postihom, bud’ priamo na mieste v blokovom kona-
ni, resp. v spravnom konani na Obvodnom turade dopravy. Okrem finan¢nej pokuty moze pri
zisteni vaznych poruseni mytnej povinnosti zamedzit’ vodicovi pokracovat’ v jazde. Popri rie-
Seni konkrétnych mytnych incidentov vykonava mytna policia aj preventivne kontroly a pro-
strednictvom najmodernejSej technoldgie dokdze podrobit’ kontrole aj odstavené vozidla na
odpocivadlach a Cerpacich staniciach, alebo akékol'vek vozidlo iduce po mytnom tseku pria-
mo pocas jeho jazdy.

5.4. Vyber myta k 28.6.2010

Podrla [37] elektronicky mytny systém k 28.6.2010 vybral na mytnych transakciach pre
Stat viac ako 58,7 mil. EUR. Za cely rok 2009, kedy vozidla nad 3,5 t pouZivali dialni¢né
nalepky, sa pre §tat vybralo spolu 50,6 mil. EUR. Na myte sa tak k uvedenému diu pre $tat uz

vybralo az o 8 mil. EUR viac ako

N

za cely minuly rok. Deni s najvy- | o — |

NN

$$im vyberom myta bol 10. maja
2010, kedy sa vybralo 564 000
EUR. Za vuZivanie vymedzenych

usekov ciest na dialniciach a

vyber myta [10° EUR]

AUV VWY

rychlostnych cestach sa za cely

januar februér marec april maj

m4aj vybralo na myte 7,2 mil.

‘ @plan ® skuto¢nost I

EUR, na vymedzenych usekoch

. . . Zdroj: [38]
ciest L. triedy 4,85 mil. EUR. V Obr. 14 — V{ber cestného myta v SR v roku 2010
rdmci tranzitného ticketingu sa

pre Stat v maji vybralo 0,38 mil. EUR. Od 12. januara 2010 bol na zaklade novelizacie Myt-
neho poriadku, vyhlaS§ka MDPT SR ¢. 388/2009 Z.z. [39], zavedeny do praxe tzv. ,ticketing“
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— moznost’ vypocitat’ a vybrat’ myto na zaklade udajov zistenych z technického preukazu ale-
bo osvedcenia o evidencii vozidla, a to za vzdialenost, ktord zodpoveda tranzitnému tseku
ciest s pouzitim prislusnej sadzby myta pre dant kategoriu vozidla. Ticketing funguje na prin-
cipe vydania ¢asovo obmedzeného tzv. ticketu, a to na vybranom tranzitnom hrani¢nom prie-
chode a vzt'ahuje sa na prejazd po 18 vymedzenych tranzitnych usekoch ciest v ramci Sloven-
skej republiky.

Do mytneho systému bolo ku koncu maja zaregistrovanych uz takmer 175 000 vozidiel.
Denne vyuziva vymedzené useky ciest v priemere 28 213 vozidiel nad 3,5 t. Z celkového poc-
tu zaregistrovanych vozidiel si rezim nasledného platenia myta zvolilo 18,4 %. Ti spolu zapla-
tili 32,5 % z celkovej sumy vybraného myta za mesiac maj [37].

5.5. Nazory na efektivitu zavedeného systému vyberu myta

Nézory na efektivitu zavedeného systému vyberu myta sa roznia. Napriklad v [38] boli
1.7.2010 prezentované nasledujuce konStatovania. Prisne strazené tajomstvo. Tak sa daju
oznacit’ udaje o efektivite vybere myta, ¢ize o tom, ako GspeSne ho prevadzkovatel’ myta, fir-
ma SkyToll, vyberd a ¢i mu neuniké privel’a ¢iernych pasazierov. Myto ma stat’ 852 miliénov
eur. Ci efektivne zachytava auté, nie je jasné.

Riaditel’ Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti Choma 5.2.2010 v [40] uviedol, ze relevantné
zrovnanie nakladov na prevadzku vyberu myta v réznych krajinach Eurdpy ukazuje, Ze nas
systém patri k najlacnejSim. Vychadza to so zrovnania ndkladov na prevadzku mytneho sys-
tému na 1 kilometer spoplatnenych ciest za obdobie 1 roka (dizka pouzivania v SR je 13 ro-
kov). Pre nas to vychadza 26 000 EUR/rok/km, zatial' o Nemecko hovori o nédkladoch 52 000
EUR/rok/km.

V ¢lanku [41] zo 16.7.2010 sa uvadza, ze NDS vypisala megatender na elektronické
myto. V nom komisia vyradila troch lacnejSich uchddzacov. Vyhrala najdrahSia ponuka vo
vyske 852 milidnov eur, ¢o je zhruba o 200 miliénov eur viac nez najlacnejsia verzia myta.

Dalsie podrobnosti o ekonomickych aspektoch resp. dopadoch zavedenia elektronické-
ho systému vyberu myta v Slovenskej republike mozno néjst’ napr. v [42] a [43].

6. ZAVER

Udrzba a oprava su nezastupitelné procesy prevadzky stavebnych objektov. V plnej
miere to plati aj pre verejné stavby, ako st cesty, mosty a pod. UZ v minulosti si ich stavitelia
a spravcovia vytvarali zdroje na ich Gdrzbu a prevadzku formou vyberania myta za ich pouzi-
vanie. Vyberanie myta ma tisicronu historiu. Tieto myta povol'ovali krali pdvodne na to, aby
sa ich vynos pouZzival na udrZiavanie ciest a dopravnych zariadeni v dobrom stave, no
v mnohych pripadoch slizili ich majitelom, alebo najomcom, ako vydatny zdroj prijmov.
Mnohé mytne miesta vznikli aj bez povolenia. OdraZalo sa to stale viac na chatrajicom stave
tychto objektov. AZ za cisara Jozefa II. doSlo zaciatkom 18. storocia k dokladnej revizii myt.
Mnohé stikromné myta boli uplne zrusené, okrem myt na mostoch, prievozoch a na novych
nakladnych, umelych hradskych. Ich vynos sa vSak musel pouzivat’ vyluéne na udrziavanie
patriénych objektov. Toto opatrenie znamenalo skutocné zlepSenie stavu cestnych komunika-
cii. Prikladom pouZitia myta na udrzbu ciest moze sluzit’ vyberanie myta v Banskej Bystrici.
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Myto v Banskej Bystrici pozostavalo z dvoch casti: miestneho myta a kamennodlazobného
myta. Podstatou kamennodlazobného myta boli platby za pouzitie mestskych ciest (dnes ich
mozeme porovnat’ s poplatkami za pouzivanie dialnic) a slizilo na udrzbu komunikécii v
meste [20]. V obdobi prvej Ceskoslovenskej republiky sa ,,suché“ myta postupne rusili a na-
klady na udrzbu prebral Stat na seba. Po druhej svetovej vojne tieto naklady Stat Giplne prevzal.
Odzrkadlilo sa to v postupne sa zhorSujicom stave komunikécii, ale hlavne v stagnacii
a zaostavani cestnej siete za vyspelymi krajinami.

Az prijatim ucelenej koncepcie vystavby dial'ni¢nej siete na Slovensku bolo znovu za-
vedené dial'ni¢né myto, ako prostriedok na ich udrzbu a rozvoj.
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