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MIKRQSKO}’ICKE MODELOVANIE DOPRAVY
VYBRANEHO USEKU V KOMERCNEJ ZONE MESTA
ZILINA

THE MICROSCOPIC MODELLING OF TRAFFIC ON
CHOSEN PART OF COMMERCIAL AREA IN CITY OF
ZILINA

Marian Gogola'

Anotace: Prispevok popisuje sposob mikroskopického modelovania vybranej casti dopravnej
siete v meste Zilina, pricom sa zameriava na posudenie variantného rieSenia
dopravnej infrastruktury vo vyhlade.
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Summary: The paper describes the method of microscopic modeling of chosen part in city of
Zilina. It is focused on evaluation of variants of transport infrastrucutre in the
future.
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UvVoD

Mesta alebo obce sa vzhl'adom na potreby meniacich narokov mobility obyvatel'stva
musia prisposobit’ jednak vytvorenim vhodnej dopravnej infraStruktary, ktora bude schopna
plnit’ naroky na fiu kladené ajednak musia zaviest' opatrenia, ktoré pomdézu efektivne
vyuzivat dopravnu infrastruktaru. Kazdé opatrenie v ramci dopravnej infrastruktary, ¢i uz
jeho vystavba, rekonstrukcia alebo akakol'vek zmena si vyZaduje dodatocné financné
prostriedky, ktoré je nutné vynalozit’, jednak na projektovi dokumentaciu, ktora v sebe zahtiia
napriklad analyzu sucasného stavu, pricom sa musi opierat’ o vstupné udaje napriklad
z dopravného prieskumu. Ak by sme sa pozreli na histériu dopravného inzinierstva alebo
planovania, mdézeme s urcitostou povedat, ze najmi v minulosti boli vyvinuté metddy (1),
ktoré svojou podstatou prekracovali dovtedajSiu uroven technologii a spracovania udajov. Tie
nasli uplatnenie az v neskorSej dobe po nastupe modernych technologii. V sucasnosti nastal
vel’ky trend vyuZzivania roznych dopravno inzinierskych programov (8,9,10), ktoré¢ dokazu
v niektorych pripadoch nahradit’ niektoré analytické postupy, pricom ich prednostou byva
proces modelovania a simulovania prepravnych vztahov. Modelovanie tak predstavuje
zaujimavy nastroj, ktory je efektivny, ¢i uz z hradiska vynalozenych finan¢nych prostriedkov,
ako aj rozsahu jeho pouzitia. Samotné vyhody mikroskopického modelovania prezentovali vo
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svojich vedeckych pracach (2-4). Patri sem jednak zhodnotenie vyhladového stavu bez
potreby nutnosti investicne drahej vystavby, ¢o prindSa efekt v aspore financnych
prostriedkov pred samou realizdciou Upravy alebo budovania dopravnej infrastruktury.
Taktiez je mozné analyzovat’ viaceré aspekty dopravnej infraStruktary, ¢im sa méze predist’
roznym problémom tykajucich sa dopravnej infrastruktary vo vyhlade.

1. CHARAKTERISTIKA RIESENEHO UZEMIA

Ulica Vysokoskoldkov patri medzi najddlezitejSie komunikédcie v ramci dopravnej
infrastruktary mesta Zilina. Jednak st popri nej situované prvky ob¢ianskej vybavenosti ako
st obchodné a ndkupné centra, plavaren, zdravotnicke sluzby, obytné komplexy a pod. Tie
sami o sebe generuju velké mnozstvo prepravnych vztahov. Navyse tato komunikacia sluzi
na prepojenie najvicSieho sidliska Vi€ince (25 tisic obyvatelov) scentrom mesta
prostrednictvom ulice Obchodna, resp. Spanyolova, centra mesta s priemyselnou zoénou
Rosinky, centra mesta s univerzitnym aredlom apod. Z hladiska nadradenej dopravnej
infraStruktury sa napaja na vel'mi dolezity obchvat, resp. prejazd mestom, ktory distribuuje
prepravné vztahy v smere sever juh, sever zapad, zapad vychod. V stcasnosti je ulica
Vysokoskoldkov charakteristickd troma jednopruhovymi malymi okruznymi krizovatkami
(MOK). V stcasnom stave je ich priepustnost obmedzend, ¢o je spOsobené tym, ze na
niektorych usekoch medzi krizovatkami existuju dva pruhy v kazdom smere, avSak nasledne
sa spajaju do jedného pruhu. Vo vyhlade sa pocita s rozsirenim ulice Vysokoskolakov na dva

Zdroj: Autor
Obr. 1 — Pohl'ad na rieSené uzemie s 3 MOK na ulici Vysokoskoldkov

Doélezita ulohu tu zohrava aj dopravna obsluha v zmysle logistickej obsluhy (6)
prislusnych komerénych objektov, ¢i uz z pohl'adu dostupnosti zakaznikov alebo zasobovania.
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2. PRISTUP MODELOVANIA

Za ucelom overenia a zhodnotenia sucasného a vyhl'adového stavu bol dany usek ulice
Vysokoskoldkov namodelovany v programovom vybaveni Aimsun (5). Program Aimsun
umoznuje jednak makroskopicku, ako aj mikroskopicku simuléciu. Ako vstupné parametre
pre modelovanie boli zadané charakteristiky osobnych vozidiel, ako aj vozidiel MHD, ako aj
zname matice prepravnych vzt'ahov medzi jednotlivymi oblastami a smerové zat'aZenia
krizovatiek.

Dopravny model sa opieral o model dopravnej siete, ktory bol vytvoreni tak, aby ¢o
najverenejsie reprezentoval realnu situaciu na rieSenom useku, obr.1. Bola zostavena matica
jednak pre individudlnu automobilova dopravu, ako aj mestski hromadni dopravu (MHD),
ked'Zze okrem individudlnej automobilovej dopravy vyuzivaju tuto komunikaciu aj vozidla
mestskej hromadnej dopravy v Ziline. Modelovalo sa v ¢asovom obdobi rannej
a poobediajSej Spicky. Z hladiska dopravného modelu, samotnd dopravna infrastruktiara
pozostavala z:

e dopravnych okrskov,

e usekov ciest,
o zadefinovanie typu komunikacie (pocet pruhov),
o nastavenie rychlostnych charakteristik,

konektorov,
zastavok MHD,
sCitacov (pozri obr.2).

Sc¢itace predstavuju Specidlny prvok na dopravnej infraStruktire, prostrednictvom
ktorého je mozné verifikovat' to, ¢i ndm dopravny model poskytuje vystupy, ktoré su
relevantné alebo nie. Znich taktiez dostdvame udaje otom kolko vozidiel na danej
komunikacii preslo v danom profile.

Zdroj: Autor
Obr. 2 — Zadefinovanie scitaCov na vybranej komunikacii
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3. VYSTUPY MODELOVANIA

3.1 Vystupy analyzy sucasného stavu

Simulacia modelu preukédzala nasytenost’ dopravného pradu v rannej Spicke pri vstupe
na mala okruznt krizovatku pri vstupe od VlI¢iniec, kde sa v Case 7:50 vytvarali menSie
kolony. Doba zdrzania vozidiel bola 4-6 minut, pozri obr. 3 a 4.

= F L TR . sl

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor
Obr. 4 — Pohl'ad na najviac zataZené rameno kriZzovatky pri OC Duben

Taktiez nasytenie dopravného pradu bolo charakteristické na spojnici ulic
Vysokoskoldkov a Spanyolova. V poobednajsej Spicke boli najviac zat'azenejSie vstupné
ramena malej okruznej krizovatky pri Lidli a Plavarni, kde sa v smere od mesta vyvarali
kolény, ktoré boli zapri¢inené tym, ze MOK nestacili kapacitne obsluzit’ vstupné intenzity
vozidiel. Prepravné vztahy pri odbotovani do aredlu Zilinskej univerzity nevykazovali
znamky zdrZania ani vytvdrania menSich kolon. V pripade vozidiel MHD bolo jasne
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preukdzané, ze vozidla, ked’ze zdielali rovnaka dopravnu infrastrukturu ako individuédlna
automobilova doprava, boli postihnuté rovnakym zdrzanim, pretoze uviazli v kolone.

3.2 Modelovanie vyhPadového stavu

V pripade vyhladové stavu upravy ulice Vysokoskoldkov na dvojpruhovii komunikéciu
vratane upravy MOK sa situdcia zmenila iba v priestore a ¢ase. Kym pri vstupe do MOK
zulice Obchodna sa doba zdrzania skratila na 1-2 mintty, vid’ obr.5., zvicsila sa doba
zdrzania na prepojeni ulic Vysokoskoldkov a Spanyolova. Je to zapriinené tym, ze tam
vznikol dopravny lievik, pretoze na ulici Spanyolova nie je mozné vybudovat” dvojpruhové
komunikacie v kazdom smere z dovodu obmedzenych Sirkovych usporiadani.

Zdroj: Autor
Obr. 5 - Vysledky zat'azenia krizovatky pri OC Dubeii vo vyhl'adovom stave

3.3 Budice vyzvy modelovania.

Samotny model sa v budicnosti planuje rozsirit’ na integraciu chodcov a cyklistov, ktori
maji paralelni dopravnu infrastruktiru popri rieSenej komunikdcie. Navyse planujeme
namodelovat celé rieSené tUzemie Vl¢iniec, ulice Vysokoskolakov a aredlu Zilinskej
univerzity. Aj ked bol model postaveny len pre analyzu malych okruznych krizovatiek,
v budtcnosti je mozné analyzovat' mozné zmeny, najma pri MOK pri Lidli/Plavarni, ktora by
mala byt’ nahradena stykovou krizovatkou (7).

ZAVER

Cielom tohto prispevku bolo poukazat na moZnost vyuzivania vhodného
programového vybavenia na analyzu, ako aj prognézu vyhladového stavu pri rieSeni
prislusnej komunikacie. Model sa zameral na zhodnotenie toho, ¢i pripadnd uprava zo
sucasnych jednopruhovych na dvojpruhové malé okruzné krizovatky prinesu zelany efekt
v zlepSeni priepustnosti cestnej komunikéacie. Ako simulédcia preukazala, zlepSenie bolo iba
nepatrné, ked’Zze sa zdrzania a kolony iba premiestnili do iného miesta v priestore a Case.
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Vysledky potvrdili, Ze dopravno inzZiniersky program moze priniest’ ur¢it¢ vyhody najmé pri
identifikacii moznych problémov s dopravnou infrastrukturou.
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