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ANA’LYZA NEVHODNE NAVRZENYCH
STAVEBNICH PRVKU NA STYKOVE KRIZOVATCE
ZAVODNI - MORAVSKA V OSTRAVE

ANALYSIS OF INAPPROPRIATELY DESIGNED BUILDING
ELEMENTS ON T-INTERSECTION ZAVODNI - MORAVSKA
IN OSTRAVA-CITY

Vladislav Ktivda®, Ivana Mahdalova?

Anotace: Clanek uvadi vysledky videoanalyzy provedené na stykové kiizovatce Zdavodni —
Moravska v Ostravée. Zaméruje se predevsim na nevhodné navrzené stavebni prvky,
které mohou zpiisobit zdavazné problémy ohrozujici bezpecnost provozu. Prispévek
byl zpracovan za financni podpory projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG911-008-910
., Vliv geometrie stavebnich prvkii na bezpecnost a plynulost provozu na okruznich
krizovatkach a moznost predikce vzniku dopravnich nehod* Ministerstva dopravy
CR.

Klicova slova: silnicni doprava, videoanalyza, konflikini situace.

Summary: The article presents the results of video analysis performed on T-intersection
Zavodni — Moravska in Ostrava-City. It concentrates on inappropriately designed
building elements which can cause serious problems for danger of road traffic
safety. This paper was prepared with financial support for research and
development project No. CG911-008-910 "Influence of structural elements geometry
on safety and fluency of operation on roundabouts and possibility of rise crashes
prediction”, the Ministry of Transport.

Key words: Road Transport, Video Analysis, Conflict Situation.

UvVoD

Dopravni nehodovost na silnicich v Ceské republice podle statistik kazdym rokem sice
klesa, nicméné z divodu méniciho se zplisobu sledovani dopravnich nehod (pfedevs§im co se
ty¢e povinnosti fidich hlasit vznik nehody) nelze tyto vysledky brat jako srovnatelné
s ptedchozimi daji. Prikazngjsi jsou jiz Casové tady ukazujici vyvoj poctu zranénych ci
usmrcenych, jelikoz tyto nehody by mély byt policii hldSeny a tudiZ lze predpokladat, ze se
drtiva vétsina téchto dopravnich nehod promitne ve statistice dopravni nehodovosti.

Podivejme se tuto problematiku z opacné strany, jinymi slovy: definujme si, co to

vlastn€ je dopravni nehoda. Dopravni nehodou je podle zékona ¢. 361/2000 Sb. uddlost
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V provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a p7i niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke
Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu — viz § 47, odstavec 1
tohoto zakona (1). V odstavci 4 uvadi zakon mj. nasledujici povinnost: Dojde-/i pri dopravni
nehodeé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné Skodeé prevysujici ziejmé na néekteréem
ze zucastnénych vozidel vietné prepravovanych veci castku 100 000 K¢, jsou ucastnici
dopravni nehody povinni neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi (1).

O hlaseni dopravni nehody v souvislosti s usmrcenim nebo zranénim osoby jiz fe¢ byla
a obvykle k tomu dochazi. Co se ty¢e hlaSeni nehody s hmotnou §kodou na vozidlech, zavisi
pak na rozhodnuti a dohod¢ samotnych ucastnikli dopravni nehody. Nicméné ¢asto dochazi
také k dopravnim nehodam, kdy dojde k poskozeni majetku tieti osoby, soucasti pozemni
komunikace atp. Zakon ¢. 361/2000 Sb. (1) na takovou udalost mysli v odstavci 5 § 47
(upraveno): Povinnost ohlasit dopravni nehodu plati i v pripade, kdy pri dopravni nehodé
dojde ke hmotné Skodé na majetku treti osoby a dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo
prislusenstvi pozemni komunikace podle § 12 a 13 zdkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich.

Pokud se jedna o viditelné poSkozeni, 1ze opét predpokladat, ze k nahlaseni nehody
dojde. Ale jak je to s hlasenim dopravnich nehod, dojde-li k nepatrnému poskozeni (napt. pfi
pojizdéni zvyseného obrubniku), jehoz nasledky mohou byt zietelné az po opakovaném
poskozovani (pojizdéni). V mnoha pfipadech tuto skuteCnost fidi¢ ani nezaregistruje
a pokracuje v jizdé. Vinikem vSak nemusi byt vzdy pouze samotny fidi¢, ale na viné mohou
byt také chybné navrzené stavebni prvky (maly polomér narozi, nedostate¢na Sitka jizdniho
pruhu atp.). K odhalovani takovych piipadd, kdy vlivem nevhodné navrzené¢ho stavebniho
prvku dochézi k jeho postupnému poskozovani, mize slouzit napt. videoanalyza konfliktnich
situaci.

O videoanalyze konfliktnich situaci jizZ bylo zminéno v mnoha jinych ptispévcich, napf.
v (2), ale i v Casopise Perner’s Contact, napt. v (3), a proto si v tomto ¢lanku ukazme jeji
vyuZiti pf1 hodnoceni nevhodné navrzenych stavebnich prvki na vybrané stykove kiiZovatce.

1. POPIS KRIZOVATKY

Jako vzorova kiiZzovatka byla vybrand Groviiova stykova netizena kiiZovatka Zavodni —
Moravska v Ostravé (viz obr. 1). Na hlavni pozemni komunikaci (ul. Zavodni) je vedena
tramvajova doprava. Pfednost v jizd¢ je dana dopravnimi znackami s tim, Ze na vedlejsi
pozemni komunikaci je znacka P 6 Stij, dej pfednost v jizdé. Polohu ktizovatky v silni¢ni
siti ukazuje obr. 2.
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Zavodni ®
(smér Hasicska)

Zavodni M
(smér Rudna)

Zdroj: www.mapy.cz (upraveno)
Obr. 1 — Ktizovatka Zavodni — Moravska v Ostravé
(1 a 2 —sledovana narozi; K1 a K2 — jednotliva umisténi videokamery)
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Obr. 2 — Poloha kiizovatky Zavodni — Moravska v Ostravé v silniéni siti
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2. POPIS SLEDOVANYCH NAROZI

Problémovymi misty na této kiizovatce jsou ptredevSim obé narozi (na obr. 1 oznaceno
Cisly 1 a 2), kterd vSak nejsou zaoblend, ale jsou feSena jako lomend (pohled na vedlejsi

komunikaci je na obr. 3, jednotliva narozi pak na obr. 4 a 5).

Zdroj: autor

Obr. 3 — Pohled na vedlejsi pozemni komunikaci a narozi ¢. 1 a 2 (dle obr. 1)
S vyznacenim lomi obrubnikové linie u narozi ¢. 1

DETAIL:

.-.,,_,.,-A 2.lom -
(viz detail)

Zdroj: autor

Zdroj: autor
Obr. 5 —Narozi ¢. 2
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3. VYBRANE KONFLIKTNI SITUACE

Konfliktni situace, které souvisi s nevhodné navrzenymi stavebnimi prvky této
ktizovatky, jsou schematicky znazornény na obr. 6. Jde pfedevSim o najeti na obrubnik
(oznaceno jako 2jo4-O1K)a najeti do protisméru (2jp1-O1K, resp. 6jp2-O1K). Jednotlivé
znaky v klasifika¢nich symbolech pak znamenaji nasledujici — podrobnosti viz napi. (2) a (3):
e 2 ... konfliktni situace samotného ucastnika (zde automobil),

e 6 ... konfliktni situace mezi dvéma (resp. vice) ucastniky (zde automobily),

® jo ... najeti na obrubnik,

® jp...najeti do protisméru,

e O ... vlastni konfliktni situace (neni ovlivnéna provozem na jiné kfizovatce atp.),

e 1 ... konfliktni situace bez nasilné reakce (samotného ticastnika nebo jinych ucastnik),

e 4 ... dopravni nehoda®

e K ... konstrukéni konfliktni situace, tj. situace zapfi¢inénd nejen samotnym fidi¢em, ale
také (mnohdy pfedevsim) nevhodné navrZzenymi stavebnimi prvky.

Zavodni \

(smér Hasicska)

Moravska

2j,1-01K
(6i52-01K)

Zavodni
(smér Rudna)

Zdroj: autor
Obr. 6 — Schéma vzniku konfliktni situaci 2jo4-O1K a 2jp1-O1K, resp. 6jp2-O1K

Na této kiizovatce si ukdzeme jednu z moznosti, jak pfistupovat k vyhodnoceni
konkrétni konfliktni situace. Na nékterych videozdznamech neni zcela zfetelné, zda fidi¢
kolem svého vozidla najel ¢i nenajel na obrubnik (viz napf. fotografie na obr. 8, 11 a 14).
Uhel zabéru kamery ndm nedovoluje zcela pfesné tuto situaci posoudit, nicméné se miizeme
orientovat napf. dle svislého pohybu kola vici podbéhu. K tomu lze s vyhodou pouzit

24

3 Budeme-li uvazovat, ze jakékoliv najeti na obrubnik tento obrubnik byt minimaln& poskozuje, pak se jedna
0 dopravni nehodu. Takova konfliktni situace je potom oznacena zavaznosti 4.
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byly videozdznamy vyhodnocovany (PMB Version 5.0.02.11130 od SONY), umoziuje
krokovéni po /25 sekundy (tj. 25 snimki za sekundu) — viz napt. obr. 9, 12 a 15.

Videosekvence ze zdznamii lze nalézt na internetové strance https://sites.google.com/
site/krivdaOperner25/ (4).

Jaké problémy tykajici se téchto narozi byly tedy zachyceny videokamerou? Nejprve se
podivejme na narozi ¢. 1. Pohled z mista fidi¢e jedouciho z ramene A ukazuje obr. 7, pficemz
jiz z tohoto pohledu je vidét, Ze narozi ¢. 1 nema potiebné parametry.

i o0 Q K
v
Yot 4

Zdroj: autor

Obr. 7 — Pohled na narozi ¢. 1 (1. lom obrubnikové linie)
Z mista fidi¢e jedouciho z ramene A

Na obr. 7 je vidét prvni lom obrubnikové linie, na ktery fidi¢i odbocujici vpravo
2jo4-O1K vidét z pohledu jiné kamery; detail je pak na obr. 9). Je to pfedev§sim z toho
divodu, aby na vyjezdu ramene C nenajeli do protisméru. Pfiklad chybného najeti do
protisméru (tj. 2jp1-O1K, resp. 6jp2-O1K) ukazuje obr. 10 (to je vSsak mozné pouze v piipade,
kdy zde nejede, resp. nestoji zadné vozidlo).

e — _

Zdroj: autor

Obr. 8 — Najeti na obrubnik v misté 1. lomu narozi ¢. 1 (detail viz obr. 9)
[video viz (4)]
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Zdroj: autor
Obr. 9 — Detail najeti na obrubnik v misté 1. lomu narozi ¢. 1 (z obr. 8); leva fotografie
ukazuje okamzik tésné pfed najetim na obrubnik, prostiedni fotografie pak okamzik,
kdy uz kolo na obrubnik najelo — je zde patrna zména velikosti mezery mezi pneumatikou
a podb&hem (viz $ipky); mezi levou a prostiedni fotografii uplynula /-5 sekundy

Zdroj: autor

Obr. 10 — Najeti vozidla do protisméru
[video viz (4)]

Nachazi-1i se v§ak na vjezdu vedlejsi komunikace (rameno C) vozidlo, resp. stoji-li zde
fronta vozidel davajici pfednost v jizdé, tidi¢i vozidel odbocujicich vpravo z A do C najizdi
do t&€sné blizkosti obrubniku (opét oznaceni 2jo4-O1K), pfipadné na tento obrubnik najizdi
(viz obr. 11). Detail najeti zadniho kola osobniho automobilu na obrubnik ukazuje pak
obr. 11. V tomto piipadé je zde vidét 2. lom narozi €. 1, jehoz poSkozeni je patrné z obr. 4
vpravo).

vizdetail

Zdroj: autor

Obr. 11 — Najeti vozidla na obrubnik v misté€ 2. lomu narozi ¢. 1 (detail viz obr. 12)
[video viz (4)]
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>
Zdroj: autor
Obr. 12 — Detail najeti vozidla na obrubnik (z obr. 11); leva fotografie ukazuje okamzik
tésn¢ pied najetim na obrubnik, prostfedni fotografie okamzik, kdy uz kolo na obrubnik
najelo a prava fotografie pak okamzik sjeti kola zpét na vozovku — je zde patrna jednak
mezera mezi pneumatikou a vozovkou (dolni $ipka) a jednak zména velikosti mezery
mezi pneumatikou a podbéhem (horni Sipky); mezi levou a pravou fotografii uplynulo
19/,5 sekundy

Obdobny problém (v ptipadé 2. lomu nérozi €. 1) vsak fesi také vozidla jedouci vlevo ze
sméru B do C a to piedevs§im v piipadé pfitomnosti vozidel ¢ekajicich na vjezdu ramene C
(viz obr. 13).

Zdroj: autor

Obr. 13 — Problémovy vyjezd z kiizovatky z ramene B do ramene C
[video viz (4)]

Narozi €. 2 (viz obr. 5) je rovnéZz pojizdéno vozidly (tj. 2jo4-O1K), ktera odbocuji
z vedlejsi komunikace vpravo (tj. z ramene C do B) — viz obr. 14 (detail pak viz obr. 15).
Ridi¢i tak pfedchizeji moznému vijeti na tramvajovy pas na hlavni pozemni komunikaci
a pfipadnému stfetu s tramvaji.
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NS iz detail

Zdroj: autor
Obr. 14 — Najeti na obrubnik pti odboceni vpravo z ramene C do B (detail viz obr. 15)
[video viz (4)]

Zdroj: autor
Obr. 15 — Detail najeti na obrubnik v misté 1. lomu narozi ¢. 1 (z obr. 14);
levé fotografie ukazuje okamzik, kdy kolo je jiz na obrubniku, prava fotografie pak
okamzik sjeti kola zpét na vozovku — je zde patrna zména velikosti mezery mezi
pneumatikou a podb&hem (viz Sipky); mezi obéma fotografiemi uplynuly 3/25 sekundy

Nutno podotknout, Ze ve vySe uvedeném textu byly zdmérné popsany pouze problémy,
do kterych se dostavali fidi¢i osobnich automobilli. S vétSimi problémy se pak logicky
potykaji fidi¢i dodavek a ndkladnich automobild. Nebezpec¢i nespociva v§ak pouze v moznosti
poskozeni obrubnikd, ale pfedev§im jsou ohrozeni chodci, jelikoz vozidlo se timto zpiisobem
jizdy dostava i na chodnik.

Vyse uvedena kiiZzovatka nebyla sledovana podrobné, ale pouze pro orientacni ziskani
pfehledu o problémovych situacich, ke kterym zde dochdzi. Pro pfesnéjsi analyzu vySe
uvedenych konfliktnich situaci by bylo zapotiebi pouZit pro kazdé narozi dvé kamery tak, jak
ukazuje obr. 16.
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Zdroj: www.mapy.cz (upraveno)
Obr. 16 — Doporuc¢ené umisténi videokamer a jejich zabérti snimani
pro podrobnéjsi analyzu pojizdéni obrubniki; 1, 2 ... sledovana nérozi

ZAVER

Clanek poukézal na moznost vyuziti videoanalyzy konfliktnich situaci pii hodnoceni
nevhodné navrzenych stavebnich prvki na stykové kiizovatce, kterd ma narozi feSena jako
lomena a na které dochazi k najizdéni na obrubniky, resp. pfimo na chodniky®*. Zda se jedna
0 ojedinélou udalost (k poruSeni obrubniku doslo napt. vlivem ptedeslé dopravni nehody, pfi
zimni udrzb¢é atp.), nebo k t¢émto situacim dochazi pravidelné, ukazala pravé provedena
videoanalyza.

Samoziejmosti pti navrhovani kfizovatek je vzdy ovétreni prijezdnosti pomoci vleénych
ktivek. Situaci na sledované kiizovatce s vyuzitim softwaru AutoTURN ukazuji pro ilustraci
obr. 17 az 19. Fialovou barvou je znazornéna vle¢na kiivka karoserie vozidla, zelenou barvou
predni kola a modrou barvou pak zadni kola.

PODEKOVANI

Videozaznam byl pofizen za finan¢ni podpory projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG911-
008-910 ,,Vliv geometrie stavebnich prvkil na bezpecnost a plynulost provozu na okruznich
kfizovatkach a moznost predikce vzniku dopravnich nehod* Ministerstva dopravy CR (6).

4 O obdobnych problémech s nevhodné navrzenymi stavebnimi prvky na okruznich kiizovatkach Ize nalézt
informace napfiklad v ¢lanku (5).
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predni kola

zadni kola
karoserie vozidla
trasa
4.74
©
0.94 270
01 metry
Sirka 1 1.76
Rozchod s 1.76
Cas piného rejdu : 6.0
Ohel Frizent : 36.1

Zdroj: autor
Obr. 17 — Ovéfeni prujezdnosti kiizovatky pomoci vleénych kiivek
pro osobni automobil jedouci rychlosti 16 km/h v programu AutoTURN

predni kola
zadni kola
karoserie vozidla
trasa

0.94 270

01 metry

St¥ka 1 1.76
Rozchod 1 1.76
Cas piného rejdu  : 6.0
Ohel rizent : 36.1

Zdroj: autor
Obr. 18 — Ovéfeni prujezdnosti kiizovatky pomoci vleénych kiivek
pro osobni automobil jedouci rychlosti 18 km/h v programu AutoTURN
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/

pfedni kola
zadni kola
—— karoserie vozidla
trasa
4.74
@)
0.94 2.70
01 metry
Sirka : 1.76
Rozchod 2 176
Cas plného rejdu : 6.0
Ohel Fizent : 36.1

Zdroj: autor
Obr. 19 — Ovéfeni prijezdnosti kiizovatky pomoci vleénych kiivek
pro osobni automobil jedouci rychlosti 20 km/h v programu AutoTURN
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