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KONTAJNEROVE LODE PANAMAX A POST PANAMAX

PANAMAX AND POST PANAMAX CONTAINER SHIPS

Andrej David'

Anotacia: Revoluciu v namornej doprave zohrala kontajnerizacia, ktora urychlia prepravu
nakladu od odosielatela k prijemcovi v logistickom retazci. Nevyhnutnou sucastou
kontajnerovej dopravy su kontajnerové namorne lode, ktoré od svojho prvého
pouZitia presli vyraznymi zmenami. Podielaju sa na importe nakladu do Europy viac
ako 90 percentami.
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Summary: Containerization made a revolution in sea transport. It accelerated transport of
cargo from consignor to consignee in the logistics chain. Container ships which are
important part of container transport have passed through considerable changes.
They import more than 90 percent of cargo to Europe.
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1. UVOD

S cielom minimalizovania doby prekladky nékladu v ndmornych pristavoch, jeho
ochrany pred poskodenim, stratenim alebo odcudzenim pocas prepravy, resp. skladovania, sa
zacali v namornej doprave pouzivat kontajnery. Prvé lode na prepravu kontajnerov —
kontajnerové lode prvej genericie sa objavili v patdesiatych rokoch dvadsiateho storocia
v Spojenych Statoch americkych. Pévodne to boli tankery (namorné cisternové lode), ktoré po
prestavbe prepravovali kontajnery na palube medzi severoamerickymi ndmornymi pristavmi.
Kapacita tychto lodi bola 300 az 800 TEU a na ich prekladku sa pouzivali palubné pojazdné
portalové Zeriavy.

Vzhladom na narast mnoZstva ndkladu prepraven¢ho v kontajneroch sa zacali
v Sestdesiatych rokov stavat’ prvé Specializované kontajnerové lode — kontajnerové lode
druhej generacie (posledné z nich mali uz bunkovu konstrukciu). Kontajnery prepravované na
palube sa ukladali v radoch rovnobeZzne s osou lode a zaistovali sa proti pohybu, aby nedoslo
k ich poskodeniu. Nakladovy priestor bol rozdeleny na bunky s kolmym vedenim, pozdiz
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ktoré¢ho sa kontajnery vkladali alebo vyberali. Kapacita tychto lodi bola 800 az 1 700 TEU
a pouzivali sa dial’kova plavbu medzi Spojenymi Statmi a zdpadnou Eurdpou.

2. KONTAJNEROVE LODE PANAMAX A PANAMSKY PRIEPLAV

2.1. Kontajnerové lode Panamax

V sedemdesiatych rokoch dvadsiateho storocia sa zacali stavat’ kontajnerové lode tretej
generacie oznatované ako Panamax (obr. 1). Dodnes sa tieto lode pouzivaju na prepravu
kontajnerov medzi:
e vychodnym a zdpadnym pobrezim Spojenych §tatov americkych,
e pristavmi na vychodnom pobrezi Severnej Ameriky a pristavmi na zapadnom pobrezi

Juznej Ameriky,

e medzi Eurépou / Severnou Amerikou a vychodnym pobrezim Azie / Australiou.

Obmedzujucimi prvkami pri stavbe tychto lodi boli parametre plavebnych komor
Panamského prieplavu postavené na zaciatku dvadsiateho storoCia. Plavebné komory dlhé
304,8 metra (1 000 stop) st Siroké 33,53 metra (110 stop) a hlboké 25,9 metra (85 stop). Na
manipuléciu lodi v komorach sa pouzivaju lokomotivy.

Maximalna dizka lodi typu Panamax je 294,1 metra (965 stop), $irka je 32,3 metra (106
stop) a maximalny ponor je 12 metrov (39,5 stop). Hruba nosnost’ tychto lodi je 65 000 ton
[2] aich kapacita je 1 700 az 3 000 TEU, z toho je:

e 8 vrstiev kontajnerov ISO 1 C ulozenych pod palubou,
e 3 az4 vrstvy kontajnerov na palube a v 13 radov vedl’a seba na Sirku paluby [1].

Obr. 1 - Kontajnerova lod’ typu Panamax
2.2. Panamsky prieplav
Panamsky prieplav (obr. 2) postaveny v rokoch 1904 az 1914 Spojenymi Statmi

americkymi je pod spravou Panamy od 31. decembra 1999. Podiel'a sa na tvorbe hrubého
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domdaceho produktu Panamy az 80 percentami. Ro¢ne nim preplava cca 14 000 namornych
lodi, ktor¢ prepravia priblizne 4 percenta svetového tovaru, z toho dve tretiny smeruje do / zo
Spojenych Statov americkych. Jeho priepustnost’ je na maximalnej hodnote (cca 300 mil. ton
nakladu za rok), plavebné komory nedovoluju pldvat namornym lodiam vicsim ako
Panamax. Preto sa panamska vlada rozhodla schvalit’ projekt na jeho rozsirenie (april 2006),
ktory bol odsuhlaseny v referende obyvatelmi Panamy 22. oktébra 2006. Naklady na jeho
rozsirenie a vybudovanie plavebnych komoér novej generacie st odhadované vo vyske 5,25
miliard americkych dolarov. Prvé prace na prieplave zacali v septembri 2007, jeho rozsirenie
by malo byt dokonc¢ené v roku 2015 [2], [3].
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Obr. 2 - Prie¢ny profil Panamského prieplavu

Modernizacia prieplavu by mala zvysit' jeho priepustnost az na dvojnasobok sucasnej
hodnoty a umoznit’ plavbu ndmornym lodiam typu post Panamax. Sustava troch novych
plavebnych komdr vratane novych pristupovych kandlov (obr. 3) bude postavena po oboch
stranach prieplavu. Plavebné komory vybavené tspornymi nadrzami buda 427 metrov (1 400
stop) dlhé, 55 metrov (180 stop) Siroké a 18,3 metra (60 stdp) hlboké. Umoznia plavbu
namornym lodiam (typu post Panamax) dizky az 366 metrov (1 200 stop), Sirky 49 metrov
(160 stop) s ponorom 15 metrov (60 stop). Kapacita kontajnerovych lodi typu post Panamax
je az 12 000 TEU. Namorné lode budu tahané do plavebnych komor Specidlnymi taznymi
lod’ami [3].
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Obr. 3 - Schéma novych plavebnych komér Panamského prieplavu [3]

3. KONTAJNEROVE LODE A KONTAJNEROVE PREKLADACE POST
PANAMAX

3.1. Kontajnerové lode post Panamax

V osemdesiatych rokov dvadsiateho storocCia sa objavili kontajnerové lode Stvrtej

generacie - post Panamax (obr. 4). Tieto namorné lode nemdzu plavat Panamskym

prieplavom kvoli svojej velkosti, tj. §irka a dizka tychto lodi je vicsia ako Sirka a dizka

plavebnych komér prieplavu. Lode prepravujuce kontajnery z vychodného pobrezia Ameriky

/ Eurépy do Azie / na zapadné pobrezie Ameriky musia oboplavat’ Ameriku okolo jej

najjuznejicho miesta — Mys dobrej nadeje. Dizka trasy sa tak predizi o niekolko tisic

kilometrov.
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Obr. 4 - Kontajnerova lod’ a kontajnerovy prekladac typu post Panamax
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Tieto lode si vyzaduju mimoriadnu pevnost’ trupu pocas plavby na oceane (kvoli ich
velkej Sirke), hospodarnu spotrebu pohonnych latok arychle nalozenie a vylozenie
kontajnerov. Zabezpecuju prepravu kontajnerov medzi zapadnym pobrezim Spojenych Statov
americkych a juhovychodnou Aziou. Kapacita tychto lodi je 3 000 az 6 000 TEU, z toho 8
vrstiev TEU pod palubou, 4 az 5 vrstiev kontajnerov na palube a v 16 radoch vedla seba na
Sirku paluby [1].

3.2  Kontajnerové prekladace na opracovanie lodi typu post Panamax

Na prekladku kontajnerov medzi lod’ou a kontajnerovym termindlom sa v namornych
pristavoch pouzivaji kontajnerové prekladace. U kontajnerovych prekladacov, ktoré sa
pouzivali na prekladku kontajnerov z / do lodi typu Panamax (13 kontajnerov ulozenych na
sirku paluby), bola diZka vyloZenia nad vodna hladinu len 35 metrov.

Nastupom kontajnerovych lodi Stvrtej generacie (obr. 4) doslo u tychto prekladacov
k zvy$eniu vysky zdvihu a diZky vyloZenia kontajnerov nad vodnu hladinu. Pri stanoveni
vysky zdvihu (od trovne hlavy kol'ajnice az po spreader) sa vychadzalo z ulozenia 9 az 10
kontajnerov nad sebou v podpalubi az 35, resp. 6 kontajnerov na palube. Dizka vyloZenia
kontajnerov nad vodnu hladinu sa zvysila na 45 a viac metrov kvoli 16 radom kontajnerov
ulozenych na Sirku paluby. Nosnost’ spreadera (zdvesného ramu) vychadza z pripustnej hrubej
hmotnosti prekladaného kontajnera a zvycajne byva 30 az 40 ton. Nosnost' spreadera u
kontajnerovych prekladacov, ktoré prekladaji dva kontajnery ISO 1 C v jednom pracovnom
cykle, je 48 a viac ton. Svetla Sirka medzi nohami portalu dovol'uje prekladat’ aj kontajnery
dlhé 48 stop. Na urychlenie prekladky kontajnerov sa nasadzuji viaceré kontajnerové
prekladace.

4. DALSI VYVOJ KONTAJNEROVYCH LODI

V devitdesiatych rokoch sa zacali stavat’ kontajnerové lode piatej generacie (future post
Panamax) s kapacitou 6 000 az 9 000 TEU. Limitujucim prvkom pre tieto kontajnerové lode
je hibka vody pri prekladkovych polohach terminalov v ndmornych pristavoch a vybavenie
pristavov kontajnerovymi prekladacmi, ktoré st schopné opracovat’ lode do 24 hodin.
Parametre jednotlivych generacii kontajnerovych lodi st uvedené v tabul’ke 1.

Tab.1 - Kontajnerové lode

3 4 S
Genericia 1. 2. ) ) (future post
(Panamax) (post panamax)
Panamax)
Dm[{a ]1°de 140-190 | 200-250 | 260 - 289 275aviac | 290 aviac
m
ﬁ?’g&ta 300-800 | 800—1700 | 1700-3000 | 1700—3000 | 6000 —9000
Pocet radov 6-8 10 13 16 19
Pocet vrstiev 5-7 9 11 13 5-6
- na palube 2-3 3 3-4 4-5 5-6

[1]
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V sucasnosti najvacsou kontajnerovou lodou na svete je kontajnerova lod Emma
Maersk postavena v danskych lodeniciach v meste Odense. Do prevadzky bola spustena
v septembri 2006. Celkova kapacita tejto kontajnerovej lode je 15 212 TEU, z toho na palube
8 208 TEU a 7 004 TEU v podpalubi. Kvdli svojim parametrom a hrubej nosnosti lod’ nemoéze
plavat cez Panamsky prieplav. Emma Maersk dlha 397 metra, Sirokd 56 metrov ma ponor
15,5 metra. Hruba nosnost’ lode (deadweight) je 156 907 ton. Emma Maresk prepravuje
kontajnery medzi namornym pristavom Rotterdam a juhovychodnou, resp. vychodnou Aziou
cez Suezsky prieplav [5].

Obr. 5 - Emma Maersk

5. ZAVER

V priebehu pitdesiatych rokov kontajnerové lode presli vyraznymi zmenami, ktoré
spocivali najmi vich velkosti a kapacite. Pri ich stavbe treba zohladiiovat faktory ako
prepravnd reldcia, na ktorej budu lode prepravovat kontajnery, parametre prekladacov
pouzivanych na prekladku kontajnerov alebo hibka vody pri prekladkovych hranach
v ndmornych pristavoch. U najnovsej generacie kontajnerovych lodi treba zohladnit, aby
vysoké investicné naklady potrebné na ich postavenie boli nizSie ako s zisky za prepravu
kontajnerov.
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