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PROGRESIVNI SILNICNI DOPRAVNI PROSTREDKY
V LOGISTICKYCH RETEZCICH
PROGRESSIVE ROAD MEANS OF TRANSPORT USED IN
LOGISTIC CHAINS

Bedrich E. Rathousky’'

Anotace:Clanek se zabyva modernimi  silnicnimi nakladnimi dopravnimi  prostiedky,
pouzivanymi v logistickych prepravnich vetézcich. Jde zejména o dvoupodlazni
vozidla/soupravy, nadvesy s prodlouzenou ndstavbou a soupravami ,,European
Modular System* (EMS). Jsou zde shrnuty jejich zdkladni charakteristiky a role
v logistice.

Klicova slova: logistika, silnicni nakladni doprava, kombinovand doprava, nakladni vozidlo,
naves, prives, EMS souprava.

Summary:The article deals with usage of modern road cargo-transport vehicles in logistic
transport chains. Main of them are: double-deck vehicles, semitrailers with extended
length and “European Modular System” (EMS) vehicles as well. Main
characteristics and their role in logistics are summed up here.

Key words: logistics, road cargo transport, intermodal transport, truck, semi-trailer, trailer,
EMS vehicles.

1 UVOD

Vyvoj a vyroba novych modernich silni¢nich vozidel je velmi dynamicky proces. Za
prvé je na vyrobce motorovych vozidel a ptipojnych vozidel vyvijeny politicky a spolecensky
tlak na zvySovani bezpecnosti a ekologi¢nosti vyrabénych vozidel. Za druhé je ze strany
dopravct snaha o co nejvétsi efektivitu vyuzivani lozného prostoru ¢i lozné plochy vozidel
a tim padem vyssi ekonomicnost jejich provozu.

Tento ¢lanek se bude zabyvat modernimi ndkladnimi vozidly, jak motorovymi, tak
pfipojnymi, které se vyuzivaji v evropskych logistickych fetézcich. Jmenovité pujde
o dvoupodlazni vozidla (tandemové soupravy, sedlové ndvésy), navésy s prodlouzenou
nastavbou a European Modular System (EMS) soupravy.

2 DVOUPODLAZNI NAKLADNI VOZIDLA

Trend v silni¢ni nakladni dopravé jde smérem piepravy objemného nakladu s malou
hmotnosti. Je proto cilem dopravci vyuzit prdvné omezeny lozny prostor svych
vozidel/souprav co nejefektivnéji. Praveé systém vyuzivajici druhé podlahy je v tomto ohledu
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jednou z cest zvySeni efektivnosti vyuziti uzitené hmotnosti a lozného prostoru vozidla pii
zvétSeni lozné plochy.

Obecné vzato mohou byt druhou podlahou vybavena silni¢ni motorovd nakladni
vozidla, jejich pfivésy (to¢nicové, tandemové) a rovnéz sedlové navésy. Dvoupodlazni
(double-deck, twin-deck) vozidla l1ze rozd¢lit do tii skupin:

1. standardni,

2. nizkolozna (low-deck, goose-neck), s celkovou wvnitini vySkou nastavby az
3 metry,

3. specialni — napt. navésy 2WIN®.

2.1 Dvoupodlazni vozidla standardni a low-deck stavby

Svym vné&jSim vzhledem se tato vozidla nelisi od téch, ktera druhou podlahou vybavena
nejsou (na obrazku €. 1, 3 a 5). Pokud vyjdeme z toho, Ze v idedlnim ptipadé¢ je volna vyska
nastavby 3 metry,” tak nam vychazi na jedno ,,patro® pfesn& 150 cm. V praxi se viak druha
podlaha nemusi nutné nachézet piesné v poloving vysky nastavby. Ridi¢ ma moZnost vysku
druhého patra zvolit podle aktualnich potieb. To je patrné zejména z obrazkt €. 2,4 a 6.
ovliviiuje jizdni vlastnosti,® a tim i pravdépodobnost vzniku dopravni nehody — zalomeni
soupravy nebo jeji prevraceni. Proto by u nehomogenniho nakladu méla vzdy platit zasada:
tézky naklad dolli a mezi napravy (resp. nad napravy u tandemovych piivést), leh¢i ndklad
k ¢elu/vratim a na druhé patro.

Druhé podlaha se pouziva u vozidel:
¢ valnikovych s plachtou (obrazek ¢. 1 a 2),
e skfinovych (obrazek ¢. 3 a 4),
e chladicich a mrazicich (obrazek €. 5 a 6).

Zdroj: (1)
Obr. 1 - Valnikové ,,twin-deck® vozidlo s plachtou

% neplati univerzaln& — fada nastaveb ma vysku 2,7 m, nebo 2,8 m, jak je tomu napf. na obrazku ¢. 1

3 naptiklad nadmérné kyvani vozidla pii piejezdu nerovnosti, velky naklon pii prijjezdu zatagek, citlivost na
bocni vitr, apod.
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Zdroj: (1)

Zdroj: www.trucks.nl
Obr. 3 - Ptivésova skiinova tandemova souprava

Zdroj: www.trucks.nl
Obr. 4 - Nastavba tandemového skiifiového ptrivésu
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Zdroj: www.trucks.nl

Obr. 5 - Sedlovy ,,twin-deck® naves

Zdroj: www.trucks.nl
Obr. 6 - Nastavba ,,twin-deck® navésu

Druhd podlaha je ptfinosem také v ptipadech, kdy ndklad nelze stohovat (obrazky €. 1
a 2), resp. ktery lze stohovat jen do urcitého poctu vrstev (do urcité vysky naptiklad vzhledem
k jeho kiehkosti). V téchto ptipadech je ziejmé, ze pouziti druhé podlahy povede
k efektivnimi vyuziti vozidla pfi pfepravé. Bude naptiklad stacit jedna jizda vozidla misto
dvou. Ekonomicky, ale i ekologicky pfinos takového opatieni bude vyznamny.

Jak je mozné vidét na obrazcich ¢. 1 a 6, druhd podlaha je variabilni — ve smyslu
moznosti ji vySkove nastavit (rozsah nastaveni zavisi na typu, resp. vyrobci ndstavby), nebo ji
z néstavby vozidla demontovat a ulozit jeji jednotlivé dily do ptislusné schranky ve vozidle.

Vysoka mira variability loZzného prostoru a snadna fixace ndkladu, je cilem vSech
vyrobcil vozidel a nastaveb. Jednim z ptikladl variability uspotadani loZzného prostoru je, Ze
druhé podlaha nemusi byt instalovdna po celé délce nastavby vozidla, jak ukazuje obrazek
¢. 7. Nebo mlize mit jednotlivé sekce v riznych vyskach (obrazek €. 8).

Naptiklad kapacita dvoupodlazni tandemové soupravy dosahuje az 74 euro-palet,
podobnych hodnot dosahuji i valnikové navésové soupravy s plachtou. Pokud jde o navésy
chladici a mrazici, tak je jejich kapacita (kvuli SirSim sténdm s izolaci) nizs§i — okolo Sedesati
euro-palet. (1) (2)
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Zdroj: (1)
Obr. 7 - Druhé podlaha jen v zadni ¢asti nastavby valnikového vozidla

Zdroj: (1)
Obr. 8 - Nizsi poloha druhé podlahy v prvni sekci lozného prostoru

U tandemovych souprav je rovnéz moznost objednat si tzv. ,,Quick-load soupravu* —
viz. obrazky €. 9 a 10. Princip Quick-load (QL) systému je ten, ze kromé zadnich vrat tazné¢ho
vozidla je oteviratelnd i1 piedni sténa tandemového piivésu. Stézejnim komponentem QL
systému je, ze tazné vozidlo (piipadné tandemovy piivés) je vybaveno sklopnou piejezdovou
rampou. Tato rampa umoziuje piejizdéni vysokozdvizného voziku (nebo jiného
manipulaéniho prostiedku) mezi tandemovym piivésem a taznym vozidlem. Tim lze
nakladat/vykladat celou tandemovou soupravu v jeji podélné ose, jako je tomu u souprav
naveésovych.
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Zdroj: (1)
Obr. 9 - Tandemova souprava typu ,,Quick-load*

Protoze je vétSina logistickych center feSena tak, ze se k jednotlivym nakladacim stanim
s vozidly/soupravami couvd, eliminuje QL systém nevyhodu dvou loznych prostord pii
nakladce/vykladce tandemovych souprav. Neni tedy nutné soupravu rozpojovat, resp. ji
nakladat/vykladat ze strany.

Nosnost piejezdové rampy mezi taznym vozidlem a tandemovym piivésem (obrazek
¢. 10) se pohybuje okolo 2500 kg. Tato hodnota je pro vétSinu pirepravovanych véci
dostacujici.

Zdroj: (1)
Obr. 10 - Pfejezdova rampa mezi taznym vozidlem (vpravo) a tandemovym piivésem

2.2 Dvoupodlazni navésy 2WIN

S témito naveésy se lze v Evropé setkavat jiz od roku 1999, kdy s nimi zacala operovat
nizozemska spole¢nost Emons Cargo, divize Emons Holding Group®. Z hlediska konstrukce
lze tyto navésy charakterizovat nésledovné. Jde o vozidla specialni nizkolozné konstrukce.
Spodni patro t&chto navési je v trovni poloos’. Svétla vyska pod (dolni) podlahou je piiblizné

* dnes je jiz vlastni i dopravci z Némecka, Velké Britanie, Svycarska, aj.

> nelze hovofit o napravach, nebot navésy 2WIN maji nezavislé zavéseni kol
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20 cm. Svétlou vysku lze upravovat diky vzduchovému pruzeni. Dulezitym znakem
z hlediska lozZeni je, ze 2WIN jsou vyrabény zpravidla ve skiinovém provedeni, takze se
mohou nakladat/vykladat jen pifes zadni vrata. Navésy 2WIN nabizi o 50-60 % vice
paletovych mist oproti standardnim jednopodlaznim 13,6 metrti dlouhym navésam®. Vyska
loznych jednotek muze dosahovat 1,8-2,0 metru a tak potfebam logistickych fetézct
vyhovuje. (3)

Podle konstrukce Ize tyto navésy rozdélit na dvé skupiny. Prvni z nich se vyznacuje tim,
e zadni sténa’ navésu je tvofena nakladaci ploginou (hydraulickym &elem). To do jisté miry
zvySuje nezavislost na manipulacnich prostiedcich v logistickych centrech — viz. obrazky
¢. 11 a12).

Zdroj: www.schobertransport.de
Obr. 11 - Zadni stranu navésu miiZe tvotit hydraulické nakladaci ¢elo

Zdroj: www.schobertransport.de
Obr. 12 - Lozna vyska pater mize byt az 2 metry

% kapacita standardniho jednopodlazniho navésu je 33 (34) euro-palet; u 2WIN je kapacita 55 euro-palet

" bud cela, nebo jen jeji spodni ¢ast a v horni ¢asti jsou klasicka dvoukiidla vrata
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Druhy typ navést 2WIN je z hlediska technologie loznych operaci odlisny. Za prvé ma
hydraulicky/elektricky upravitelnou vysku druhého patra a za druhé ma Ctyfi teleskopicky
vysunutelné nohy, za pomoci kterych po nalozeni horniho patra zvysi svou svétlou vysku®
tak, aby spodni podlaha byla v trovni nakladaci rampy (obrazky ¢. 13 a 14). (4)

Zdroj: (4)
Obr. 13 - Naves vybaveny ¢tyimi teleskopickymi nohami

Zdroj: (4)
Obr. 14 - Nakladka navésu 2WIN s teleskopickymi nohami

Praxe ukazuje, ze dvé soupravy s naveésy 2WIN jsou schopny piepravit stejné mnozstvi
nakladu, jako tfi standardni navésové soupravy (stejny efekt maji i EMS soupravy). Z toho
plyne pozitivni vliv na zivotni prostfedi, protoze se snizuje objem Skodlivych emisi
vypusténych do ovzdusi, coz je z hlediska udrzitelné dopravy a rozvoje velmi pozitivni. Pro
dopravce dale z vyuzivani téchto navésii plyne ptinos v uspoie nakladi na:

e pohonné hmoty (PHM),
e pneumatiky,
e mytné.

Vyuziti ndvést 2WIN je rliznorodé. Stézejnimi komoditami jsou:

e potraviny,’

e spotiebni zbozi,

o I¢ky,

e kiehké zbozi,

e 7bozi vysoké hodnoty. (3)

Jedna z variant navést 2WIN pracuje se sklopnou ndjezdovou rampou, kterd soucasné
tvofi spodni ¢ast zadnich vrat navésu. Pro nakladku/vykladku horniho patra je navés v zadni
¢asti vybaven specialni ploSinou (vytahem s nosnosti az 2 000 kg). Tato ploSina, po Uplném
naloZeni horniho patra nakladem, miize tvofit zadni ¢ast podlahy tohoto patra — obrazek ¢. 15.

¥ ptirozené az po odpojeni od sedlového tahace

® napt. ve Velké Britanii: pro zdsobovani spole¢nosti Cow and Gate
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Zdroj: (5)

Obr. 15 - Zadni ¢ast navésu 2WIN se sklopnou rampou a vytahem

3 NAVESY S PRODLOUZENOU NASTAVBOU

S timto typem navésu prisla v roce 2005 spolecnost Kogel a nese ndzev Big-MAXX.

V soucasné dob¢ jde o jediného vyrobce tohoto typu sedlového navésu. Spolecnost Kogel

vSak nema tento navés patentovany, takze lze ocekavat, ze s podobnym vozidlem piijdou i jini

vyrobci ptipojné techniky.

V literature (10) se tento o 1,3 metru delS$i navés oznacuje také terminem ,,Euro-

trailer. Nabizi o ptiblizné 10 % vice lozného prostoru, resp. tfi dalsi paletovad mista (pfi

jednopodlaznim provedeni). Z hlediska konstrukce ndstavby se vyrdbi dva typy — valnik
s plachtou (obrazek €. 16) a mrazici (FRC'", obrazek &. 17). Zakladni technické udaje shrnuje
tabulka Tab. 1. K prodlouzeni nastavby navésu doslo v oblasti ndprav (o 0,3 m) a na zadnim

previsu navésu. Zaroven byla trojnaprava naveésu posunuta o 0,5 m dozadu. Celkova hmotnost

takové navésové soupravy zlstava omezena na 40 tun. Jizdni vlastnosti navésové soupravy

JnY . v ror o~ r 11
s navésem Big-MAXX se nelisi od standardni ndvésové soupravy.

Tab. 1 - Technické udaje navési Kogel Big-MAXX a Big Cool-MAXX

technické udaje

Kogel Big-MAXX

Kogel Big Cool-MAXX

délka 149 m 14,7 m

objem lozného prostoru 111 m’ 96 m’

tara hmotnost 0od 6,5t od7,3t

pocet paletovych mist 37 36 (72 u twin-deck verze)

19 specifikace nastavby dle mezinarodni dohody ATP

' prokazala to napiiklad studie IKA — viz. dale

Zdroj: (6)
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Zdroj: (6)

Zdroj: (6)

Obr. 17 - Kogel Big Cool-MAXX

Pokud jde o manévrovaci schopnosti tohoto navésu a jeho celkovy vliv na provoz na
pozemnich komunikacich a pozemni komunikace, tak testovaci provoz'? v délce osmi mésici,
ktery probéhl v SRN (na ptfelomu let 2006 a 2007) prokazal, ze Zadné problémy s provozem
téchto navést nenastavaji. Naopak studie instituce ,,Institut fiir Kraftfahrwesen an der RWTH
Aachen Universitit® (IKA) prokédzala ekonomické i ekologické piinosy. Celkem v SRN
operuje okolo tfi set téchto naveést u celkem padesati dopravct. (6)

Vseobecnému povoleni jejich provozu v Evropé bude muset piedchazet zména
evropské Smérnice 96/53/ES o rozmérech a hmotnostech silni¢nich vozidel a souprav. Ceska
republika povolila vnitrostatni provoz téchto navésu v listopadu 2007. Jednou ze spolecnosti,
které¢ byly navésy Big Cool-MAXX dodany, je hodoninskd spolecnost Delimax. DalSimi
zemémi, kde se provoz navésti Big-MAXX povolil je Svédsko, Finsko, Rusko, Ukrajina
a Bélorusko. O povoleni uvazuje napiiklad Velka Britanie.

Ptinos navést Big-MAXX je i v oblasti kombinované piepravy. Existuje totiz varianta
tohoto navésu (od r. 2007), uzplisobend pro prepravy ve specialnich kapsovych zelezni¢nich
vozech — napft. vozy Sdgmrss. (6) (7) (8)

4 EMS SOUPRAVY

Oznaceni EMS je z anglického jazyka: ,,European Modular System®. Synonymem pro
oznaceni téchto souprav je také:

2 provedeny instituci IKA
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e LHYV (Longer and Havier Vehicles),
e EuroCombi,

e Furokombi,

e FEcoCombi,

e (Gigaliner.

Pivod maji ve Skandinavii, kde jsou jiz od padesatych let vyuzivany. Kromé
severskych zemi se vyuzivaji také v Némecku, Nizozemsku, Dénsku, Belgii a Rusku.
I v Ceské republice jiz prob&hl nékolika mésiéni testovaci provoz jedné soupravy EMS mezi
Rokycany a Mladou Boleslavi.

Soupravy EMS jsou slozené ze standardnich dopravnich prostiedki.'® Nejedna se tedy
0 zadna specieln¢ vyrabéna vozidla. Podle skladby vozidel v soupravé rozliSujeme tii
zékladni varianty:

1. nékladni vozidlo + podvozek dolly + sedlovy navés (obrazky ¢. 18 a 19),
2. tahac + sedlovy navés + tandemovy piives (obrazek ¢. 20),
3. tahac + sedlovy navés + sedlovy navés (obrazek ¢. 21).

Zdroj: archiv autora
Obr. 18 - Nékladni vozidlo s podvozkem ,,dolly* a ndvésem

Zdroj: archiv autora

Obr. 19 - Podvozek ,,dolly*

1 jedingm specialnim vozidlem v soupravé je podvozek ,.dolly*, umoziujici pfipojeni ndvésu za motorové
nakladni vozidlo (valnikové, skiifiové, s vyménnou néastavbou apod.) — viz. obrazky ¢. 18 a 19
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Zdroj: (2)
Obr. 20 - Souprava tahace s navésem a tandemovym piivésem

Zdroj: archiv autora

Obr. 21 - Tahad se dvéma sedlovymi navésy (pii testech v CR)

Maximalni pfipustnd hmotnost je az 60t. Délka je ohraniena limitem 25,25 m.
Kapacita lozného prostoru je 150-160 m’, resp. 3 TEU (twenty-feet equivalent unit).
Soupravy EMS ptepravi tii kontejnery fady ISO 1C (20 stop, resp. 6 metrii), resp. jeden
kontejner ISO 1A a jeden kontejner ISO 1C. Obdobn¢ to mize platit i pro vymeénné nastavby.
Role EMS tedy neni jen v piimé silni¢ni piepraveé nékladu. Jde rovnéz o hodnotného partnera
v logistickych fetézcich vyuzivajicich kombinovanou dopravu. Konkrétné muize jit o ptepravy
v téchto oblastech:

e kontejnery ISO (obrazky €. 22 a 23),

e vyménné nastavby,

e sedlové navésy standardni konstrukce,

e sedlové navésy pro vertikélni prekladku (obrazek €. 18).

O povoleni provozu souprav EMS se jiz 1éta vedou spory. Dopravci, piepravci a i fada
odbornikli jsou pro. Nicméné proti povoleni provozu jsou zejména zeleznini spolecnosti,
které v nich vidi potencialni riziko masivniho odlivu svych zdkaznika. Jak ale ukazuje praxe,
tyto obavy se v zadném ze statl, kde se EMS soupravy pouZivaji, nepotvrdily.'* Soupravy
EMS je tteba brat jako jednu z moZznosti, jak zvladnout ocekavany naruast silnicni nakladni
dopravy v piistich desetiletich, coz prokazuje i noveé zpracovana studie EU. (9)

'* doslo jen k malému poklesu objemu pieprav v zelezniéni dopravé, cca. 0 2 %
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Zdroj: archiv autora

Obr. 22 - Tti kontejnery ISO 1C na soupravé EMS

Zdroj: archiv autora

Obr. 23 - kontejner ISO 1C a ISO 1A na soupravé EMS

Vsechny vySe uvedené prepravni jednotky a ptipojnd vozidla mohou byt do terminéli
kombinované piepravy dovezeny pravé EMS soupravami, pfi¢emz je mozné snizit potfebny
pocet silni¢nich vozidel pro svoz a rozvoz az o 30 % — obrazek ¢. 24.

Zdroj: archiv autora

Obr. 24 - Efekt z vyuziti souprav EMS

Limit maximalni pfipustné hmotnosti (60 tun) by byl relevantni hlavné pro jizdy
v rezimu kombinované dopravy. U vétSiny pifimych silni¢nich pieprav by Casto nebyl vyuzit.
Omezenim maximalni pfipustné hmotnosti souprav EMS (na 40, 44, nebo 48 tun) podminiuji
nékteré staty povoleni provozu téchto souprav na svém uzemi. To ur€ité¢ nebude prekazkou
pro uspéSnou implementaci EMS souprav do logistickych fetézcli, nebot podstatnym
pfinosem je spiSe jejich vétsi lozny prostor, nez vyssi piipustnd hmotnost.

5 ZAVER
V Ceské republice jsou nejvice zastoupena dvoupodlazni vozidla a soupravy standardni
konstrukce, nebot jejich provoz nekoliduje sZadnou pravni upravou. U navést

s prodlouZenou nastavbou je zatim problém pii mezinarodnich piepravach do urcitych stath
(délka navésu piesahuje limit stanoveny evropskou Smérnici 96/53/ES, tedy 13,6 metru),
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proto mohou byt nasazovany zejména na vnitrostatni prepravy. Pokud jde o navésy 2WIN, tak
dle dostupnych informaci je zadny Cesky dopravce nevlastni. Jejich konstrukce a rozméry
nekoliduji s pravni upravou a jejich pouzivani v Ceské republice (stejné jako v jinych statech)
nic nebrani. V soucasnosti (rok 2009) jsou nejvice diskutovanymi vozidly EMS. Jak
prokézala série testd nejen v zahrani¢i (Nizozemsko, SRN, Belgie, Dansko), ale i v CR, tak
jejich provoz nenarusuje bezpecnost a plynulost silnicniho provozu. Jejich pozitivni vliv na
hustotu provozu na pozemnich komunikacich (astim spojeny pozitivni vliv na ekologii
a bezpecnost) jiz potvrzuje napiiklad Nizozemsko.

Tento c¢lanek poskytl souhrnné informace o progresivnich silni¢nich motorovych
a ptipojnych néakladnich vozidlech, které se vyuzivaji v logistickych piepravnich fetézcich
v Evrop¢€. Masivnéjsi nasazovani téchto vozidel podpoii mimo jiné i snahu vyssi spoluprace
silni¢ni a zelezni¢ni ndkladni dopravy a tim padem i snahu o udrzitelnou dopravu a udrzitelny
rozvoj spolecnosti jako celku.
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