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VYVOJ INTEGRACE VE REJNE DOPRAVY V KRAJI
VYSOCINA

A TREND OF INTEGRATION OF PUBLIC TRANSPORT IN
THE REGION VYSO CINA

Pavel Drdla

Anotace: Pispevek se #nuje problematice integrace kggné dopravy v kraji Vysma
s dirazem na vznik krajského integrovaného dopravnystésmu.
Klicova slova: véejna doprava, integrace, integrovany dopravni systéraj Vysdina
Summary: The paper deals with a problematic of ipuibhnsport integration in the Region
Vysaina with emphasis on creation of region’s integdati@nsport system.
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1. UvVOD

Pokud se zasti pozornost na problematiku integraceejeé dopravy a fiedevsim
integrovanych dopravnich systéniDS) vCeské republice, tak Ize zjistit, Ze viteméns
rozvinuté IDS se v s@asnosti nachazeji ve viech krajich s vyjimkou dwmich: Usteckého
kraje a kraje Vys&ina. Tuto informaci jeieba doplnit o to, Ze v Usteckém kraji od roku 2008
Krajsky (rad pracuje na integraci ¥&@né hromadné dopravy (znovuobnoveni krajského IDS
— nyni se jiz rozbiha integrace tarifni) [1], pratmasledujicim obdobi nebude IDS pouze
v kraji Vyscatina (bez uvazeni pouzekolika obci u hranice kraje, zaintegrovanych do IDS
kraji Pardubického nebo Jihomoravského).

Proto se kraji Vystina a jeho vztahu kintegraci #&gné dopravy &nuje tento
piispivek, obsahujici mj. \ejn¢ dostupné informace a prezentované nazadiyemz reékteré
z nich mohou pipadat dopravnim odbornikn netradini a mohou vyvolat polemiku, ktera
muze byt gfinosem pro zrny organizace iejné hromadné dopravy v tomto kraji.

2. SOUCASNY STAV SYSTEMU VEREJNE DOPRAVY V KRAJI

K poloviné roku 2009 je viejna doprava v kraji zastoupen#&eri subsystémy:
Zeleznéni osobni dopravou, yeinou linkovou autobusovou dopravou (VLAD) a MHD.

V Zelezntni osobni doprav je situace v kraji nejjednodussi, protoZze s vyjnk
Gzkorozchodné trat¢. 228 vedouci z Jitithohradecka do Obratanjsou zastoupeny
z dopravé pouzeCeské drahy a.s.fjznivé naklorené ke vzniku IDS v kraji Vyséna.
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V ramci VLAD jsou v kraji 3 dominantni dopravci: @M transport, a.s. (pod které
paii i Tradobus s.r.0.), Veolia Transport (Connex Wahi Cechy, a.s.) a ZDAR, a.s.
Prvre jmenovany psobi na uzemiiit okredi, ostatni dva pak vzdy v jednom okrese (kraj
Vysocina ma 5 okras). Ostatni dopravci jsou z hlediska vykomére vyznamni. [2]

V ramci MHD resp. MAD (nistsk& autobusova doprava) je zde Dopravni podggtan
Jihlavy, a.s., v ostatnichastech zajiguji méstskou autobusovou dopravu dopravci VLAD.

Lze tedy konstatovat, Ze rgirvava z hlediska Uzemni ugpbnosti dopravc
(ale i linkového vedeni) v podstahentnny stav z minulosti, pochazejici ze situadedp
rokem 1989. Zajimavé je i mezikrajské srovnani {napvyuzitim vysledik vyzkumného
projektu 1F54E/044/110 ,Porovnani dopravni obslsfinobci vCR a stanoveni zékladnich
kritérii standardu dopravni obsluznosti obci* [3{iy nékteré vybrané ukazatele dopravni
obsluznosti pro kraj Vysina pati mezi nejnizSi wc¢i ostatnim krajm (nag. Zeleznéni
stanice a zastavkytipadajici na 1 obec kraje, {ig spoji verejné linkové dopravy na
obyvatele, p&ty spoji v dopravnich centrech, @ty obci pod standard dopravni obsluznosti
atd.).

3. POCATKY SNAH O INTEGRACI VE REJNE DOPRAVY

S prvnimi zminkami 0 moZné integracirggmé dopravy v kraji Vystina se lze setkat
jiz kratce po jeho vzniku zatkem roku 2000, iiemz ojediglé snahy o integraci existovaly
piedtim i v rekterych z jeho #ti okresi (nagt. Havlickav Brod, Zar nad Séazavou).

Pozadavky na integraci a nov na vznik krajského IDS se vazi k obdokrippavy
a paatku IDS v sousednim Jihomoravském kraji. Tyto ple¥ay byly zohledény krajskym
Gfadem  prosednictvim  vypsani sotte na  zpracovani studie, z&ené
na optimalizaci dopravni obsluznosti a posouzenikizkrajského IDS na Vysmne.

V tomto obdobi se také kratce pouzival i pojem laliskd heézdice" vychazejici
Z nazoru, Ze ,nejphodrgjSi situace pro integraci systénveejné dopravy panuje v Uzemi
mezi mésty Jihlava a Hawkuav Brod, vhodnou flezitosti je zapojeni i ostatnich
Zeleznénich trati vychazejicich z Jihlavy do budovanéh81D

Dale jako terminologicky zmatené je mozné vnimaizbeéni ozn&eni ,Integrovany
dopravni systém vejné dopravy v Hawkové Brodk" (viz napr. oficialni krajsky ndsi¢nik
Kraj Vysatina 1/2005 [4]). Pod timto oztanim se v tomto pojeti rozumi to, Ze po vystavb
nového autobusového termindlu vedle Zekazinstanice Havtkiv Brod se umoznéasow
kratky prestup mezi MHD, linkovymi autobusy a vlaky. Jejme, Ze pouZziti tohoto pojmu
je po odborné strance scestné a tedy nelzerhhavelastnim IDS.

4. VLIV IDS JMK

Zasadni vliv na zintenziwimi snah o integraci vejné dopravy v kraji Vysona melo
postupné rozbvani Integrovaného dopravniho systému Jihomorénskeéaje (IDS JMK).

O tom, Ze IDS je finosem a je obyvateli vychoddasti kraje Vyseéina hodnocen
pozitivné, swd¢i nejen postupné rozévani IDS JMK do této lokality, které reaguje
na @irozenou spadovost do Brna a &meké néstské aglomerace. Od vzniku IDS JMK
dochéazelo k rozgbvani IDS na Vys@inu postups, kdy nejprve byly zaintegrovany obce
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na VelkobiteSsku. Poigchodu gkolika obci z kraje Vystina do Jihomoravského kraje
od ledna 2005 doslo ihned k zaintegrovaschto obci.

Zajimava je i situace ve vychodasti okresu Tebi, tedycasti kraje Vysoina. Tady
Z iniciativy mistnich samosprav na zaladgtlaku“ obyvatel dochazelo k postupnému
zapojovani &hto obci kIDS JMK, kdy tento IDS je dnes rdedi az po Nawst
nad Oslavou. Situace je od cca roku 2006 takovévié kladnému hodnoceni obyvatel
a zastupitelstev zaintegrovanych obci (nejvicesgtaaNangst’ nad Oslavou a z obce Kralice
nad Oslavou — medializovana byla hlaviispora naklail na pravidelné cestovani
do spadového Brna a spokojenost obyvatel) exisafiem o integraci dalSich obci,
a to dokonce az podsto Trebi véetrs.

Je ovSemitba doplnit, Ze na rozdil od dehych mistnich samosprav se réagani
IDS JMK nesetkalo sifznivym hodnocenim ze strany Krajskéhtadu kraje Vysodina,
i kdyZ oba kraje dohodu nakonec podepsaly.

5. STUDIE MOZNOSTI VZNIKU IDS

Krajsky tGfad Kraje Vysdina si nechal zpracovat v letech 2003-200dilhou odbornou
studii s ndzvem ,Studie optimalizace dopravni ohststi a moznosti integrovaného
dopravniho systému kraje Vy8pa“ [5]. Z divodu nezvySovani rozsahu tohottispsvku
jsou uvedeny jen hlavni z&y, které mj. uvedena studie obsahuje k oblastadmi IDS:

- nelze pedpokladat, Ze zavedeni IDS snizi ndklady na Zajisiopravni obsluznosti,

- hlavni @ginos zavedeni IDS je nehmotny; zavedeni IDS se&qiblizeni k vysglym
zemim a vySSi spokojenost obyvatel,

- doporwen gechod na pléelektronicky odbavovaci systém na b&povych karet,

- doporweni zaloZit koordinatora a zahajit integraci v kxgjsocina,

- vzhledem k demografii kraje zvolit polycentrickyss§m; integraci provatl v postupnych
krocich,

- zavedeni komplexniho systému IDS v kraji V§isa je konénym cilemieSeni dopravni
obsluznosti.

Po seznameni se i s dalSiFastmi této studie musim nakonec konstatovat, bestatlie
vyzr€la v prosgch zavedeni IDS v kraji Vysma. Diskutabilni jsou proto medializované
nézory pedstavitel kraje k této problematice.

6. NAZORY OBYVATEL KRAJE NA IDS

O tom, Ze se jedna o vyznamnou zalezitost pro dbjev&raje, svdci jednak podpora
obyvatel vySe uvedenym snaham pro risi IDS JMK o spadovou oblast Brna a dmskeé
méstské aglomerace (tj&t&i cast Gzemi okrésTieb a Zar nad Sazavoujj cetnéglanky
nejen v regionalnim tisku.

S nazory je mozno se setkat i vramci diskusnih@a fda internetovych strankach
Krajského wadu kraje Vyséina. O tom, Ze diskutujici obyvatelé kraje vninwdjlast dopravy
véetre jeji integrace jako asi nejzavag$i, s\wdci nejwtsi podil reakci k této problematice.
Pfi podrobrgjSim seznameni se &ito nazory lze zjistit zajimavou skdteost, Ze #kteri
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diskutujici zde zniiuji i negiliS Us@sSné osobni jednani s kompetentnimi pracovniky
krajského tadu.
DalSi zvySeni podpory integraci fegné dopravy ze strany obyvatel byloagpbeno
v posledni dobé provedenou redukci sgogeleznéni dopravy bez nahrady,demuz doslo
od polovinycervna 2009, jak je uvedeno dale v textu.

7. REDUKCE ROZSAHU ZELEZNI CNi DOPRAVY OD CERVNA 2009

V prabéhu roku 2008 byla pro pfby kraje Vyséina vypracovana studie s nazvem
»Zpracovani projektu pro realizaci nahradgsti rozsahu Jejné drazni osobni dopravy,
vefejnou linkovou osobni dopravou v rdmci zakladni rdopi obsluznosti Uzemi kraje
Vysocina®. [6]

Predmétem studie bylo zpracovani naurhnadhrady drazni dopravy za dopravu
autobusovou, a to pro tyto varianty:

1. snizeni sotasného objemu drazni dopravy vyj@dého jizdnimitady platnymi
pro obdobi 2008/2009 ploZim 5 % na vSech tratich v kraji Vy&pa (dale jen ,Varianta
5%°);

2. snizeni sotasného objemu drazni dopravy vy@&deho jizdnimiiady platnymi
pro obdobi 2008/2009 o 10 % viakc¢etre mozného navrhu na zastaveni regionalni
dopravy na &kterych tratich (dale jen ,Varianta 10%");

3. sniZzeni sotasného objemu drazni dopravy vy@&deho jizdnimiiady platnymi
pro obdobi 2008/2009 o 15 % viakc¢etre mozného navrhu na zastaveni regionalni
dopravy na &kterych tratich (dale jen ,Varianta 15%");

4. snizeni sotasného objemu drézni dopravy vyi@dého jizdnimifady platnymi
pro obdobi 2008/2009 o 30 % viakc¢etre mozného navrhu na zastaveni regionalni
dopravy na &kterych tratich (dale jen ,Varianta 30%").

Souwasti studie byl i navrh linkové dopravy, tj.do linek a vedeni tras, které budou
nahrazovat drazni osobni dopravu a zajigéippavu vSech cestujicich doposud cestujicich
drahou, ¥etn® ndroki na pdet autobus a vyuziti stavajicich linek wejné linkové osobni
dopravy v kraji Vyseoina (byloieSeno ale pro jizdridd 2007/8). Dodateé¢ (pired koncem
zpracovani studie) bylo ze strany Krajskékadin doplgno, Ze Varianta 5% bude visledku
celoploSného &inku na Uzemi krajéeSena bez nahrazeni linkovou osobni dopravou.

Jako vychodisko pro studii poslouzily udaje zZturtleti roku 2008, coz se ale
jednalo jest o jizdnitad 2007/2008, nikoliv jizdmiad aktualni. Vysledky studie jsou

uvedeny v tabulcéislo 1.

Tab. 1 — Charakteristika variant studie

Uspora Narist aspory oproti

(mil. Ké/rok) | Variantg 5% (= 100%)
Varianta 5% 8,77 100%
Varianta 10% 15,76 180%
Varianta 15% 21,28 243%
Varianta 30% 39,80 454%

Zdroj: [6]
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Zpracovatel studie dopatih ale zvazit kompromisni varianty A a B, kde by
se neuvazovalo s redukci drazni dopravyeiiny trati (212, 224, 227, 237, 238, 241, 243
a 252). U varianty A by u trati 240 a 251 doSld%k Eedukci a u trati 225, 230 a 250 k 15%
redukci objemu drazni dopravy. U varianty B by atit25, 230, 240, 250 a 251 doslo k 5%
redukci objemu drazni dopravy. VSe bylo alétgpSeno pro jizdniad 2007/8.

Zawrem studie je dopoteni redukce celkem 41 viaKv pracovni dny je provozovano
na uzemi kraje 389 vlak coz bylo realizovano jiz odervna 2009. Problém nastal
ale g predlozeni &chto pozadavik Krajskym fademCeskym draham, protoZe s ohledem
na aplikaci k pedchozimu jizdnimuradu bylo dopravcem zji&to, Ze v jizdnimiadu
je zavedeno pouze 31 viak 41 pozadovanych, protoze 6 viakylo precislovano, 1 vliak
zruSen bez nahrady, 1 vlak zruSetasti trasy, 1 vlak je veden jiz pouze o vikendedhvéak
je v celé trase (tedy i na uzemi Kraje V§is@) financovan jinym krajem (Jihomoravskym).

Z uvedeného i/odu se poté p@t navrZzenych vlak na zruSeni snizil na 39 viak
Komplikovana situace ale byla vtom, Ze se nejedmalruSeni pdr vlaki, ale pouze
jednotlivych viaki. Ceské drahy proto rozhodly, Ze &vbdu zachovani aii budou rkteré
z vlaki provozovat ve své rezii az do konce jizdnthdu v prosinci 2009 (odhad nakiad
2 miliony K¢) a dale budou muset zruSitkteré viaky (celkem 20) z ¢hovych divodi,
kdyz vlaky opanych sméra byly zruSeny. V kontmém disledku se tedy jedna
o 30 zruSenych vlak 15 c¢ast&éné omezenych vliak a 10 vlak provozovanych v rezii
Ceskych drah.

Vzpominana redukce vlékse setkala s negativnim ohlasem ze strany obykedg
a mistni samospravy/obci, proto kratéedpplatnosti zny jizdnihoradu byly zruSené viaky
z davodu oltha (na navrhCeskych drah) nahrazeryasténé autobusy pedevsim pomoci
Gpravy gislusnych autobusovych spojstavajicich jizdnichtadi (jedna se o 11 spoj
v pracovnich dnech, zbyvajicich 9 sp@ vikendech je bez nahrady) — vznika ale problém
tzv. lomeného jizdného vlak-autobus mistdvqdniho vlak-vlak, coz #nasSi naihst
cestovného. K#i redukci drazni dopravy rozhodlocervnu 2009 Zastupitelstvo kraje o tom,
Ze pro rok 2009 snizifispivek na dotaci ze ztrat z Zelegmi osobni dopravy z 284.699.000
K¢ na 262.175.000 & tedy snizeni o 8%. Za zamysleni také stoji tidkaprava Kraje
Vysotina z p&éatku ¢ervna 2009 s ndzvem ,SZDC svéwbhusi viakové spoje na Vysimg",
obsahujici mnoho neuplnych a zkreslenych informaci.

8. PREDPOKLADANY VYVOJ DO KONCE ROKU 2009

Od nového jizdnih@dgadu 2009/2010 jeipdpoklad sniZeni rozsahu Zelemiosobni
dopravy o vikendech o 30% stim, Ze se zvaZuje opsiZzstejné dotace zbyvajicich
vikendovych spai ze strany kraje i obci (50% Krajskyadl, 50% nista a obce). i#iPaplikaci
tohoto opateni by vznikl problém i z hlediska cestovniho rushizikem Ubytku nav&vnika
kraje (freprava cestujicich s lyzemi v zim pgreprava cestujicich s jizdnimi kolygolevsim v
|Et8).

Souwasrg stimto vroce 2009 probihd zpracovani studie zsera ,Studie
proveditelnosti zavedeni integrovaného dopravnifstésu v podminkach kraje Vy&na“,
ktera by néla byt dokoena v srpnu 2009. S ohledem na redukci rozsahunidasbbni
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dopravy jakozto pateiho dopravniho subsystému integrovanych dopravsysténi je toto
vicemeér sporné (pominu-li navic négnivé powtrnosti podminky v zimnim obdobi).

Konkrétni stedredoby a dlouhodoby vyvoj stavu integracdgejeé dopravy a dopravni
obsluznosti v tomto kraji proto nelze v tuto chyéliinoznan¢ urcit.

9. NAVRH RESENI

Po zvazeni vySe uvedenych skunesti |ze konstatovat nasledujici:

1. stav integrace je nevyhovuijici a jeho vyvoj je adiku kraje nefehledny,

2. ze strany obyvatel a mistnich samosprav existigadjgpodpora integraci subsystém
verejné dopravy v kraji,

3. ze strany vedeni kraje zatim existuje nerozhodkagtbudovani krajského IDS a déle
nevsticnost vici rozSteni IDS JMK na GUzemi kraje Vysoa,

4. mezi jednotlivymi¢astmi kraje neni ifirozend vazba detrg vazby na krajské #sto
(pravdEpodobré z divodu nepirozeného vzniku kraje) a neni respektovano dejizd
obyvatel vychodnéasti kraje do Brna a bénské aglomerace,

5. uskuténénd (od poloviny ¢ervna 2009) a planovana (od prosince 2009) redukce
Zeleznéni dopravy fisobi proti vzniku a rozvoji IDS, protoZe fegnd osobni Zelezémi
doprava je pataim subsystémem IDS.

Z uvedenéhoityodu Ize navrhnout 2 mozZnogéSeni:

1. V piipadt diarazu na dalSi redukci osobni Zelemidopravy se komplikuji podminky pro
vznik IDS na krajské arovni. V tomtaipact je obtizné podpit vznik tohoto krajského
IDS, spiSe je lepSi podfibrozSieni systém IDS ze sousednich kfajpa Uzemi kraje
Vysoéina (predevsim IDS JMK).

2. Pokud nebude dochazet kredukci osobni Zeleindopravy a ani uejné linkové
dopravy, jsou podminky pro vznik krajského IDi$zpivé.

10.ZAVER

V prispvku je shrnuta situace v oblasti integracéeye dopravy v kraji Vys#ina,
piedevsim pak z hlediska vzniku IDS. Lze se domniatgkteré uvedené skuteosti stoji
na zamysleni, u &kterych z nich s dovolim tvrdit, Ze mohou poslouzjako upozorgni
nespravného postugiikroki.

Existence IDS v kraji Vysiina je opodstatng, i kdyz bohuzekt nepichodna. Vzdy
I v jinych krajich republiky se prokazalo (ridgad systém IREDO na Kralovéhradecku), Ze
existence IDS a ménhusg osidleny region bez vyznamného centra se néujluNekteré
kroky ale misobi proti znAmym podminkam fungovani integrovangiopravnich systéin
proto bude zajimavé sledovat dalSi vyvoj integragejné dopravy v Kraji Vyséina.

V piispivku jsou roviz 2 navrhy naeSeni integrace yvejné dopravy, ficemz jako
pravdEpodobrjSi do budoucna ip zvazeni vSech okolnosti bude asi podpora pidpo
rozSieni systéem IDS ze sousednich kfapa Uzemi kraje Vysina (predevSim IDS JMK),
zejména pokud se zohledni gasny trend redukce ¥&jné osobni Zelezéi dopravy v kraji.

Drdla - Vyvoj Integrace v@jné dopravy v Kraji Vystina 28




Raenik 4.,Cislo Il., 2009

POUZITA LITERATURA

[1] Tarify aintegrované jizdné [online]. ¢c2009 |[cit. 2009-04-29]. Dostupné
z <http://doprava.kr-ustecky.cz/tarify.asp>

[2] Doprava v kraji Vyseina [online]. c2009 [cit. 2009-05-05]. Dostupné z <hftgww.kr-
vysocina.cz/doprava.asp?pl=7232>

[3] SBP ConsultPorovnani dopravni obsluznosti obciCR a stanoveni zakladnich kritérii
standardu dopravni obsluznosti obciVyzkumny projekt ¢. 1F54E/044/110
pro Ministerstvo dopravy. Praha, 2006.

[4] Na Vysdinu pfichazi penize z Evropjonline]. c2005 [cit. 2009-05-04]. Dostupné
z <http://extranet.kr-vysocina.cz/download/pdf/mg/novinyl 05.pdf>

[5] CityPlan.Studie optimalizace dopravni obsluZznosti a moZnotgrovaného dopravniho
systému kraje Vysma. Studie pro Krajskyitad Kraje Vysdina. Praha, 2003.

[6] UDIMO. Zpracovani projektu pro realizaci nahradqsti rozsahu viejné drazni osobni
dopravy, véejnou linkovou osobni dopravou v ramci zakladnirdepi obsluznosti tzemi
kraje Vys@ina. Studie pro Krajskyiad Kraje Vysdina. Ostrava, 2008.

Prispevek vznikl za podpory Institucionalniho vyzkumugfTe dopravnich systéit
(MSM 0021627505) Univerzity Pardubice.

Recenzenti: doc. Ing. Jaroslav Kleprlik, Ph.D.
Univerzita Pardubice, DFJP, Katedra technologieeni dopravy
Ing. Jaroslav Matuska, Ph.D.
Univerzita Pardubice, DFJP, Katedra technolodieeni dopravy

Drdla - Vyvoj Integrace v@jné dopravy v Kraji Vystina 29




