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POSUZOVANIi DOPRAVNICH PROJEKT U
ASSESSMENT OF TRANSPORT PROJECT

Rudolf Kampf, Helena Beckova

Anotace:Clanek se zabyva posuzovanim jednotlivych variastavpy silnini a zeleznini
infrastruktury. Fi posuzovani se vychazi z ekonomické a fimaranalyzy a
souhrnné miry spotenské hodnoty, ve smyslu doprawinosti a bezposti.

Klicova slova: Silndni infrastruktura, zelezeni infrastruktura

Summary: This paper deals with assessment of péatiocvariants of road and railway
infrastructure building. Assessment results fromaneenical and financial analysis
and from total rate of social value in terms ofrtsportation efficiency and safety.
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1. UVOD

Pro posouzeni jednotlivych variant vystavby sitiia Zelezrini infrastruktury
je nutno dodrzet podminky, aby bylo porovnani otyek, tj. vzhledem kidznym
délkdm vystavby, aznym zmisohim financovani, rozdilné technologii pouzité u
jednotlivych variant, dab zahajeni investice, .... musi byt hodnocené ukazatel
pievedeny na stejny zaklad. Néklady u kazdé variantysi byt pepciteny na
sowasnou hodnotu (hodnotu v roce ke kterému je vzageporovnani provasho).
Zpracovatel by @l pii piredloZeni projektu (investiho zangru) predloZit rovrez
financni analyzu, ktera bude obsahovat naklady projektazené ke stanovené a@ob
(mésici, roku). V pipadt, Ze uvedeny podklad nebude k dispozici, je nutddratit
naklady projektu v jednotlivych letech tak, aby dyjiS€tna hodnota v stanovenou
dobu.

2. FINAN CNi ANALYZA PROJEKTU

Pojem finakni analyza projektu ipdpoklada analyzu projektu z celkového hlediska,
tedy se zahrnutim vSech fazi vyvojového cyklu. d@dzbytné pro rozhodovani o budouci
realizaci projektu v jehoipdinvesttni (piipravné) fazi. Do analyzy je nutné zahrnout nejen
fazi investéni, ale i fazi provozni, kde do analyzy vstupujisdainvesticemi vyvolané
perezni toky. Analyza se proto uphatje v tzv. pedinvesténi (péipravné) fazi projektu a je
zdokumentovana v materialu nazyvaném technicko-@kacka studie resp. studie
proveditelnosti.
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Metodika, resp. terminologie UNIDO rozliSuje analyZinanini a ekonomickou.
Finartni analyza se zabyva projektem z trzniho hlediskastora (nebo i dalSicltastniki),
zatimco ekonomicka analyza z pohledu narodohospkéldo, tedy analyzou viivprojektu
na ekonomiku dané zeémJe Zejme, Ze ekonomickd analyza ma své opod&tatpouze u
projektu rozsahlych, technickyi ekonomicky vyznamnych, nebo projéktu nichZ jsou
narodohospodéké efekty primarnim cilem (n&prozvojové projekty). Finami analyza je
nezbytnym pedpokladem a prvnim krokem pro analyzu ekonomickiaukteré je pak nutné
zahrnout také Gvahy o mimoekonomickych narocicbircich projektu.

Rychlou orientaci v zakladnich aspektech tzv. ekacké a finakini analyzy projektu
poskytuje nasledujici tabulkovyghled (tabulka 1).

Tab. 1 - Ekonomicka a finéni analyza

FINAN CNi EKONOMICKA
(TRZNI) (NARODOHOSPODARSKA)
ANALYZA PROJEKTU ANALYZA PROJEKTU
Pohled investora, banky, Pohled vlady,
akcion&e spod. narodohospodd, atd.
Zivotaschopnost a efektivnost Vliv projektu na narodni
projektu hospodéstvi
Trzni ceny Ekonomické (stinové) ceny
Primé efekty projektu mé a nefimé efekty projektu
Finareni efekty projektu Finami a nefinaani efekty projektu

Zdroj: CKAIT; Autofi

Z tabulky 1 je patrné, Ze projekt efektivni z hiddi podnikatelského
(mikroekonomického) nemusi byt vzdy zajimavy (efeld z hlediska makroekonomického
a naopak.

Informatni pohled pro analyzu budouciho figafho chovani projektu two obvykle
zdznam o simulaci jeho ,Zivota“ na zaktadc¢ekavanych vstupnich dat a ke zvolenému
¢asovému horizontu. Z praktického hlediska je nazbytvyuZiti peéitace cestou
specializovaného dialogového expertniho signilao modelu. Pro metodiku UNIDO je
vyuzivan ji gimo odpovidajici a v UNIDO vyvinuty, pdatovy model COMFAR -
pocitatovy model pro analyzu proveditelnosti a jeji vystup

Z vystupi simulaniho modelu jsou nejdieZitéjSi:

a) cash flow (pehled petznich tok),
b) vysledovka — vykaz zisku a ztrat,
c) rozvaha — bilance aktiv a pasiv,
které gedstavuji zpravu o fin&nim chovani projektu zéitraiznych hledisek:
- realnych pe&znich toki,
- tvorby a zda#ni zisku,
- financniho hospodaeni.
Vyhodou tohoto fistupu je mezinarodni kompatibilita vyslédiknalyz.
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3. VYSTUPY HODNOCENI - SOUHRNNE MIRY SPOLE CENSKE
HODNOTY

Spole&ensk& hodnota konkrétniho projektu ve smyslu dopr&iinnosti a bezpgosti

- Cista sodasna hodnota (NPV),
- poner piinosy/naklady (BCR),
- vnitini vynosoveé procento (IRR).

Souhrnné miry sposenské hodnoty:

a) Cista sogasna hodnota (NPV) je diskontovana suma v3ech lictoginosi
zmenSend o diskontovanou sumu vSech budoucichdiaké celé obdobi hodnoceni. Aby
bylo mozné vypoitat NPV spravdy, jsou pozadovany realistické odhady ttogiinosi s
nakladi v pribéhu obdobi hodnoceni (typicky kolem 30 let).d€lin ke stanovenéthto toki
je znalost¢asi. Investtni naklady vzniknou iffed datem zprovozmi projektu, zatimco
provozni ndklady (napudrzba dalnice) a uzivatelsk&mposy vzniknou po zprovozni.

b) Pongr piinosy/naklady (BCR) je dan p@&nem diskontované sumy budoucich
nékladi a pinodi kromg investtnich naklad a diskontované sumy investich naklad.
Proto je BCR hodnotou pro p&mi miru, ktera ukazuje, kolikistého ginosu se dosdhne za
kaZzdou jednotku investiich néklad. Stejny princip odvozovani tékptinosi a néklad plati
jak pro BCR, tak pro NPV.

C) Vnitini vynosové procento (IRR). Zatimcéepchozi d¥ miry poZaduji, aby
byla ugena testovaci diskontni mira, IRR ma coby vystupmprnou miru vynosnosti
investiénich naklad za obdobi hodnoceni. Taude byt porovnana s diskontni mirou pro
zjisteni, zda projekt vytvid vysSi nebo nizSi vynosnost, nez je pozadovanarimk i ve
socialnim ohledu.

Pro vyp@et WtSiny #chto mér jsou poteba fiznd zpracovani dat o uzivatelském
piinosu a nakladech, jmena¥iinterpolace, diskontovani a agregace:

a) Interpolace a extrapolace

Pti danych odhadechiimosi uZivatele a nakladvynosi operatora na dva (nebo vice)
progndézované rokyipkonstantnich cenach bazického roku, by tokings: a naklad meély
byt generovany procesem interpolace a extrapoMiemalnim pozadavkem je, Ze model by
mel probéhnout pro rok zprovozmi projektu a pro rok navrhu projektu.

Vystup z interpolace a extrapolace je sada nediskanych tok nakladi a grinosi pri
cenach bazického roku. Viz obrazek 1.
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> Obdbi >
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Zprovozhénd rok prosozi)

Zdroj: CBA, Autdi
Obr. 1 - Interpolace a extrapoladénosi — priklad
b) Diskontovani
Pro ziskani diskontovanych tibkprinosi a naklad (pottebné pro NPV a BCR) by
kazda polozka v nediskontovanych tocickinpsi a naklad méla byt postoupena
nésledujicimu vzorci (vztah 1):

o Bt _Kt
- 1
= @+r) H

NPV =

Kde doba Zivota projektuebi od 0 do n

B; jsou nediskontované-imosy v obdobi t,

K: jsou nediskontované néklady v obdobi t,

r je sociélni diskontni sazba.

C) Agregace

Koneing, pro vypaet sodasnych hodnot nakléada sodasnych hodnot ifnosi by
mely byt diskontované tokyifnosi se&teny gres vSechny roky obdobi hodnoceni.

4. METODICKE TABULKY

Na zavr ¢lanku uvadime metodické tabulky (tabulka 2 a 3gré&tmizou slouzit k
porovnani alternativ vystavby (modernizace) ininagury silnini a Zelezrini dopravy.

4.1 Tabulky pro metodické porovnani variant vystavby infrastruktury
Zeleznini dopravy
Tabulky jsou rozéleny podle druhu prace na infrastruidlA — G.
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Tab. 2 - Metodické porovnani variant vystavby isfraktury Zelezrini dopravy

Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo | terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
A. Modernizace dvoukolejné Jednotka K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
trati do rychlosti 160 km/h
- zébor fdy km?
- Zeleznéni spodek km
- Zeleznéni svrsek km
- trakéni z&izeni km
- signalizace km
- telekomunikani si¢ km
- Uroviové pejezdy staveb
- vicelrowiové Kizeni staveb
- mosty (> 100 m) km
- tunely (> 100 m) km
- smyEky k togeni mist
- nastupist km
- Zeleznéni spodek v mistech km
nastupig
- Zeleznéni svrSek v mist km
nastupig
- kryté zastavky pro cestuijici km
- trakéni sit ve stanicich km
- podchody k nastupistim staveb
- nadchody pro cestujici staveb
- signalizace ve stanicich km
- telekomunikani sit ve km
stanicich
- stanéni budovy m’
- doba vystavby mésiai
- navrh a odborny dohled %
Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo | terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
B. Modernizace jednokolejnych Jednotka K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
trati do rychlosti 100 km/h
- Zeleznéni spodek km
- Zeleznéni svrSek km
- trakéni za&izeni km
- signalizace km
- telekomunikani si¢ km
- Uroviové pgejezdy staveb
- vicelrowiové Kizeni staveb
- mosty (> 100 m) km
- tunely (> 100 m) km
- doba vystavby mésial
- navrh a odborny dohled %
Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo | terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
C. Budovy a dodaté&né traté Jednotka K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
podél existujici infrastruktury
- Zeleznéni spodek km
- Zeleznéni svrSek km
- trakéni z&izeni km
- signalizace km
- telekomunikani si¢ km
- Uroviové pgejezdy staveb
- vicelrowiové Kizeni staveb
- mosty (> 100 m) km
- tunely (> 100 m) km
- doba vystavby meésial
- navrh a odborny dohled %
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Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo | terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
D. Vystavba nové dvoukolejné Jednotka K¢ K¢ K¢ K¢ K¢
trati do rychlosti 160 km/h
- Zeleznéni spodek km
- Zeleznéni svrSek km
- trakéni z&izeni km
- signalizace km
- telekomunikani si¢ km
- Urouiové pgejezdy staveb
- vicelrowiové Kizeni staveb
- mosty (> 100 m) km
- tunely (> 100 m) km
- smyeky k togeni mist
- nastupist km
- Zeleznéni spodek v mistech km
nastupig§
- Zeleznéni svrSek v mist km
nastupig§
- kryté zastavky pro cestujici km
- trakéni sit ve stanicich km
- podchody Kk néstupistim staveb
- nadchody pro cestujici staveb
- signalizace ve stanicich km
- telekomunikani sit ve km
stanicich
- stanéni budovy m’
- doba vystavby mésial
- navrh a odborny dohled %
Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo | terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
E. Vystavba nové jednokolejné Jednotka K¢é K¢é K¢é K¢é K¢é
trati do rychlosti 100 km/h
- Zeleznéni spodek km
- Zeleznéni svrSek km
- trakéni zaizeni km
- signalizace km
- telekomunikani sig km
- Urovioveé pejezdy staveb
- vicelrowiové Kizeni staveb
- mosty (> 100 m) km
- tunely (> 100 m) km
- doba vystavby mésial
- navrh a odborny dohled %
Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo | terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
F. Elektrifikace; jednokolejna Jednotka Ké Ké Ké Ké Ké
trat’
- elektrifikace km
- doba vystavby mésiai
- navrh a odborny dohled %
Druh prace Rovinaty | Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity
terén mimo| terén mimo| terén mimo terén, terén,
mésto sidelni sidelni méstska méstska
oblast oblast oblast oblast
G. Elektrifikace; dvoukolejna Jednotka Ké Ké Ké Ké Ké
trat’
- elektrifikace km
- doba vystavby mésiai

- navrh a odborny dohled

%
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4.2 Tabulky pro metodické porovnani variant vystavby infrastruktury silni éni

dopravy

Nasledujici tabulky (tabulka 3) jsou vyuzivany préechny typy budovani sikmi
infrastruktury. Konkrétni typ vystavby je nutno sgigkkovat v ¢asti X tabulky 3. Obecahje
budovani infrastruktury siltini dopravy rozéleno v metodice na:

- budovani nové komunikace (A),

- rekonstrukce stavajici komunikace (2 jizdni pruli))
- rekonstrukce stavajici komunikace (4 jizdni prul@))
- rekonstrukce — zkapacini (z 2 na 4 jizdni pruhy) (D).

Tab. 3 - metodické porovnani variant vystavby istinaktury silnéni dopravy

Druh prace Rovinaty Kopco-vity Hornaty Rovinny Kopco-vity

terén terén terén terén terén
mimo méstska (sidelni) oblast méstska oblast

X)A;B;C;D Jednotka K¢ K¢ K¢ K¢ K¢

- zdbor pidy km*

-vozovka (vlastnipovrch) km

- material vozovky druh

- zemni prace (ferénni upravy, km

opérné zdi, zambiioveé zdi, ._.)

- stfedovy pds km

- trovilove kifzovatky staveb

(= kruhové objezdv)

- mimoiroviiové kiizovatky staveb

- zelezniéni piejezdy (= nadjezdy, staveb

podjezdy)

- dopravni znaéeni (vodorovneg) km

- dopravni znaceni (svételé) ks

- dopravnl znadeni (svislé) ks

- mosty km

- tunely km

- bezpeénostni opatfeni (hldsky. ks

- bezpeénosini opatfeni (svodidla) km

- osvétleni ks/km

- iprava vodnich tokt staveb

- technicke zdzemi staveb

-ndvrh a odbomy dohled

Poznamka: Material vozovky: Zivice, asfaltovy betbeton, .....

Naklady (vystavby infrastruktuny km
Piinosy (vystavby infrastruktury km
Doba vystavby mésiai
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