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MODAL SPLIT AVYZNAM DOPRAVNIHO NAPOJENI NA
TERMINALY KOMBINOVANE P REPRAVY

MODAL SPLIT AND IMPORTANCE OF TRANSPORT
INFRASTRUCTURE INTO TERMINALS OF INTERMODAL
TRANSPORT

Jaromir Siroky

Anotace:Rispevek popisuje vliv rozsahu dopravni infrastruktugy modal splitu vybranych
pristavi v oblasti kombinovanérepravy. U jednotlivych terminalkombinované
prepravy je dlezita navaznost neostatni druhy dopravy. Jedr@thiozdily u
vybranych pistavi jsou popsany vifspevku
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Summary: The paper deals with influence of transpafrastructure into modal split on
terminals of intermodal transport. This transponfrastructure of rail, road and

water ist wery important for the modal split in r@nals. The differences among
transport infrastructure are described in this até.
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1. UvVOD

Terminal kombinované ippravy (dale jen KP) lze charakterizovat jako sqle€i
vybudované a vybavena misto, kde Ize s vyuZitheklpdacich systéinpielozit prepravni
jednotku jednotlivych fepravnich systéinv kombinované fepra¥. Ve WtsSineé pripadi se
jedna o pekladku gepravnich jednotek mezi sitmi, Zeleznini a vodni dopravou. Tato
piekladka pak mwze probihat jak vertikalnim, tak horizontalnim agpbem. Velikost
termindlu a hlavé typ prekladacich zdzeni zavisi na objemuigkladanych fepravnich
jednotek a na stupni mechanizace a automatizaéeklaolacich praci. Jejich vystavba a
samotny provoz je nakoou zalezitosti. Jednotlivé terminaly maji nejéizné technické
parametry, ale viznych oblastech nejen Evropy, ale i¢tsy se liSi i forma jejich
provozovani. Velmi vyznamné je pro samotné fungovarminalu napojeni na dopravnf si
jednotlivych druli dopravy. Toto napojeni je schématicky zobrazenOlma 1.

KP vyuZziva dostupnou dopravni infrastrukturu, kteteori predevsim Zelezoni trag a
pozemni (silnini) komunikace, vnitrozemské vodni a n&nmiocesty a dale specialni
infrastrukturu uéenou pouze pro KP, tj.fekladiSt. Vzajemny styk jednotlivych druih
dopravy se vramci KP uskudtelje prevazie v prekladistich (pipadreé v pristavech), kde
dochéazi k pekladce pepravnich jednotek mezi jednotlivymi druhy dopraaykde jsou
poskytovanyiizné sluzby s KP souvisejici.
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Obr. 1 - Terminél KP-vazba na globalni dopravtii si

Infrastrukturu vyuzivanou KP v podminkaCR predevsim tvid [3]:

« Zeleznini traté a napojeni prekladisté: Pro KP v ramcCR jsou nejdlezitsjsi Zeleznini
trat uvedené v Dohad AGTC (pro mezindrodni KP) a ostatni Zelémpiitrat, které
vyuzivaji ucelené vlaky KP, ifp. na kterych se ippravuji zésilky KP. ® jizdach
ucelenych vlak by nelo byt v max. rozsahu vyuzito elektrifikovanychtfra nenglo by
dochazet napk avra’ovym jizdam.

DulezZité je napojeni igkladist na Zeleznini st’, zejména napojeniiimo na hlavni
Zeleznéni koridory, resp. trét dle Dohody AGTC. Vlastni napojeni je prakticky yzd
prostednictvim vigky a to zpravidla jednostranné. Podle moznosti Wy lyhodrgjsi
napojeni oboustranné a také elektrifikace az thklpdiSE (a tim odstragni preprahu
lokomotivy v @ipojné stanici). Nevyhodou pro KP je i vzdalené&ippjna stanice
s ohledem na vySi poplatlspojenych s obsluhou ey.

» Pozemni komunikace a napojeni fekladisté: Dulezité je vhodné napojenfekladist na
verejné pozemni komunikace, zejména na dalnice, rgthil&komunikace a silnice Eidly,
které umozni rychly a bezproblémovy svoz zasilek&XK¥choziho mista (od zakaznika)
do prekladist a rozvoz z fekladist na misto ufeni (k zakaznikovi). Napojeni byédho
byt co nejjednodussi, pokud mozno bez uzkych npsdjézdy, ostré zathy, casta
dopravni s¥telnd signalizace, pjezd obytnou zastavbou, trolejové vedenéstaké
hromadné dopravy apod.).

« Vnitrozemské vodni cesty Pro KP vCR je dileZita labska vodni cesta &igtavy v Gseku
Mélnik - D&¢in. (Pozn. Zapojeni Gseku zdihika do Pardubic do KP je velice vzdaleng).

U zakladnich dopravnich infrastruktur jednotlivydnuhi dopravy nelze howvid o
infrastruktue KP, protozZe jsou uzivany ob&goro grepravu osob a zbozi, tedy i pro KP. Pro
Ucely KP jsou dleZité pouze &které technické parametry, tykajici segevSim pijezdného
profilu Zeleznénich trati a vnitrozemskych vodnich cest a prot@ujsstanoveny
v mezinarodnich dohodach AGTC a AGN.

Siroky — Modal Split a vyznam dopravniho napojemterminaly kombinovan&epravy 115




Raenik 4.,Cislo Il., 2009

Velmi vyznamné je porovnani podilu jednotlivych kliwdoprav v samotném terminalu,
ktery vyjaduje tzv. Modal Split. Ten popisuje, jak se jednailidruhy dopravy (Zelezi,
silni¢ni, vnitrozemska vodni fpmoiska doprava) podileji na celkovych vykonech termiida
piistava. Pro ugesreéni je zde uveden na Obr. 2ilkdad Modal Splitu pro staty Evropskeé unie
(EU 25). Je zajimave, Ze krénmamdni dopravy, kterda igdstavuje vice nez 40 % veSkeré
dopravy v EU 25 (jedna se zejména o dovoz zbdZiny, jihovychodni Asie a Ameriky a
doprava pimoiska (v originale shortsea) zejména mezi evropskgiisiavy a pobaltskymi
pristavy, Skandinavii, Spalskem, Portugalskem a Velkou Britanii), je velicalyn podil
3,4 % vnitrozemské vodni dopravy. Je to dano zegmémzsahlosti a malym {iem
vnitrozemskych vodnich tak V celém objemu i@praveného zboZzi v Evréppak zabira
necelych 10 % doprava Zelezmi. Nejvice je v Evrop zastoupena doprava sitni nakladni
a to ze 46 %. Tim se zabyva nejen Bila kniha ek@mopravni politiky, ale i dopravni
politiky vyspelych evropskych stét které maji za cil snizit disproporce mezi jedngthi
druhy dopravy a i@véstcast gepravy zbozi ze siltni na Zelezrini ¢i vodni dopravu a tim
posilit zejména ekologicky vyznanichto drutii dopravy. UCeské republiky je modla split
obdobny, ovSem nevyskytuje se zde doprava mAam&ilniini doprava zaujima 80 %
veSkerych peprav, Zelezini 17 % a vnitrozemska vodni doprava jen necely8A. Zbylé
2,7 % nalezi potrubni doprayropovody).

namorni

M vnitrozemska vodni
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B8 silnicni
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Zdroj: [5], Gprava autor

Obr. 2 — Modal Split EU 25 v nakladni dopéav

DalSi srovnani podilu jednotlivych dnulilopravy je uvedeno v nasledujici Tab. 1, kde
jsou uvedeny neptSi primoiské gistavy Evropy s uvedenim jednotlivych déubopravy a
mnoZstevnim a procentualnim podilu na celkotekladce kontejnérv jednotkach TEU. Je
velice zajimave, Ze naprémecké pistavy Bremerhaven a Hamburk maji diky vybornému
Zeleznénimu a silnénimu napojeni velmi vyrazny podidhto dvou drufi dopravy oproti
vyuziti vnitrozemské vodni dopravy. U Bremerhavgda o markantni podil Zelezmi
dopravy necelych 60 %, wiptavu Hamburk se zase jedna o majoritni podiicilrdopravy a
to 66 %. Naproti tomu francouzské&igiavy (Dunkirk, Marseille, Le Havre)igvazri
vyuZivaji pro napojeni na naimd kontejnerovou dopravu silimi dopravu a to z vice jak
80 %. Obdobna situace je i u zastoupeni polskyidbtgsa (Szcecin), kde podil silémni
dopravycini vice jak 90 %. Velmi odliSna je ale situacealgickych a holandskychtista.
Belgickych gistava sice gevazuje napojeni na sitmi dopravu (pes 50 %), ovSem nemaly
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podil na celkovych fepravach ma uffstavu Zeebrugge ZelezZni doprava (44 %) a u
piistavu Antwerp vnitrozemska vodni 32 %. U holanskgkistava (Amsterdam, Rotterdam)
je situace velice zajimava v tom, Ze sice 50 % ewggh Fepravenych kontejnérzajig’uje
silnicni doprava, ovSem vyznamny je zde podil vnitrozeémdipravy, kteryini u prvre
jmenovanéhoipstavu 43 %, u druhého 31 %.

Tab. 1 — Modal Split neftSich kontejnerovychifstavu v Evrop

Silniéni Zelezniéni Vnitrozemska vodni Celkem

Podil TEU mnozstvi podil mnozstvi podil mnozstvi podil mnoZzstvi
Belgie
Antwerp 4784000 60% 640000 8% 2576000 32% 8000000
Zeebrugge 1105335 55% 903236 44% 12124 1% 2020695
Francie
Dunkirk 181280 88% 16480 8% 8240 4% 206000
Le Havre 1867800 84% 155400 7% 199800 9% 2223000
Marseille 771946 82% 112968 12% 56484 6% 941398
Némecko
Bremerhaven 1800344 37% 2876637 59% 215259 4% 4892240
Hamburk 6507483 66% 3214182 32% 168126 2% 9889791
Polsko
Szcecin 52337 93% 3377 6% 563 1% 56277
Rumunsko
Constance 493644 48% 490533 47% 52890 5% 1037067
Holandsko
Amsterdam 193118 50% 27037 7% 166081 43% 386236
Rotterdam 5760000 60% 864000 9% 2976000 31% 9600000

Zdroj: [5], Gprava autor

Vyznam jednotlivych drulh dopravy a dopravniho napojeni zejménatistpvech
Rotterdam a Hamburk jsou uvedeny v nasleduji¢éstech gispsvku.

2. PRISTAV ROTTERDAM

Rotterdam pat v sowasné dob k nejwtSim gistavam Evropy. Do roku 2004, kdy ho
piedstihl gistav Sanghaj, byl i nejt§im pristavem sita. Rotterdam je branou prégpravu
zboZi mezi Evropou a Asii. Vroce 2008 zde bytel@?eno vice nez 421 mil. tun zboZzi
(04 % vice nez vroce 2007). N&%i podil (46 %) naiepra¥ zboZzi maji kapalné zbozi
(ropa, chemikalie), 25 % zboZi byldghozeno v kontejnerech a 22 % nalezi sypkému zbozi
hromadného substratu. Ve velkérense zde f@pravuje ropa a ropné produkty, mineralni
latky, zengdelské produkty, osobni automobily a lehka uzitkoeaidla, chemické produkty
a velké objemy kusového zboZi v kontejnerech. Rpp¥istavu neni limitovdn omezenim.
Jeho vstupni hloubka 24 m je dostat® pro jakékoliv lod pro gepravu izného zbozi.
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Zdroj: Port of Rotterdam
Obr. 3 - Schémaifstavu Rotterdam

Z hlediska kontejnerovéigpravy, kterd je v oblasti KP wiptavu Rotterdam nejvice
zastoupena, siifstav udrzuje jixadu let prvni misto vigkladce kontejnérv EvrogE. V roce
2008 zde bylo feloZzeno vice nez 10,7 mil. TEU (oproti roku 2003 &I minimalni pokles
v fadu tisie TEU). Nagiklad v pa&éatcich fungovani kontejnerovégpravy bylo v roce 1968
v Rotterdamu felozeno 117 tis. TEU, jiz vroce 1974 byléekracena hranice 1 milionu
(1 116 000) a v roce 1997 byléekrotena hranice 5 mil. TEU (5 495 000). Pamryvozu a
dovozu kontejnér v roce 2008 byl fiblizn¢ stejny, mirg prevliadal dovoz. NegtSi podil
78 % naleZel fekladce loZzenych TEU.

Tab. 2 — Top 20 kontejnerovychiigtavi ve s\¥te

Pozice mil. TEU [ mil. TEU | mil. TEU | mil. TEU
2008 2007 2006 2005 Pristav Zeme (2008) | (2007) | (2006) | (2005)
1 1 1 2 Singapore Singapore 29,9 27,9 24,8 23,2
2 2 3 3 Shanghai Cina 28,0 26,2 21,7 18,1
3 3 2 1 Hong Kong Cina 24,5 23,9 23,5 22,6
4 4 4 4 Shenzhen Ports Cina 21,4 21,1 18,5 16,2
5 5 5 5 Pusan Jizni Korea 13,4 13,3 12 11,8
6 7 9 9 Dubai UAE 11,8 10,7 8,8 7,6
7 12 15 18 Guangzhou Cina 11,2 9,2 6,6 4,6
8 11 13 15 Ningbo Cina 10,9 9,4 7,1 5,2
9 6 7 7 Rotterdam Holandsko 10,8 10,8 9,6 11,8
10 10 11 13 Qingdao Cina 10,2 9,4 7,7 6,3
11 9 9 8 Hamburk Némecko 9,7 9,9 8,8 8,1
12 8 6 6 Kaohsiung Taiwan 9,6 10,2 9,7 9,4
13 13 14 12 Antwerp Belgie 8,6 8,1 7,1 6,5
14 17 17 16 Tianjin Cina 8,5 7,1 59 4,8
15 13 10 10 Los Angeles USA 8,1 8,3 8,4 7,5
16 16 16 14 Port Klang Malaysia 7,9 7,1 6,3 57
17 15 12 11 Long Beach USA 6,5 7,3 7,2 6,7
18 18 19 19 Tanjung Pelepas Malaysie 5,6 55 4,7 4,1
19 20 20 21 Bremerhaven Némecko 5,5 4,9 4,4 3,7
20 19 18 17 New York / New Jersey USA 5,2 5,3 51 4,7

Zdroj: Port of Rotterdam, Uprava autor

Svou fekladkou se Rotterdamirbe pysSnit devatym mistem veésy Jak je z Tab. 2
ziejme, doslo jiz vlaském roce k menSimu poklesuekladky zejména v evropskych
piistavech z @ivodu z&inajici sw¥tové obchodni krize. Ta se odrazi hlavma vykonech
v letodnim roce. Ta se oviem dle Tab. 2 netyiiiétaa v Ciné a jihovychodni Asii, kde

Siroky — Modal Split a vyznam dopravniho napojemterminaly kombinovan&epravy 118




Roenik 4.,Cislo 11., 2009

dochazi k narstim prekladkovych vykon kazdym rokem. Je nutno dodat, Ze tytGsiavy
(mezi dvaceti negtSimi na swté) zajif'uji prekladku vice nez 180 mil. TEUFB®OM nutno
dodat, Ze v celém &t se v roce 2008iplozilo vice nez 500 mil. TEU.

Z hlediska porovnani dopravniho napojenitistavu Rotterdam jedatezité wdét, jak je
jednotliva dopravni infrastruktura vybavena a jgéalopravni napojeni jednotlivych driuh
dopravy do samotnéhoriptavu a jednotlivych termin@lv ém. S ohledem na rozsahlost
tématu se dopravni napojeni bude tykat kontejnedoypgavy, ktera zaujima nemaly podil na
celkovych pepravnich vykonech ifstavu Rotterdam. Z hlediska naslednéeppavy
kontejneru, ktery putuje z jinych &adili pomoci namimni kontejnerové dopravy (zé@no na
obrazku ¢ervenou barvou), je na nasledujicim obrazku zolmazechématicky navazujici
dopravni navaznost vychazejici z definice kombimé@vgepravy. Na zakladni je mozno
definovat jak samotnou funkckipoiského terminalu, kteryipdstavuje terminal Rotterdam,
tak nasledné napojeni jak Zeleanj vnitrozemské vodndi ptimoiské dopravy do zejména
vnitrozemskych fistawi a terminal, kde pak dochazi k naslednému spojeni s koncovymi
zakazniky pomoci siltini nakladni dopravy (znazamo oranZzovou barvou). Na daném
obrazku jsou zobrazeny dva typyiepravovanych kontejnér s ozngenim IC
(interkontinentalni kontejner, ktery ma své odeskdm jiném kontinentu nez v Evrgpa C
(kontinentalni kontejner, ktery ma misto odeslamvwope). Z obrazku je patrné, které druhy
dopravy se podileji nargprav jednohcci druhého typu kontejneru.

e , 3 < Vnitrozemska vodni
PFimorska doprava lodi i : doprava

Customer o N\ .
o Customer

. Budap
O

Zelezniéni doprava

S

Zdroj: [5], tprava éutor
Obr. 4 -Vizualizace kombinovandgpravy na fikladu gistavu Rotterdam
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Pristav Rotterdam disponujéadou menSich¢i vétSich kontejnerovych terminal
(Maasvlakte, ECT, Uniport, RST, aj.). Namoterminaly na Maasvlakte, ktery je z&w®en
zejména na velmi vzdalené destinace v Americe avyithodni Asii, loni pelozili do
vnitrozemi 4,6 mil. TEU, z nichZ nejidi podil gipadl na silnéni nakladni dopravu (47 %),
37 % mipadlo na vnitrozemskou vodni dopravu a 1Giftla preprava po Zeleznici. V dalSich
terminalech (ECT, Uniport, RST), které se stafiji na kontejnerové zasilky ¢gné do
okoli Rotterdamu, bylofgloZzeno pes 2,7 mil TEU. Zde byl podil sikéni nakladni dopravy
69 % a podil vnitrozemské vodni dopravy 22 %. \&elitzky zde byl podil Zelezmi
dopravy, kterycinil jen 2 %. Ve zbylych zhruba 10 termitébylo v roce 2008 i@lozeno
ahrnre 650 tis. TEU. Zde ne§tSi podil geloZzenych kontejnérpiipada na silrini dopravu.

Jak jiz bylo uvedeno vysSe, ¥iptavu Rotterdam dochazi k velmi rozsahtékpadce
kontejneti (v roce 2008 jich zde bylofplozeno 6.485.464, coz odpovida 10.783.825 TEU).
Na nasledné fgkladce se vyznamnouénou podili jak silnini doprava (ze 60 %), tak
zejména vnitrozemska vodni dopravaianpiska. U gimorské dopravy se jedna o spojeni
zejména se Skandinavii, kam &mnje tydre 26 mensich naninich lodi v obou sirech. Pro
spojeni s pobaltskymi republikami je vyuzivano spdjgimorskou dopravou, kterdita cca
16 plaveb za tyden v obou &rach. NejsilgjSi je spojeni s Velkou Britanii a Irskem, kam
miti tydnd 20 lodi tam a 20 lodi 2p Velmi vyznamné je i napojeni na Spkko a
Portugalsko, kde je v provozu celkem 26 spojeriydan.
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Zdroj: [5]
Obr. 5 - Dopravni spojeniistavu Rotterdam naimorskou dopravu

Nasledujici schéma ukazuje, jaké vodni napojenipije gistav dilezité. Tuto
infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest pak \yaj lod uzpisobené pro igpravu od
250 tun aZ po 15.000 tun. Z hlediska kontejnsz jedna o kapacity lodi od 18 az 470 TEU.
Vnitrozemska doprava je vdfitku piistavu Rotterdam zajimavai piepra minimalre 10
tis. tun zboZi anebo kontejneroviepraw od 20 TEU tyds.
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Je dilezité zdiraznit, Ze s napojenim souvisi i kapacita danyah. Idlagiklad pro
destinace do cca 1000 km zasahuijici tletgvi Hamburk a Le Havre je mozno vyuzit éod
s kapacitou min. 1500 tun. U delSich destinaci lad&ch ges 1000 km na Dunaji
(vnitrozemské fistavy v Rakousku, M#arsku, Slovensku, Chorvatsku) se vyuZivaji¢lod
s kapacitou 800-1500 tun. Pro spojeni s Polskenys&vaji lod s kapacitou 600-1000 tun a
velké omezeni je ve spojeni s jizni Francii, kdekapacitni omezeni do 250 tun. | kdyz
vnitrozemskou vodni dopravou jergpravovano vice nez 2,2 mil TEU ¢mg, doslo
v porovnani s rokem 2007 k poklesu o 4,4 % (wqgonich 2,445 mil. TEU). | tak si
vnitrozemska vodni doprava udrzuje podil kolem 30&¢elkové naslednégpraw zbozi.
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Zdroj: [5]
Obr. 6 - Dopravni spojeniistavu Rotterdam na vnitrozemskou vodni dopravu
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Zdroj: Port of Rotterdam
Obr. 7 - Dopravni spojeniistavu Rotterdam na vnitrozemskou vodni dopravu
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Velice se rozvijejici je napojeni Zelesmi dopravy na fistav Rotterdam. Ta se za
poslednich deset let vice nez zdvojnasobila. &i&j\a také nejvyznangsi je napojeni na
Némecko progednictvim ,Betuwroute”, ktera je velmi vyznamnou ofpci pristavu
Rotterdam s Poiim Némecka. Toto dvoukolejné spojeni dlouhé 160 km ufupzza hodinu
provést 10 nakladnich viakv kazdém srru. Na Obr. 7 je znazogna tydenni frekvence
poctu ucelenych viak KP, které jsou vyuzivany zejména préepravu kontejnér Paet
takto gepravenych kontejnérdosahl v roce 2008 hranici 1 milionu TEU. Opratku 2007,
kdy zde bylo pepraveno cca 950 tis. TEU, tak tato draha vlionébtzs actyhodného nastu
0 11,6 %. Tento nést by n&l byt ke konci roku je$tvyssi a to zejména diky moderniném
krokim, které jsou na této vyznamné trati planovanyndes# zejména o zatrolejovani trati az
do oblasti Maasvlakte ¢etre zajiS€ni evropského zabezfmvaciho systému ERTMS.
Vyznam Zzelezrini dopravy by mil posilit i projekt spojeni Rotterdamu s rumunskou
Konstanci. Tento projekt by ¢hpo pipravnych fazich, které trvaly 21 &sioi, v druhé
poloviné roku 2009 testovan. Prvni vlaky byiy mit normativ 1600 tun a kapacitu 72 TEU
(slozeny ze 24 vaeziady Sngs). Celkova dobagpravy se odhaduje na 80-90 hodin. Na
tomto projektu se maji podilet Zeleami spolé€nosti Rail4Chem (Bmecko), LTE
(Rakousko), CER (Méiarsko) a Servtrans (Rumunsko). DalSim vyznamnymjektem
v posileni Zelezini dopravy je spojeni severojizniho koridoru Ratéen-Genova. Tento
koridor dlouhy 1400 km spojuje dva vyznamné&nmiské terminaly. Na trase lezi 6
vnitrozemskych fistavi-terminah a dale 40 kontejnerovych termifalloto spojeni by &#o
posilit navazujici spojeni s Anglii a Italii.

3. PRISTAV HAMBURK

Pristav Hamburk si dlouhodébbuduje své pevné misto jako jeden z #&jch
evropskych kontejnerovychiigtavi pro obchod €inou, vychodni Evropou a Baltskym
morem. Ristav Hamburk dnes gatna teti misto v mnozstviiploZzeného zbozi (prvni je
Rotterdam siekladkou 421,1 mil. tun, druhé jsou belgické Antgese 189,5 mil. tun).
V Hamburku bylo v roce 2008igloZzeno pes 140 mil. tun zbozi. OvSem oproti vySe
jmenovanym jehoigdchidcim ma v Hamburku nefiSi podil gekladka kontejnéra to vice
nez 67 %. DalSi velkou skupinu tvabozi hromadného substratu a to podilem 42,5umil
(30 %). Podob# jako v ostatnich evropskycliptavech, tak i v Hamburku se na vykonech
v roce 2008 podepsala nastupujici ficrd@na hospod&ka krize. Ta zbrzdila rozvojekladky
natolik, Ze doSlo celkavke stagnaci vykahv piekladce zboZzi. Nepatrny pokles zaznamenala
i prekladka kontejnér, kde oproti roku 2007, kdy byloigloZzeno cca 9,9 mil. TEU, bylo
v roce 2008 felozeno pouhych 9,7 mil. TEU (pokles o 1,5 %). @OwSpravy pro rok 2009
nejsou pilis pozitivni. V porovnani s prvninitvrleti roku 2008 a 2009 jiz doSlo k poklesu
piekladky na 27,3 mil. tun (pokles o 21,7 %). Tenb&lps byl zaznamenan nejen u importu,
ale i exportu. U fekladky kontejnar doslo k poklesu dokonce o 24,3 % na 1,86 mil. TEU.

V prekladce kontejndr je s velkym odstupem nejvyz&r&jSim trznim partnerem
hamburskéhoifistavuCina. Kazdy teti kontejner, ktery je v Hamburkugkladan, fichazi z
Ciny nebo tam putuje. Ve srovnani s prvriivrtietim 2008 kleskinsky zahrariini obchod s
Evropou v roce 2009 v &sicich leden a unor o 20,2 % a tednu o0 19,3 %. To obzvias

Siroky — Modal Split a vyznam dopravniho napojemterminaly kombinovan&epravy 122




Raenik 4.,Cislo Il., 2009

postihlo Hamburk jakoZto nejtsi pristav proCinu v Evrog, protoze velky podil nakladpro
Cinu jako tak zvané Transhipment nakladky je doprawo ffes Hamburk jakoZtoipkladka
dodavek (Feederverkehr) do sousednich evropskyuoih[2¢

Hambursky pistav disponuje velmi silnym propojenim s vnitroZema to jak
Zeleznéni, tak silnéni infrastrukturou. To se také odrazi v podilu @dnjotlivych navaznych
piepravach. Vice nez 66 % vSedtelpzenych kontejnérz namdnich lodi pokrauje dale po
silnicni komunikaci (pes 6,5 mil. TEU). Res 3 mil. TEU dale pokiaje po Zeleznici a jen
2 % nalezi vnitrozemské vodni dopkaV pro posileni této situace byla na zaklagloveni
hamburského iifistavu oslovena spaleost Uniconsult Universal Transport Consultig, &ter
vypracovala studii o vyznamu vnitrozemské vodnirdep pro namini piistav. Tato studie
piepoklada, Ze ip vétSi podpde dojde k posileni tohoto druhu dopravy az na 5z% (
sowasnych 120 tisic na 500 tisic TEU). Hlavnimivddem takového malého pém je
zejmeéna nedostateé vyuzivani kapacitnich rezerv. Vyzdvihuje se zdkologicky vyznam
vnitrozemské vodni dopravy, ktery tkvi vtom, Zesamenim jen jedné malé vnitrozemskeé
lodé dojde k uSeeni az 105 kamian(z toho vyplyva nesrovnateéimizsi produkce emisi).
OvSem problém je také wgkladce kontejnér protoZe je problematické rgkladani
z ndmdanich lodi na mensi l@da velké kontejnerové portalovédey maji s toutoigkladkou
mensSi problémy. | i@s tyto nedostatky je mozno konstatovat, Zekladka kontejnér
v Hamburku dosahuje uctyhodnychisel a dle Planco Consulting dosahnéhdm
nadchazejicich let (rok 2025)gkladky kontejnar v Rotterdamu. Nejvice se rozviji dle
progndzy Plancofgkladka v 8meckych pistavech Bremerhaven sipiérnym mezir@nim
naristem 5,8 % a v Hamburgu s 5,3 %. Mlladce tak Bremerhaven do roku 2025 bude
nadale zaujimat druhé misto mezimeckymi gistavy. Hamburg dosadhne vroce 2025
naristu gekladky na 337 mil. t. Naproti tomu v Rotterdamuvsece 2025 &ekava
piekladka az 603 mil. t zbozi. Hamburg ma sice mémirmafist 5 %, ale na konci
sledovaného obdobi dosahne cca 50 % rotterdanigkdagky. RPekladky v Rotterdamu a
Antverpach budou obdobné, ovSem v porovnarihseckymi Fistavy pomaleji se rozvijejici.
To bude zejmé na vyvoji kontejnerové dopravy. Rotterdam dosaza dané obdobi rdtu
na 204 mil. t, kdezto Hamburg §ta s nalistem az na 235 mil. t. Tim tak Rotterdanize
ztratit své prvni misto mezi evropskymi kontejngmov piistavy.

Z hlediska dopravniho napojeni na ostatni druhy ralgp jsou tyto operace
sousted’ovany do gkolika spol€nosti. Z hlediska ndvaznéimorské dopravy je v provozu
tydné 124 spojeni (viz Obr. 8). Nejvice tras je zastoupee spojeni s Danskem/Svédskem a
Ruskem (30/tyd¥), dale s Finskem, pobaltskymi republikami a PatsK&5/tydr€). Nepatrné
mnozstvi &chto geprav je pak sgfovano na Norsko (8/tydne) a Velkou Britanii (6/tgin
Pro spojeni s Pobaltim a Skandinavii se v hojni@ myuzivaji vnitrozemské vodni cesty a
kanaly, mezi které p&tNord-Ostsee-Kanal a Elbe-Liibeck-Kanal. BohuZgirot tomu je
napojeni na vnitrozemskou vodni dopravu po LaldalSich vnitrozemskych vodnich tocich
velice slabé. Podil na celkovérfepravnim vykonu zd&ni jen pouha 2 % (168 tis. TEU).
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Zdroj: Port of Hamburg, Uprava autor
Obr. 8 - Dopravni spojeniistavu Hamburk naifmorskou dopravu
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Zdroj: Port of Hamburg, Uprava autor
Obr. 9 - Dopravni spojeniistavu Hamburk naigdni a vychodni Evropu

Pro spojeni fistavu Hamburk se igtdni a vychodni Evropou operuji v jednotlivych
oblastech spotmosti Transfracht, Metrans a Polzug (viz Obr. ) s& zanituji na jednotlivé
staty Evropy a zajillji Zeleznéni spojeni mezi termindly jednotlivych stda pistavu
Hamburk. Oblast Ukrajiny a Polska je z&jigdna spoknosti Polzug, cozZ je i vyznamny
operator KP v Polsku. Spéigost Metrans operuje v oblasfieské republiky, Slovenska a
Mad’arska. Spojeni sdneckem, Rakouskem a Svycarskem raji spolénost Transfracht.
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V souwasnosti je Hamburk fpzdivan nej#tSim Zelezninim pristavem. Dend je zde
vypraveno pes 200 nakladnich vlékz a do pistavu. Podil na celkovéntgpravnim vykonu
je 32 %. Tento podil by &hbyt v nejblizSi dob jeS€ posilen, nebdspole&nosti DB Netz AG
a hambursky fistav (Hamburkg Port Autority) fpdstavily péatkem roku 2009 koncepci
rozvoje gekladkovych termindl, pristavni Zelezrni si€ a navazujicich zelezmiich trati.

Jak jiz bylo uvedeno, ipvaznacast gelozenych kontejnér dale putuje po silnici
(pres 66 %). Spojeni v celéméMecku (evazre metropole Hamburk, Berlin, Brémy)
zaji¥uje spoleénost CTD (Container Transport Dienst). Pro ostalestinace v Evrap se
vyuZzivaji jednotlivi silnkni dopravci v jednotlivych statech.

4. ZAVER

Vyspélost dopravni infrastruktury ma vyznamny vliv na &b Splitu u vybranych
evropskych fistavi. U Hamburku i Rotterdamu jsou podily jednotlivynhvaznych druin
dopravy rozdilné. Je to dano i z&enim jednotlivych fistawi na utité komodity a
piepravy. | pes tyto rozdily je mozno konstatovat, Zze podolako u ostatnich istava
predstavuje neptsSi podil silnéni doprava. Jde tedy o zamysleni, jakymistghbem veést kroky
k posileni pozice Zelezmi a v posledni dabi vnitrozemské vodni dopravy a snizit tak
rozdily v celkovych pepravnich vykonech jednotlivych druldoprav.
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