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ANALYZA RIZIKOVYCH FAKTOROV POUZITIA
AUTOBUSOV NA EVAKUACIU OBYVATE LESTVA

ANALYSIS OF RISK FACTORS CONNECTED WITH USE
OF BUSES FOR EVACUATION OF INHABITANTS

Miroslav Tomek, Miloslav Seidl

Anotacia: Prispevok pojednava o moznosti pouZitimstpiedkov cestnej dopravy pri
evakuacii obyvatstva. Analyzuje faktory, ktoré maju pozitivny agaté/ny vplyv
na bezpénu arychlu evakuaciu oséb s dérazom na mazmmZitia réznych
autobusov.

KlUcové slova: Autobus, dopravny prostriedok, evakyaunianoriadna udalas

Summary: The paper deals about possibility to usans of road transport for evacuation of
population. It analyses factors that have positwvel negative impacts on safe and
emergency evacuation of persons with emphasis®ofugrious buses.

Key words: Bus, means of transport, evacuationrgemey event

1. UvVOD

Zaistenie bezpmosti a ochrany zivota a zdravia obyvsatga, ochrany majetku
a jednotlivych zloziek Zivotného prostredia v pdparzniku mimoriadnej udalosti a krizovej
situacie @"alej len MU) je jednou z hlavnych dloh organov yeeg spravy. Prvorada je
ochrana obyvatstva, ktoru je mozno riaSiukrytim, evakuaciou alebo ukrytim s naslednou
evakuaciou. Evakuacia méze tbyykonana r6znym spbsobom, ktory zavisi od druhu a
rozsahu MU, p&tu osbb ohrozenych MU dit Evakuaciu mozno rozdélipod’a réznych
kritérii. Jednym z nich je aj rozdelenie na evakwaabjektovu a priestorovu. Pri kazdom
uvedenom druhu evakuécie zohrava vyznamnu ulohenokného aj dopravné zabezpgie.

Dopravné zabezgenie evakuacie je mozné chépaako subor ¢innosti,
uskut@novanych s ciBom pripravy arealizdcie prepravy o0s6b, majetku vierat
z nebezpéného alebo ohrozeného priestoru, do stanovenydstprov s pouzitym r6znych
komunikacii, dopravnych prostriedkov a zariaderd.d\akuaciu sa mézu pouzivdopravné
prostriedky cestnej, Zelezimiej, leteckej, vodnej a potrubnej dopravy, ktorysaizabezpe
odsun z ohrozeného Uzemia.
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V zavislosti od konkrétnej situacie sa na evakuaniwu pou#i r6zne druhy a typy
dopravnych prostriedkov, ktoré s&asoveho, vecneho a priestorovéliadiska k dispozicii.
Pri ich vybere a pripadnom pouziti su rozhodujuce:

* pohotovos k pouzitiu na vykonanie evaktraych preprav,

* rychlog prepravy,

» spdahlivog’ a nezavislasna poveternostnych a terénnych podmienkach,
e pruznos a rychlog zmeny v riadeni a organizacii evakuacie,

» dostat@éna kapacita na prepravu evakuovanych oséb, z\aerati adf’.

Vzhradom na uvedené skdtwsti, ale aj s prihliadnutim k historickym skusstiam
mozno k najvyznamnejSim druhom dopravy na zahezpe a pripadné nasledné vykonanie
evakuacie zaratlinajma cestna dopravu. Z uvedeného dévodu kialéia cag’ prispevku
venovana prostriedkom cestnej dopravy s dérazoautabusy.

2. VPLYV ROZNYCH FAKTOROV NA VO IBU PROSTRIEDKOV
CESTNEJ DOPRAVY NA VYKONANIE EVAKUA CNYCH PREPRAV

Na zabezp&nie potrieb evakuaych ¢innosti mozno pouzivar6znu cestnu techniku
od osobnych motorovych vozidiel, cez autobusy, kgliraz po Specialne vozidla. Pritom
kazda skupina pouzitych dopravnych prostriedkov swdje Specifické vlastnosti, ktoré je
potrebné zokadnt’ pri vybere vhodnych dopravnych prostriedkov patsgih na evakuaciu
obyvatd'stva, zvierat a majetku v pripade vzniku MU. [Atliska pouzitia na evakuaciu
modZeme uvedené dopravné prostriedky roZahdinasledujucich skupin:

* individualnej dopravy (osobné vozidla, motocyklel.a

* mestskej hromadnej dopravy (autobusy, trolejbulektecky),

» primestskej dopravy (autobusy),

» turistickej a zdjazdovej dopravy (autobusy),

» cestnej nakladnej dopravy (valnikové a sévié nakladné vozidla, cisternové vozidla),

» Specialnej dopravy (zdravotnicke vozidla, kska vozidla, techniku ozbrojenych sil,
atd’.).

PouZzitie jednotlivych skupin uvedenych dopravnycbspriedkov bude ovplyované
celym radom faktorov. K najvyznamnejSim moZzno zatad

* Druh evakuacie (planovana alebo neplanovana).

V pripade, Ze bola planovand, predpoklada sa pewaridiel najmé mestskej hromadnej
dopravy (MHD), primestskej dopravy a turistickegd@azdovej dopravy s dbérazom na
autobusy. V pripade neplanovanej evakuacie mozmalppkladé okrem uvedenych
prostriedkov aj pouzitie prostriedkov cestnej ndkigy dopravy a Specialnej techniky.

* Dostupnos priestoru pre dopravnu techniku.
Treba si uvedondj Ze vplyvom MU mézZu ktypoSkodené cestné komunikacie, ktoré budu
neprejazdné pre autobusy. Z uvedeného dévodulja tiperative rieSizmeny v nasadeni
cestnych dopravnych prostriedkov pripadne nasaatiostriedky leteckej dopravy
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(vrturniky) alebo vodnej dopravylfy, pasové transportéry) a pod. V pripade povodni,

ktoré sa v poslednoase vyskytuju pomerng&asto a to v dosledku privalovych dai,
je evakuacia zabezpmvana prostriedkami cestnej nakladnej dopravy aziin na
pouzitietazkych terénnych vozidiel s vysokou priechodiis

* Charakter a vzdialent®vakuovanéeho zariadenia od miesta MU a mazeamostatného
pohybu a presunu evakuovanych osob.
PouZzitie Specialnej dopravnej techniky s dorazoan vozidla zachrannej a dopravnej
zdravotnicke sluzby sa predpoklada pri evakuaginaadravotnickych zariadenidalej
mb&ze by tato technika pouzita ako sprievodné vozidla es&hych kolon.

» Obava obyvatisstva o svoj Zivot a Zivot blizkych os6b pred nédséedi MU, z toho
vyplyvajuci stres, strach, pripadne panika.
To bude mé aj vplyv na ich spravanie v priebehu celej evaielaZ uvedeneho dévodu
mozno predpoklada Ze cag’ obyvatdstva bude vykonava samoevakuaciu najma
s pouzitim vlastnych dopravnych prostriedkov.

Z uvedeného vyplyva, Ze na vykonanie evakuaciemmesgakuacie mézu Bypouzité
rézne dopravné prostriedky. K najvyznamnejSim faektg ktoré mézu ovplyviiinasadenie
uz spominanych dopravnych prostriedkov a v Kopnen dosledku aj bezpeos’ a rychlos
evakuacie patria:

* nepriechodnascestnych komunikacii vplyvom:
o zatards (havarovanych a poskodenych vozidiel, spggoh stromy, troskami
z posSkodenych budov, spadnutym elektrickym vedeantih),
o0 kraterov (sposobenych vybuchmi plynov, pripadnésietlku inych nebezpeych
latok),
0 zatopenia,
0 poZiaru,
0 zamorenim Usekov ciest unikajucimi alebo uz unimitnebezpeénymi latkami,
add’.,
» poskodenie planovanych dopravnych prostriedkovaieezpéenie evakuénych preprav,

nemoznos ich opravy v krdtkom¢asovom intervale aich nésledné nasadenie na

zabezpeenie evakuénychcinnosti,
» zlyhanie inform&ného systému, neinformovamospripadne zla komunikacia medzi
obyvatd’stvom a evakuaymi komisiami.

3. VPLYV ROZNYCH FAKTOROV NA VO I'BU PROSTRIEDKOV
CESTNEJ DOPRAVY NA VYKONANIE EVAKUA CNYCH PREPRAV

V pripade vzniku MU je mozné na samoevakuaciu pouisobné automobily
kedykd'vek a kdekdvek, olEan nie je odkdzany na evakna prostriedky. Predntami
pouzitych osobnych automobilov je okrem zachranjetka (automobilu) najmé pohodirtbs
a rychlog evakuécie a mozndszobra zo sebou u&iu evakuanu batoZinu (nad 50 kg
na osobu). Ich nedostatkom je obmedzena kapacifaqgdb), nemoznésich pouZitia za
kazdej MU a v dosledku Ykého mnoZstva osobnych vozidiel pouzitych pri sarakeacii
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mozny vznik réznych koliznych situacii, ktoré moiwyusti’ do dopravnej kongescie,
pripadne vzniku hromadnej havarie.

Jednym z najdolezitejSich druhov dopravnych pregkov na vykonanie evakuacie su
autobusy, ktoré sa bezne pouzivajua vramci MHD,mpsitskej dopravy, turistickej
a zajazdovej dopravy. Dopravné firmy Waanosti disponuju pomernel%§m mnozstvom
mestskych, primestskych a turistickych a zjazdovgatobusov réznych typov a o réznej
kapacite. Prdlad najpouzivanejSich typov je uvedeny v tdewislol. V si¢asnej dobe sa
pre jednoduchasplanovania evak@aych preprav pouzivédenenie autobusov na:

» kratke (kapacita 70 evakuovanych os6b),
» dlhé (kapacita 110 evakuovanych osob).

Z ekonomického Fadiska cely rad dopravcov pristapil k tomu, Ze dojlso vozového
parku zaradil aj autobusy s pomerne malou kapadiapr. Mercedes 0814, kde celkovy
pocet prepravovanych oséb je len 25 0séb).

Autobusy pouzivané v MHD sudené na prepravu obyvéiter po meste. Predpoklada
sa, Ze cestujuci sa v autobuse zdrzi len krétdlsy Z uvedeného dévodu maju tieto autobusy
mensie naroky na rychlosvykon, kapacitu sediacich os6b a tieZz aj na pbéarbstujucich.
Vzhradom na ich p&et a rychlu dostupndspri vzniku MU, je predpoklad, Ze budu pri
evakuacii obyvatistva maximalne planované a pouzivané.

Planovanie fbovych autobusov MHD pri evakuacii mozno predpo#fad
za problematické ato z dévodu ich zvySenych naropd manévrovaténosti a pohybu
po cestnych komunikaciach najma v zimnych podmiehkalch nasadenie mozno
predpokladélen vynimane a spravidla len v pripade nedostatku ostatnjmbvtautobusov.

Autobusy, ktoré su pouzivané v primestskej dopraa® ramci turistickych
a zajazdovych preprav su v porovnani s autobusmiziganymi v MHD na podstatne vySSej
technickej arovni a poskytuju vyssi komfort. Na éautobusy su kladené é&ée rychlostné
poziadavky, ké&Ze sa vykonavaju prepravu nacSi@ vzdialenosti. Musia zabezje
aj pohodlie cestujucich. Ich pouzitie pri evakuadiyvatdstva je idealne. Ich vyhodou je
okrem iného aj batoZinovy priestor réznefkesti.

Z hradiska planovania evakuacie by bolo vhodné rogdalitobusy z pdiadu
planovania evakuaej kapacity na autobusy:

* malé (evakuéna kapacita do 35 os6b),
» stredné (evakuma kapacita do 70 osdb),
» velké (evakuana kapacita do 100 os6b).

V pripade pouZzitia prostriedkov na evakuéciu mugi babezp&eny hlavne spravny
technicky stav vozidiel. Prioritne je treba planopauzitie strednych autobusov aby sa
minimalizoval p@et nutnych kolobehov.
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Tab. 1 - Vybrané technické parametre autobusov

Autobusy mestskej hromadnej dopravy

. o, . Pocet Kapacita
Typ autobusu Dlzka Sirka VysSka dveri [0S]

[m] [m] [m] [ks] (sediace/stojace )
Karosa B 732 11,000 2,500 3,165 2 31/68
Karosa B 741 17,333 2,500 3,165 4 42/108
Karosa B 932 11,345 2,500 3,165 3 31/63
Karosa B 952 11,320 2,500 3,165 3 31/68
Karosa B 961 17,590 2,500 3,165 4 45/122
Karosa Citelis 18M 17,800 2,500 3,185 4 40-44/115
Renault PS09D1 11,999 2,500 2,98( 3 31/69
Irisbus PS09D1 11,999 2,500 2,980 3 29/71
SOR BN 9,5 9,600 2,525 2,950 3 38/29
SOR NB 12 12,180 2,550 2,900 4 26/102
Iveco Stratos 6,948 1,996 2,745 2 12/15
Scorpius 11,970 2,550 3,170 3 31/66

Autobusy primestskej hromadnej dopravy

Crossway 11,655 2,550 3,395 2 45/35
Karosa C 954 11,999 2,550 3,165 2 53/35
Mercedes 0814 6,590 1,940 2,610 Y. 11/14
SORC9,5 9,630 2,525 2,950 2 38/29

Autobusy zajazdovej a turistickej dopravy

SOR LH 12 11,820 2,525 3,255 2 51/-
Neoplan Trendliner 13,900 2,550 3,400 2 52/-
ISUZUQ-BUS31T 7,670 2,300 3,330 1 28/-
MAN RHC 464 LS 13,800 2,550 3,700 2 5710

4. POSUDENIE NAJVYZNAMNEJSICH RIZIKOVYCH FAKTOROV
PRI EVAKUACII OBYVATE I'STVA AUTOBUSMI

Na rychlu a bezgmu evakuéciu obyvalstva vplyva cely rad rizik, k najvyznamnejSim
mozno vSeobecne zarédiudsky faktor, dopravny prostriedok a prostrediedsky faktor
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prezentuju vodi autobusu a prepravované evakuované osoby. Na drezpmnogs’ vodica
pri riadeni autobusu vplyva jeho psychicky a fy¥icitav, ktoré moézu viésk nepozornosti
a nesustredenosti ¢ms jazdy, pripadne aj k strate psychickej pohodshoJ konanie
a usudkové schopnosti moézu thyespravne alebo nebezpé pre neho samého alebo
prepravované evakuované osoby a v Kooen dosledku mézu viésk dopravnej nehode
vozidla alebo ku kolapsu dopravy. Jeho spravanigentyf vo vd’kej miere ovplyvnené aj
negativnym konanim prepravovanymi evakuovanymi asob

V dalSom pripade mézeti® chybné spravanie prepravovanych evakuovanych, oso
ktoré modze by zaprEinené réznymi faktormi. K najhor§im mozno zaraganiku a strach
0 Zivot svoj, pripadne o Zivot blizkych os6b. Panik strach zostruje zmysly a upange
na mozné nebezpenstvo a riziko. Strach je nutné obmedzapwvaby neprerastol v paniku.
Panika ja najhorSia reakcia v krizovej situaciii panike sa plytva energiou, racionalne
myslenie je degradované a su znemozneneé pozitpvaeemia veduce k prezitiu. Panika méze
vies’ k beznadejco je stav vEmi nepriaznivy. Paniku charakterizuje nerozumnaléemcia
k strate usudku, ,slepota” k realite, plahystéria a v§erpanie. Tiez je to bezdiee
pobehovanie s minimalnym tddom na bezgaos’. Aj beZzne pokojné osoby mézu panikari
v momente ak su ovplyvnené inymi a sdakne dezorientovane.

Z uvedeného dbévodu je potrebné, aby vadliojim spravnym a ,pokojnym“ konanim
minimalizoval riziko vzniku paniky a strachu a tak vytvoril podmienky pre bezpeu
evaku&nu prepravu. Pri nastupovani, vystupovani, aleriapghybe v autobuse méze ddjs
k ubliZeniu na zdravi. Preto je nevyhnutné upozaarnpodd evakuovanym osobam potrebné
informacie o vzniknutej MU a ubez§ié ich, Ze pri evakumej preprave im &inehrozi, a ze
po odstraneni désledkov MU sa budu thatit’ do svojich domovov.

Dal3im rizikovym faktorom, ktory bude maplyv na dopravné zabezfmnie evakuacie
je rané obdobie. Kazdé tnoé obdobie je Specifické svojim gasim. V zimnom obdobi na
evaku&né prepravy budu negativne pososmehové kalamity, V&é mrazy, ktoré moézu nia
za nasledok najma nepriechodhosestnych komunikacii alebo zvySia nepojazdnos
autobusov. Okrem toho méZe autobus uviéizmwzaveji, mdéze dojs k Smyku vozidla,
dosledkoméoho vznika dopravna nehoda alebo zatarasenie kddziai V pripade hustého
sneZenia sa jedna aj oriziko zniZenia vitlitesti. Jarné a jesenné gasie je spravidla
charakterizovan&astymi da#ami, ktoré moézu ma za nésledok zhorSenu vidit®g’,
zatopenie a nepriechodnogasti komunikacii. V letnom obdobi su tol'ké hori&avy, ktoré
mézu ma& negativny vplyv na voda, pripadne aj prepravované evakuované osoby,
a to najma v autobusoch bez klimatizacie.

Z hradiska denného a &iwého ¢asu, kedy budd vykonavané evakoé prepravy,
predstavuje zhorSené podmienky na bémpevedenie autobusu najma pritmie a znizena
viditel'nog’.

V neposlednom rade riziko pri evakimgch prepravach predstavuje aj druh pouZzitej
techniky. Kazdy dopravny prostriedok mé svoje Sipe@ viastnosti a parametre, ktoré je
mozné zobadnt’ pri vybere techniky. Zasadou by malotbye evakuéné prepravy budu
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zabezp&ené autobusmi v dobrom technickom stave bePadih na rok vyroby aidku
prevadzky. Samozrejme teoreticky plati zasadaibeje autobus novsi, tym by maltbgj
bezpeénejSi. Novsi model a modernejsi typ autobusu nmaesjSiu pravdepodobndporuchy.
Bohuzid toto pravidlo vzdy neplati.

K faktorom, ktoré moézu nejakym spdsobom ovplyvniychlog® a bezpénod’
evaku&nych preprav okrem uz spomenutych faktorov mafalej zaradi (Tab.2):

* pocet dveri a ich Sirku,

* Kkapacitu a vE&kog’ batozinoveho priestoru,
» vySku podlahy,

* vySku autobusu.

Tab. 2 - Faktory vplyvajuce na bezpes’ evakuéacie

Faktor Autobus
Patet dveri * rychlog nastupu a vystupu evakuovanych osob
a ich Sirka * lepsi pohyb s batoZinou
* moznos usadenia starSidudi
Patet miest * pccet kolobehov potrebnych na evakuaciu

» velkos’ volného priestoru v autobuse

» psychicky, zdravotny a fyzicky stav

Vodi¢ » odborné skusenosti a Znosti vo vedeni autobusu
e schopnos zvladnu' stresové situacie

* bezpe€nod pri nastupovani a vystupovani evakuovanych ospb
* moZznos bezpé&ného nastupu imobilnydhudi, starychudi,
Vyska podlahy T'udi telesne postihnutych a deti predSkolského veku

» vyska vody nachadzajucej sa na komunikéciach

» stav komunikacie

Vyska vozidla | « priechod cez podjazdy

Poset dveri sa u autobusov pohybuje spravidla od 24d&irka dveri je spravidla
rozdielna a pohybuje sa od 610 az do cca 1200 muadéhé skutnosti mézu mé potom
aj vplyv na bezpmé arychle nastupovanie a vystupovanie imobilngsbb. Odporéa sa,
aby v stanici nastupu a vystupu bola poverena gskibea bude dohliadana bezpénog’
a koordinové nastup a vystup evakuovanych os6b, aby nedocl@dkabyt@nym
nezhodam, Sarvatkam, pripadne k GOrazom. DastatoSirka dveri bude mavplyv
aj na bezp&é nastupovanie imobilnych osdb, pripadne nakladagiskych kéikov.

Pri porovnani kapacity jednotlivych autobusov uddvavyrobcami autobusov
s planovanou evakuaou kapacitou sa natiska otazkaje rozdelenie autobusov na kratke
a dlhé realne, tzn. evakuéacia 70 respektive 100 as@dnom autobuse. Treba posudi
prepravnl evakual vzdialenog a tym ajcas, ktory stravia evakuované osoby v autobuse.
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V zavislosti od druhu MU bude tato vzdialetioszdielna a méze sa pohybdévad cca 10 km

az do 100 — 150 km. Aj kebude vzdialenasminimalna, mézu pias evakuénej prepravy
nasté urcité problémy (nepriechodntsstanovenej evakidnej trasy ajej zmenataZena
priechodnog niektorych miest evakdaej trasy), co bude m#& za nasledok znizenie
planovanej rychlosti a tym aj nedodrZzanie stanowkRngvakuanych ¢asov. Z uvedeného
doévodu potom prepravované evakuované osoby strdWisi cas v autobusoch. A najmé
v letnych hordavach alebo naopak v silnych mrazoch moézu rdasidité problémy.

Z uvedeného dbvodu je vhodné riegvakug&nl kapacitu tak, aby vSetky evakuované osoby
mali miesta na sedenie. Statie os6b neplahomMaba si uvedoniiaj tu skuténog’, Ze kazda
dospela evakuovana osoba si méze zbbvakua&nul batoZzinu o hmotnosti do 50 KgalSou
otazkou je, aké bude mdato evaku&na batozina jednak rozmery arko ¢asti ju bude
tvorit. Odpori@a sa, aby bola tvorena minimalne 2 batozinami jadoou prirdnou, ktoru
bude mé& evakuovana osoba pri seb&aa s pitnou vodou, lieky, osobné doklady. )t
adalSou, ktori bude mozné umiestrdo batozinového priestoru. Prepravu evakuovanych
osbb formou statia v autobusoch neSoperativnym spdsobom v miesta nastupu
evakuovanych ato len v pripade nedostatku dopjaweku&nej kapacity alebo
nebezpéenstva s oneskorenia.

Pri nastupovani je potrebné dohliddakrem iného aj na to, aby nedochadzalo
k prekr&ovaniu kapacitnych miest v autobusoch.d&e v autobusoch MHD sa nenachadza
batoZinovy priestor, je samozrejme, Ze evakuovamsianma batoZinu pri sebe. To méze
sposoli zaplnenie uliiek v autobuse batoZinou a zabranenie pohybu evakuyon osobam
v pripade potreby (nutntsychleho opustenia autobusu).

VySka podlahy autobusu mdze predsta¥omablém pri vykonavani nastupu a vystupu
evakuovanych starSich alebo imobilnych oséb, pripadeti. Pri planovani evakuacie zo
zdravotnickych a predskolskych zariadeni a zaklek$kol je vhodné na evakuaciu plantva
autobusy s nizSou vysSkou podlahy, nastupovanie hilidecené o prekonavanie schodov,
ktoré sa v danom autobuse nenachadzaju.

Jednym z rizik je aj technicky stav vozidla, alew&sSine pripadov by sme mohli dané
riziko vylucit, kedZe autobusy musia prechadzaravidelnymi technickymi kontrolami. Nie
je vSak mozné vykit toto riziko celkom, preto musi mavakugnd komisia, respektive
dodavajuci dopravca v zalohe dostap paiet ndhradnych vozidiel. V pripade nedostatku
alebo ukogienia prevadzky @eného pétu autobusov na zabezfemie evakuénych uloh je
povinnosou ugeného dopravcudas informové organy verejnej spravy o tom, ze nie je
schopny zabezp#e' poZzadovanu evakaal kapacitu.

Patas evakuacie je nevyhnutné hlavne zab&rZpeby nedochadzalo k panike, ktord
modZe ohrozi Zivot a zdravie voda a evakuovanych osOb. Priebeh evahkyeh preprav
musi by bezpény ako pre evakuované osoby nachadzajiucich satebasoch, tak aj pre
osoby, ktoré sa evakuuju samoevakuaciou a aj ptanésosoby a dopravné prostriedky
a zariadenia nachadzajuce sa na ewvakieh trasach. Preto je nevyhnutné zabéixpe
vyclenenymi zloZzkami policie bezpeostné a poriadkové kontroly na evasugch trasach,
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ktorych ci¢#om bude bezpmé usmefovanie evakuénych preprav, atak minimalizova
mozny vznik dopravnych nehéd alebo kongescii.

5. ZAVER

V zavislosti od druhu MU je evakuéacia obyJatwa, zvierat a majetku i zlozity
problém, ktory sa sklada z celej ratigstkovych uloh. Neoddelifaou s@as’ou evakuacie je
odborné zabezgenie evakuacie avramci nej aj planovanie a réeiiz dopravného
zabezpéenia evakuacie. Predpokladom beay a rychlej evakuacie je okrem iného spravna
volba dopravného prostriedku na zabéspée evakuénych preprav. N&pstejSie
planovanym a pouzivanym prostriedkom je autobudi&tom na pomerne Sirokd Skalu
autobusov, ktoré prevadzkuju jednotlivi dopravcgeigreba zodpovednym spésobom zvazi
vyber najvyhodnejSieho ato na zaklade réznychékrit Za najvyznamnejSie kritérium
pri evakuacii obyvaiistva treba povazovaokrem kvality vodia autobusu, spravneho
technického stavu a kapacity autobusu pre sedisa@ieyoaj bezp@og’. K d’alSim Hadiskam
patri potom pohodlie,cas nastupu a vystupu, rychfosaid. V ¢ldnku boli rozobraté
a zdévodnené len niektoré zakladné poZziadavky haezzeenie vyberu vhodnych autobusov
a ich predufeniu na vykonanie evakuacie obyJatea.
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