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POHLED NA PROBLEMATIKU VYLUKOVE CINNOSTI

EXCLUSION IN RAILWAY TRANSPOORT

Marie Pafelova!

Anotace: Vyluka zarizeni dopravni cesty je nutnym ndstrojem pro splnéni povinnosti dané
zakonem o drahach ¢. 266/1994 Sb. Clanek se po zakladnim rozdéleni vyluk zabyva
problematikou vyluk na jednokolejnych tratich, predevsim zpracovianim obéhu
vozidel.
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1. UVOD

Vyluky konané at’ jiz kvili modernizaci ¢i rekonstrukei, nebo kviili opravé ¢i udrzbg,
musi byt planovany tak, aby negativni dopady na zelezni¢ni dopravu byly co nejmensi. Proto
je tfeba dbat na dobrou piipravu a organizaci vyluk. V tomto ¢lanku se budu zabyvat
ptipravou ob&ht vozidel.

2. PODPORA VYLUKOVE CINNOSTI V ZAKONE O DRAHACH

2.1 Povinnosti provozovatele a vlastnika drahy

Povinnosti vlastnika drdhy a provozovatele drahy dané zdkonem o drahach
€. 266/1994 Sb.:

e vlastnik drahy je povinen zajistit idrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost (tzn. pro technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé
provozovani)

e vlastnik drahy celostatni a drahy regionalni je povinen pecovat o rozvoj a modernizaci
drdhy v rozsahu nezbytném pro =zajisténi dopravnich potfeb stitu a dopravni
obsluznosti uzemi kraje

e provozovatel drdhy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy, provozovat urCené technické zatizeni v technickém stavu, ktery
odpovida schvélené zpisobilosti

2.2 Opravnéni na omezeni provozovani drahy

Provozovatel dréhy je podle zdkona o drahach €. 266/1994 Sb. opravnén na dobu
nezbytné nutnou omezit provozovani drahy nebo jeji casti z divodu naruseni
provozuschopnosti drahy v disledku Zivelni udélosti, nehody nebo mimotadné udalosti, kterd
ohrozuje bezpecné provozovani drahy nebo drazni dopravy. V tomto piipadé se pak jedna o
vyluku neptedpokladanou. Neptedpokladané vyluky jsou véci operativniho fizeni a nyni se
jimi dale nebudu zabyvat.
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3. VSEOBECNA CHARAKTERISTIKA VYLUK

Pro splnéni povinnosti danych zdkonem o drahéch jsou tedy vyluky zafizeni dopravni
cesty nezbytné nutnym nastrojem jak pro vlastnika drahy, tak i pro provozovatele drahy.
Takze je vzajmu vSech vstupujicich pravnich subjekti vyluky za uclelem udrzby a
modernizace konat. Bohuzel se ale zajmy kiizi v otdzkéach casu konani vyluky, délky trvani a
rozsahu vylukové &innosti. V naprosté vétsing vyluk zatizeni dopravni cesty v Ceské
republice v sou¢asnosti vstupuji do vzajemného vztahu SZDC, s.o. jako manaZer Zelezniéni
infrastruktury ve vlastnictvi statu, CD, a.s. jako provozovatel osobni Zelezni¢ni dopravy a CD
Cargo, a.s. jako provozovatel ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

Vyluka zafizeni dopravni cesty je podle piedpisu CD D7/2 uprava zptisobu provozniho
pouziti zafizeni, vyZzadujici piijeti zvlastnich opatfeni technologickych nebo technickych a
obvykle 1 omezeni provozovani drahy nebo drazni dopravy.

Vyluky konané za ucelem udrzby, rekonstrukce nebo modernizace jsou vylukami
ptedpokladanymi, tzn. jsou pfedem naplanované, pfipravené a povolené. K témto vylukam se
podle interniho piedpisu CD vydava vylukovy rozkaz, podle kterého se pii realizaci vyluky
postupuje a ktery je vypracovan tak, aby byla zachovana bezpecnost, kvalita a hospodarnost
provozu béhem vyluky. Jeho obsahem jsou kromé jiného provozni, dopravni a piepravni
opatfeni, kterd se tykaji osobni a ndkladni dopravy. Jsou to hlavné zmény v jizdnich fadech,
zmény v ob¢hu souprav, hnacich vozidel a personalu, zmény v fazeni souprav a informace o
omezeni rychlosti jizdy vlakl, ndhrada vlaka jinymi dopravnimi prostfedky.

4. ZAKLADNI ROZDELENI VYLUK

Predpokladané vyluky miizeme podle délky trvani rozdélit na vyluky:
e denni, tzn. vyluky konané pouze v jednom kalendainim dni
e nepfetrzité, tzn. vyluky konané v nepfetrzitém rezimu déle nez jeden kalendaini den

Podle rozsahu vyloucenych zatizeni dopravni cesty na vyluky:
e s uplnym zastavenim Zelezni¢niho provozu
e s CasteCnym omezenim zelezni¢niho provozu

4.1 Vyluky na jednokolejnych tratich
Nyni se jiz zam¢fim na zcela konkrétni typ vyluk a to na vyluky na jednokolejnych
tratich. Vyluka na jednokolejné trati je vylukou s Gplnym zastavenim Zelezni¢niho provozu.
Z hlediska obsluhy mist ve vylouceném useku a mist za vylou¢enym usekem mizeme traté
rozdélit do dvou skupin:
e traté, u nichz existuje alternativni objizdna trasa

Objizdna trasa

Vylouceny tsek

AT T T VR R T R 2

Zacatek traté A B Konec traté

Zdroj: Autor
Obr. 1 — Trat’ s objizdnou trasou
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Samotna existence objizdné trasy jest€¢ neni dostacujici podminkou pro jeji pouziti pro
jizdy vlakti odklonem. Pfi planovani odklonovych tras musi byt zohlednény technické
parametry této traté, jeji propustnost a v neposledni fadé i velikost zpozdéni dan¢ho vlaku,
které odklonem vznikne. Rovnéz objizdnd trasa nemusi byt vhodna pro vSechny druhy vlaka
pravidelné projizdéjici vylou¢enym tsekem, napt. pro vlaky regionalni dopravy se zpravidla
nehodi, protoze se vyhyba zdrojim a ciliim ptepravy.

e traté tzv. koncové, u kterych objizdna trasa neexistuje

Pateini trat’

Vylouceny tsek
XXX XXX XX® L J

A B Konec traté

Zacatek traté

Zdroj: Autor
Obr. 2 — Trat’ bez objizdné trasy

4.1.1 ResSeni jizdy vlakii nakladni dopravy

Na tratich 1. skupiny, pokud to propustnost objizdné trasy dovoli, se tesi jizda vlakl
odklonem, popt. se fesi odklonem pouze vlaky vyssi dilezitosti (Nex, Rn, Sn). Pokud je
objizdna trasa nevyhovujici, jizda vlak se fesi stejné jako na tratich 2. skupiny. Pii planovani
odklonovych tras je samoziejmé¢ nutné dodrzet technické parametry pro vlaky na dané trati
(jako je délka a hmotnost vlaku, rozvor vozidel zafazenych do vlaku, prechodnost hnacich
vozidel apod.). Pro odklonové trasy se vypracuje jizdni fad tak se zachovanim potadi
dulezitosti vlakti, aby vliv na pravidelné vlaky na objizdné trase byl minimalni, tzn. naptiklad
pii odklonové trase vlaku dalkové osobni dopravy se toleruji dopady na pravidelné vlaky
nakladni dopravy.

Na tratich 2. skupiny je jizda vlakl nékladni dopravy feSena jizdou s ndskokem, tzn.
jesté pred zahajenim vyluky nebo jizdou se zpozdénim, tzn. po ukonceni vyluky. U vyluk
neptetrzitych je potfeba zvazit a projednat moznost vydani ZAN, tj. zdkaz nakladky do a
z mist, které neni mozno kviili vyluce obslouzit.

4.1.2 Reseni jizdy vlakd osobni dopravy

Vlaky osobni dopravy pravidelné projizdéjici isekem, ktery ma byt vylouc¢en, mizeme
rozdélit do nasledujicich skupin:

e Vlaky, které projizdé€ji celou trat’ bez zastaveni z ptepravnich divoda — takové vlaky
muizeme pii dodrzeni ptfechodnosti celé soupravy vcetné vSech hnacich vozidel
zatazenych ve vlaku vést objizdnou trasou. Pfi planovéani odklonovych tras se zohledni
propustnost objizdné trati, zpozdéni vzniklé jizdou po odklonové trase apod.

e Vlaky, které na trati z pfepravnich divodi zastavuji, ale jen v malém mnozstvi bodt
s predpokladanou nizkou poptavkou ze strany cestujicich, které lze obslouzit jinym
alternativnim zpisobem — i tyto vlaky mulzeme vést po objizdné trase jako
v predchozim bodg.
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e Vlaky, které trat’ obsluhuji — tyto vlaky musi ukoncit jizdu v posledni stanici pred
vylou¢enym tusekem, nebo v jiném z technologického nebo piepravniho hlediska
vyhodném misté (napf. zastdvka, vyhybna apod.). Nepojizdény tusek je pak
obsluhovan nahradni, nejCastéji autobusovou, dopravou. Vlak pak opét zacina
z prvniho bodu (stanice, zastavka apod.) za vylou¢enym usekem.

4.1.3 Rozbor obéhu vozidel

U vlakt ze tfetiho bodu vyvstava jeden z dilezitych bodi k feSeni pti ptipravé vyluky, a
to je opatfeni pro ob¢h vozidel. Ob¢hy jednotlivych osobnich vozii a hnacich vozidel
Do ob¢ht vozidel jsou zapracovany vSechny pravidelné, mimotradné i rusici vlaky jezdici
alespoii jeden stejny den v tydnu. Ddle jsou tam zapracovany ostatni pravidelné vykony (tzn.
u hnacich vozidel postrky, pfipfeze, stani¢ni posuny ap.), provozni oSetfeni, zbrojeni
pohonnymi hmotami a dal§i. V neposledni fad¢ se pii sestavovani obcéhli dba na zajisténi
technicko-hygienického oSetfeni osobnich vozG (harmonogram myti skfini vozidel,
harmonogram pfedtapéni a temperovani souprav, harmonogram ¢isténi vozidel, dopliovani
vodou a hygienickymi potfebami apod.). Ob¢h vozi, jednodenni i vicedenni, je propocitan tak,
aby byl vz vzdy po ujeti ptedepsanych kilometri k dispozici v domovské stanici, kde jsou
provadény vsechny tkony spojené s technickou prohlidkou vozu a jeho udrzbou.

Pro tvorbu téchto ob&hi se v soucasnosti pouziva program ASO (automatizované
planovani ob&hi hnacich vozidel a personalu), v budoucnu by mél byt tento program
prepracovan do klientského modulu KASO-Voz. Ten pievezme tlohu soucasnych programi
ASO3 a ASO4 a jeho obsahem bude:

e Editor obéhti — zakladni pofizeni obé¢hu, pfifazeni nalezitosti k vlakiim, sprava vykont
jednotlivych vykonnych jednotek

e Sprava vozidlového parku — prace s disponibilnimi prostiedky pro pfitazovani (fady
a konkrétni vozidla)

e Modelovani a optimalizace — kontroly logické konzistence ob&hil, optimalizované vypocty
ob¢hi, optimalizace potieby vozidel a dalsi doplitkkové vypocty pro osobniho inékladniho
dopravce

e Pomtcky — pfiprava nebo tisk potiebnych pomtcek GVD (tisténych i elektronickych).
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Obr. 4 - Priklad ob&hu Ptg jednotky
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4.1.4 Sestava vylukoveého obéhu vozidel

Pti sestave vylukovych ob¢hi je tfeba dbat na néasledujici body:

e ob¢h vozidel cizich Zeleznic je vazan mezinarodnimi dohodami a neni s nimi mozno
na tizemi CR volné nakladat, viechny zmény je nutné ¥adné projednat s dotéenymi
Zeleznicemi

e optimaln¢ vyuzit soupravy, které jsou na vlacich pravideln¢ zatazeny a tim snizit na
minimum pocet mimoiadné nasazenych vozidel

e obéh vozidel zkonstruovat tak, aby se vozidla opét zatadila do svého obé&hu
vypracovaného pro platny GVD a to do spravného obéhového dne

e vSechny dotené vlaky ve vSech tusecich pokryt potiebnym mnozstvim vozidel
odpovidajici kapacity a kvality

e do vylukového obé&hu zapracovat piedpokladané zpozdéni vlakli a tim zamezit
pfenaSeni zpozdéni na dalSi vlaky, na které ptechdzeji vozidla z vlaki dotéenych
vylukou

e jiz pfi planovéni Casové polohy vyluky je potfeba zohlednit pravé ob&hy vozl a
souprav a umoznit prijezd vlakll ztohoto hlediska dulezitych, tzn. zejména vlaky
slozené zvozli cizich zeleznic, vlaky, ve kterych jsou zafazeny piimé vozy
prechazejici na dalsi vlaky vyssi dulezitosti ap.

e i pii zméné¢ obchu vozl zabezpecit CiSténi vozil a to vné i uvnitt, doplilovani vozl
vodou a hygienickymi potfebami, v zim¢ pak pii odstaveni u vozii naplnénych vodou
zajistit temperovani, u vozu s naftovym vytapénim doplnéni naftou apod.

5. ZAVER

Sestava vylukovych obéht vozidel se v soucasnosti v rutinnim provozu vypracovava

vvvvvv

nemusi byt vypracovan optimalni obéh vozidel a muze dochazet k nehospodarnostem.
V budoucnu by bylo vhodné zapracovani této problematiky do pocitacové zpracovavanych
ob¢ht pro platny GVD programem ASO, resp. KANGO.
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