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INOVATIVNI SYSTgJ:MY SILNI(v?NiCI:I VOZIDEL
VE VNITROZEMSKE KOMBINOVANE PREPRAVE

INOVATIVE SYSTEMS OF SEMI-TRAILERS IN
CONTINENTAL INTERMODAL TRANSPORT

& s 1
Jaromir Siroky

Anotace:Prispévek popisuje mozné alternativy silnicnich vozidel vyuzZivanych v oblasti
kombinované prepravy. Jednd se zejména o silnicni navésy s prodlouzenou
nastavbou a tzv. eurocombi soupravy, jejimz vyuziti dojde k zajisténi vétsiho objemu
prepravovaného zbozZi v prepravnich jednotkach a mozZnému posileni systéemu
kombinované prepravy.

Klicova slova: silnic¢ni navesy, kombinovana preprava, eurocombi

Summary: The paper deals with alternative of semi-trailer systems of intermodal transport.
This transport vehicles are semi-trailers with extended length and European
Modular System (EMS) — eurocombi. The semi-trailers with extended length allow
the vehicle to carry 10% more volume than a current semi-trailer. The EuroCombi
allows transport volume to be increased by up to 50 percent per vehicle, compared
to today’s truck combinations.
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1. SILNICNIi NAVESY S PRODLOUZENOU NASTAVBOU

Pro rozSiteni a posileni kontinentdlni kombinované piepravy se zacinaji vyuzivat
v kombinované piepravé silni¢ni navésy s prodlouzenou nastavbou. S timto typem navésu
prisla v roce 2005 spole¢nost Kdgel a nese nazev Big-MAXX. V soucasné dobé (rok 2009)
jde o jediného vyrobce tohoto typu sedlového naveésu. Spole¢nost Kogel vSsak nema tento
naves patentovany, takze je mozno ocekavat, ze s vozidly obdobnych technickych parametrii
ptijdou na trh i jini vyrobci. V zahranici se tyto navésy o 1,3 metru del$i nez navésy klasické
délky oznacuji terminem ,,Euro-trailer. Nabizi o ptiblizn€ 10 % vice lozného prostoru, resp.
tii dal$i paletova mista (pfi jednopodlaznim provedeni). Z hlediska konstrukce nastavby se
vyrabé¢ji Ctyfi rizné verze — naves s plachtou (Big-Maxx), chladirensky naveés Big-MAXX
Cool, Big-MAXX Mega pro piepravu velkoobjemového zbozi a Big-MAXX Rail pro
kombinovanou ptepravu. Zakladni technické udaje shrnuje tabulka Tab. 1. K prodlouzeni
nastavby navésu doslo v oblasti naprav (o 0,3 m) a na zadnim pievisu navésu. Zaroven byla
trojnaprava naveésu posunuta o 0,5 m dozadu. Celkova hmotnost takové navésové soupravy
zustava omezena na 40 tun. Jizdni vlastnosti ndvésové soupravy s ndvésem Big-MAXX se
nelisi od standardni navésové soupravy. Prodlouzeny nadveés mize najednou prepravit 37 palet
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na misto standardnich 33, coZ umoziiuje snizeni spotieby PHM a emisi CO; na jednu paletu.
Diky témto voziim mize byt alespoil Cast objemu pifepravovaného zbozi absorbovana bez
narastu dopravni zatéze na silnicich bez dodateCnych investic na infrastrukturu. V rdmci
Evropy nejsou pro provoz prodlouzenych navést vyzadovany jakékoliv modifikace silni¢ni

infrastruktury
Tab. 1 - Technické tidaje navési Kogel Big-MAXX a Big Cool-MAXX
Technické udaje Kogel Big-MAXX | Kdgel Big Cool-MAXX
délka 149 m 14,7 m
objem lozného prostoru | 111 m° 96 m’
tara hmotnost 0d 6,51 od7,3t
pocet paletovych mist 37 36 (72 u twin-deck verze)

Zdroj: [6]

Pokud jde o manévrovaci schopnosti tohoto navésu a jeho celkovy vliv na provoz na
pozemnich komunikacich a pozemni komunikace, tak testovaci provoz v délce osmi mésici,
ktery probéhl v SRN (na pielomu let 2006 a 2007) prokézal, ze zddné problémy s provozem
téchto nadveést nenastavaji. Naopak studie instituce ,,Institut fiir Kraftfahrwesen an der RWTH
Aachen Universitit“ (IKA) prokéazala ekonomické i ekologické piinosy. Celkem v SRN
operuje okolo tii set téchto navést u celkem padesati dopraveii. Polskd vlada vydala 300
specialnich povoleni pro prodlouzené navésy s délkou 14,92 m. Ceska vlada dala ramcovy
souhlas s provozem prodlouZenych navést v listopadu 2007. Cesti dopravci tak mohou
pouzivat prodlouzené naveésy pro narodni dopravu. Jednou ze spole¢nosti, které byly navésy
Big Cool-MAXX dodany, je hodoninska spolecnost Delimax. Podobn¢ je na tom Itélie, kde se
testuje 15 navést. Dal§imi zemémi, kde se provoz navésti Big-MAXX povolil a jsou fadné
schvaleny pro provoz je Svédsko, Finsko, Rusko, Ukrajina a B&lorusko. Ve vsech téchto
zemich nemaji Zddné omezeni na konstrukci a nevyzaduji zddna povoleni. Zajem o podobné
testy projevila uz i Velka Britanie, Nizozemi a Spanélsko. Vieobecnému povoleni jejich
provozu v Evrop¢ bude muset pfedchdzet zména evropské Smérnice 96/53/ES o rozmérech a
hmotnostech silni¢nich vozidel a souprav. [6]

Zdréj : http://www.big-maxx.com

Obr. 1 - Prodlouzeny naves Big-MAXX Rail pii piekladce na zeleznicni viiz
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Ptinos navést Big-MAXX Rail je 1 v oblasti kombinované pfepravy. Tato varianta se
vyrabi od roku 2007 a je urcena pro kombinovanou piepravu silnice-zeleznice. Demonstruje
tak plnou kompatibilitu s kapsovymi zelezni¢nimi vozy uréenymi pro piepravu silni¢nich
naveést uzpusobenych pro vertikdlni ptekladku (s oznaCenim Sdgmrss, apod.) a je tak
idealnim feSenim pro kontinentalni kombinovanou piepravu.

Big-MAXX rail

Big-MAXX Combi

Zdroj: http://www.big-maxx.com

Obr. 2 - Prodlouzeny navés Big-MAXX Rail a Combi pro pfepravu vyménnych nastaveb

V SRN predstavil vyrobce Kdgel koncepci vyuziti téchto prodlouzenych naveést nejen
pro piepravu paletového zbozi, ale i pro pfepravu intermodalnich pfepravnich jednotek Big-
MAXX Combi, zejména kontejnerti a vymeénnych nastaveb (viz Obr. 2). Na takto upraveny
naveé je mozno nalozit jak 2 vyménné nastavby délky 7,45 m, tak 2 kontejnery 20" nebo
vnitrozemské tankové kontejnery 23" ¢i 1 kontejner 307,407, 45" a 48",

Rozsifenim vyuziti silnicnich ndvési upravenych pro vertikdlni piekladku muize
v blizké budoucnosti dojit k posileni téchto pfeprav v systému kombinované piepravy. Podil
prepravenych silni¢nich navést na Zeleznici v Evropé byl v roce 2008 jen 8 %. Nejvetsi podil
pfipadad na piepravu kontejneri a vyménnych nastaveb (78 %). Zbylych 14 % ptipadd na
doprovazenou kombinovanou piepravu systému Ro-La. Velikou zabranou v rozsiteni systému
prepravy silnicnich ndvést po Zeleznici je zejména nedostatek technického vybaveni
silni¢nich dopravcl témito upravenymi navésy pro vertikalni piekladku a také nevybavenost
prekladist kombinované piepravy pro prekladku téchto navést (nutné piidavné kleStiny na
spreaderu). V Ceské republice je tento systém provozovan jedinou firmou, spole&nosti
Bohemiakombi, spol. sr.0., ve spolupraci snémeckym operdtorem Kombiverkehr pod
nazvem ,Bohemia Express“ mezi termindlem v Lovosicich a Némeckem (Hamburg-
Billwerder a Duisburg). Na téchto dvou trasach bylo za kratkou dobu své existence (od roku
2005, resp. 2006) ptepraveno vice nez 40 000 silni¢nich navést, vyménnych néstaveb
a kontejneri. Na posileni pfeprav zejména silni¢nich naveést maji podil uz i Ceské firmy
(napt. LC Sokotrans, Omega Servis), diky nimz se v 1. pololeti roku 2009 znateln¢ zvysil
podil ptepravenych silnicnich navést z deviti procent (rok 2008) na devatenact procent.
Zajimavé je, ze podil pfepravovanych silni¢nich navést na vlacich Bohemia Express byl
dvojnéasobné vyssi nez primér u ostatnich evropskych vlakli vykazany ve statistice UIRR za
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rok 2008. Diky tomuto produktu ¢ini podil pfepravy vyménnych néstaveb a silni¢nich navésa
na zeleznici v CR 5 %. Pievazna &ast kombinovanych pieprav (95 %) se tyka prepravy
kontejnert.

2. EMS - EUROPEAN MODULAR SYSTEM

Dalsi skupinou silni¢nich vozidel jsou soupravy s oznaenim ,,EMS - European
Modular System®. Synonymem pro oznaceni téchto souprav je také LHV (Longer and Havier
Vehicles), EuroCombi, Eurokombi, EcoCombi ¢i Gigaliner. Pivod maji tyto soupravy ve
Skandinavii, kde jsou jiz od padesatych let vyuzivany. Kromé severskych zemi se vyuzivaji
také v Némecku, Nizozemsku, Dansku, Belgii a Rusku. Iv Ceské republice jiz probghl
nékolika mési¢ni testovaci provoz jedné soupravy EMS mezi Rokycany a Mladou Boleslavi
[6]. V soudasnosti jsou EMS soupravy vyuzivany v CR spoleénosti NYK Logistics.
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Zdroj: www.nutzfahrzeuge.krone.de

Obr. 3- Nékladni vozidlo s podvozkem ,,dolly* a navésem

Obr. 4 - Klasicky a tandemovy podvozek ,,dolly*

Soupravy EMS jsou slozené ze standardnich dopravnich prostiedkil jedinym specialnim
vozidlem v soupravé je podvozek ,,dolly, umoziujici ptipojeni navésu za motorové nakladni
vozidlo (valnikové, skiiflové, s vyménnou nastavbou apod.). Nejedna se tedy o zddnd
specielné vyrdbéna vozidla. Podle skladby vozidel v soupravé rozliSujeme tii zdkladni
varianty [6]:

1. nakladni vozidlo + podvozek dolly + sedlovy navés (Obr. 3),
2. tahac¢ + sedlovy navés + tandemovy ptivés (Obr. 5),
3. tahac + sedlovy navés + sedlovy navés (Obr. 6).
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Zdroj: Autor
Obr. 5 - Taha¢ + sedlovy navés + tandemovy piivés
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Zdroj: [1]
Obr. 6 - Taha¢ + sedlovy navés + sedlovy naveés

Maximalni pfipustnd hmotnost je az 60t. Délka je ohraniena limitem 25,25 m.
Kapacita lozného prostoru je 150-160 m’, resp. 3 TEU. Soupravy EMS piepravi tfi kontejnery
fady ISO 1C (20 ’, resp. 6 m), resp. jeden kontejner ISO 1A a jeden kontejner ISO 1C.
Obdobné to miiZe platit i pro vyménné néstavby.

Zdroj: www.frmtr.com

Obr. 7 - Tti kontejnery fady ISO 1C na soupravé EMS

Role EMS tedy neni jen v pfimé silni¢ni pfepravé nakladu. Jde rovnéz o hodnotného
partnera v logistickych fetézcich vyuzivajicich kombinovanou dopravu. Konkrétné muze jit
o prepravy v téchto oblastech [6]:
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kontejnery fady ISO 1 C nebo A (Obr. 7, 8),
vyménné nastavby,

sedlové navésy standardni konstrukce,

sedlové naveésy pro vertikalni prekladku (Obr. 3).

-
Zdroj: www.verkehrsportal.de
Obr. 8 - Kontejnery fady ISO 1C a ISO 1A na soupravé EMS

Pti vyuziti EMS souprav je moZno pfepravovat nejen kontejnery, ale 1 vyménné
nastavby. U délkového omezeni 25,25 m je mozZzno soupravou EMS piepravit jednu
vyménnou nastavbu délky 7,45 m a 13,6 m, kde celkovd hmotnost soupravy nepiesahuje
60 tun. U prepravy tfi vyménnych nastaveb délky 7,45 m dojce sice k navySeni délky

soupravy na 26,5 m, ovSem celkova hmotnost nepiesahne hranici 60 tun (viz Obr. 9).
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Zdroj: http://www.big-maxx.com
Obr. 8 - Vyuziti souprav EMS pro piepravu vyménnych nastaveb

Siroky - Inovativni systémy silni¢nich vozidel ve vnitrozemské kombinované piepravé 246




Rocnik 4., Cislo IIL., listopad 2009

Limit maximalni pfipustné hmotnosti (60 tun) by byl relevantni hlavné pro jizdy
v rezimu kombinované piepravy. U vétSiny pfimych silni¢nich pfeprav by Casto nebyl vyuzit.
Omezenim maximalni ptipustné hmotnosti souprav EMS (na 40, 44, nebo 48 tun) podminuji
nekteré staty povoleni provozu téchto souprav na svém uzemi. To urCité neni piekazkou pro
uspesnou implementaci EMS souprav do logistickych fetézcii, nebot’ podstatnym piinosem je
spise jejich vétsi lozny prostor, nez vyssi pripustnd hmotnost [6].

Jak prokazala série testli provedenych nejen v zahrani¢i (Nizozemsko, SRN, Belgie,
Dansko), ale i v CR, tak jejich provoz nenarusuje bezpe&nost a plynulost silni¢niho provozu.
Jejich pozitivni vliv na hustotu provozu na pozemnich komunikacich (astim spojeny
pozitivni vliv na ekologii a bezpecnost) jiz potvrzuje napiiklad Nizozemsko.

Vsechny vyse uvedené piepravni jednotky a ptipojna vozidla mohou byt do terminala
kombinované piepravy dovezeny pravé EMS soupravami, pfi¢emzZ je mozné snizit potiebny
pocet silni¢nich vozidel pro svoz a rozvoz az o 30 % — Obr. 9.

délka 25,25 m
hmostnost 60 t

délka 16,50/ 18,75 m
hmotnost 40 t

Zdroj: www.euro-combi.de, Uprava autor
Obr. 9 - Efekt z vyuZiti souprav EMS

3. ZAVER

EMS silni¢ni soupravy (t€Z oznaovany jako EuroCombi) s celkovou délkou 25,25 m,
loznym objemem 150 m® prepravi 52 europalet (o 18 vice nez standardni navés), a to bez
jakéhokoliv vlivu na bezpecnost. Souprava disponuje elektronickym systémem brzdéni EBS a
systémem pricné stability (RSS). Dvé soupravy Eurokombi nahradi tfi konvencni navésové
soupravy. Pfidané ndpravy na dlouhé soupravé rozdé€luji 1épe celkovou hmotnost. Soupravy o
délce az 25,25 m jsou dnes b&Zné pouzivany ve Svédsku, Finsku, Dansku a Nizozemsku a
pokusné se s nimi za¢ind i v dalSich zemich.
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