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ZVYSENIE BEZ}’ECNOSTI AUTOMOBILOV A VY’UZITIE
INFORMACNYCH A KOMUNIKACNYCH SYSTEMOV
V CESTNEJ PREMAVKE

NEW SECURITY TECHNOLOGIES AND INTELLIGENT
TRANSPORT SYSTEMS IN ROAD SAFETY

Bayarjargal Tseveennamjil’

Anotace: Vyrobcovia vozidiel zavadzaju inovacné technologie, ktoré pomahaju ludom, aby
jazdili bezpecnejsie a vyhli sa koliziam. Nové technologie prinasaju nové prileZitosti
pre bezpecnost cestnej premavky. ZvysSenie bezpecnosti vozidiel je klucovou
stratégiou pri rieSeni zmizenia poctu dopravnych nehod na narodnej aj
medzinarodnej urovni a pri dosiahnuti vyssej bezpecnosti cestnej premavky. Je
zrejmé, ze vyvoj a aplikacia inteligentnych dopravnych systémov by nemali byt na
trh modernej dopravy uvedené oneskorene. Europska unia, jej clenské Staty
a zastupcovia automobilového priemyslu integrovali svoj pristup s cielom skvalitnit
ucinnost tychto novych bezpecnostnych technologii.

Klucove slova: dopravna technika a technologia, technické zariadenia a informacny systém

Summary: Manufacturers of vehicles implement innovative technologies which help people to
drive safely and avoid collisions. New technologies bring opportunities for road
safety. Increasing of vehicle safety is key strategy in reduction number of accidents
on national and international level and in achieving higher road safety. It is clear
that development and application of intelligent transport systems should not be
implemented late. European Union, its member states and representatives of the
automotive industry integrated their approach to improve the effectiveness of these
new security technologies.
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1. UVOD

Nérast produkcie motorovych vozidiel vo svete je spojeny so zvySenou motorizaciou
obyvatel'stva a jeho ndrokmi na vybavenie. Trend v oblasti vyvoja bezpecnejSich vozidiel sa
preto ubera dvoma smermi.

Na jednej strane sa vyvijaji zariadenia, ktoré umoziiuju predchadzat’ situdcidm, kedy
moze nastat’ dopravnd nehoda a na druhej strane sa hl'adaju spdsoby na zniZzenie moznych
nasledkov uz vzniknutej dopravnej nehody.
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2. VPLYV VOZIDLA NA DOPRAVNU NEHODOVOST

2.1. Vyvoj dopravnej nehodovosti z hPadiska vozidla

Z dopravnych prostriedkov maji najvacsi podiel na pocte nehdd aaj na pocet
usmrtenych os6b na cestdch osobné a nakladné automobily, motocykle a bicykle. Tabul'ka

&. 1 prezentuje tieto vysledky samostatne za EU a SR.

Tab. 1- Prehl'ad nehod a usmrtenych oso6b podl'a druhu vozidla

, EU SR
Dopravné . . .
prostriedky Podiel na pocte Podiel na pocte Podiel na pocte
usmrtenych osob dopravnych nehdd usmrtenych osob

Osobny automobil 61,59 66,91 73,7
Nakladny automobil 16,92 10,09 8,25
Motocykel 10,3 1,9 5,56
Moped 4,89 - -

Bicykel 3,81 2,48 4,79
Autobus 2,03 1,988 1,72
Traktor 0,49 0,299 0,76

Zdroj: Annual Statistical Report, European road safety observatory. Statisticky prehl'ad nehod v
cestnej premavke, SR.

Jednou z pri€in zavinenia dopravnych nehod byva technickd zavada vozidla. Z tohto
pohladu je mozné technické zavady rozdelit’ na dve skupiny:
= technicka zavada vozidla zavinena vodi¢om,
= technické zavada vozidla nezavinena vodicom.
Na Slovensku ma technickd zdvada vozidla maly vplyv na pocet dopravnych nehdd.
Bola pri¢inou priemerne 0,41% nehdd a zavinila 0,22 % usmrteni pri dopravnych nehodach
v rokoch 2000-2008. Obrazok €. 1 poskytuje informécie o dopravnych nehodach a pocte
usmrtenych osob, ktoré boli zavinené technickou zavadou vozidla.
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Zdroj: Statisticky prehl’ad nehod v cestnej premavke Slovenska Republika v rokoch 2000 - 2008.
Obr. 1 - Dopravné nehody sposobené technickou zavadou vozidla
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2.2. Kontrola technického stavu v SR

Kontroly technického stavu, pozadované podla eurdpskej smernice, si na Slovensku
rozdelené do dvoch Casti.

Stanice technickej kontroly (STK) vykonavaju technické kontroly zamerané na
technicky stav tych casti vozidla, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit' bezpecnost’ cestnej
premavky. Na pracoviskach emisnej kontroly (PEK) mozno absolvovat’ emisni kontrolu,
zamerani na posudenie toho, ¢i vo vyfukovych plynoch vozidla nie je prili§ vela
znecist'ujucich latok.

Pre zabezpecenie bezpecnosti prevadzky na pozemnych komunikédciach z hladiska
technického stavu vozidiel je zavedeny systém pravidelnych kontrol vSetkych vozidiel na
staniciach technickej kontroly. Ku ditu 31. 12. 2008 bolo na Slovensku 90 stanic technickej
kontroly vozidiel, ktoré spolu disponovali 135 kontrolnymi linkami.

Pre pravidelni kontrolu spravnosti funkcie komponentov ovplyviiujucich spalovaci
proces v motore a eliminujicich produkciu Skodlivin je vytvorend siet pracovisk emisnej
kontroly, kde sa motorové vozidld podrobuju prehliadkam. Na Slovensku bolo ku koncu roka
2008 spolu 280 pracovisk emisnej kontroly.

Dobry technicky stav vozidla je predpokladom bezpecnej jazdy vozidla, ako aj
bezchybnej funkcie pasivnych a aktivnych prvkov bezpe€nosti v pripade nehody.

Prirodzenym z&dujmom kazdého Statu je, aby vozidla pouzivané na cestach neohrozovali
bezpecnost’ premavky, ani zivotné prostredie. Jednou z pri¢in ohrozenia mdze byt ich zly
technicky stav. Tomu sa vSak da vel'mi jednoducho predist’- staci ur€it’ technické poziadavky,
ktoré musi splnit’ kazdé vozidlo v cestnej premavke.

Bez efektivnej kontroly by to pravdepodobne toto ustanovenie nebolo G¢inné, a preto je
potrebné zaviest’ pre vozidlad povinné kontroly. Priblizne takymto spdsobom mohli v obdobi
medzi dvomi svetovymi vojnami dospiet’ zdkonodarcovia niektorych eurdpskych Statov k
rozhodnutiu kontrolovat’ technicky stav vozidiel.

V Ceskoslovensku prislo k prvému pokusu v roku 1935 nariadenim vlady &. 203/1935
Zb. z., ktoré zaviedlo povinné kontroly vozidiel uréenych na verejnii prepravu 0sob
a niektorych taxikov. Az omnoho neskor, v Sestdesiatych a sedemdesiatych rokoch minulého
storocia, nastava v Europe sucasnd modernd éra povinnych technickych a emisnych kontrol
vozidiel, vyznacujlica sa S$pecializovanymi pracoviskami, diagnostickymi pristrojmi
a podrobnymi predpismi.

Prave povinné kontroly st najlep$im nastrojom na vynutenie toho, aby majitelia
vozidiel dbali na ich dobry technicky stav. Na tomto zéklade vznikla vizia budtceho
jednotného medzinarodného Standardu pre kontroly vozidiel, ktora je v stlade s predstavou
coraz viac integrovanej Europy.

Dia 20. decembra 1996 bola prijata Smernica Rady EU 96/96/ES o aproximacii
pravnych predpisov ¢lenskych §tatov o kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel. V rdmci tejto smernice je kontrola technického stavu vozidiel
vykonavana vietkymi ¢lenskymi krajinami EU.

Generalne riaditel'stvo pre dopravu a energetiku (Directorate-General for Transport and
Energy) Eurdpskej komisie ma zodpovednost’ na spoloént dopravnii politiku EU, ktora sa
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zameriava na zlepSenie technického stavu eurdpskych cestnych vozidiel, aby sa zabezpecila
bezpecnost’ cestnej premavky a ochrana zivotného prostredia.

Generalne riaditel'stvo pre dopravu a energetiku a Medzinarodna komisia inSpekcii
motorovych vozidiel (The International Motor Vehicle Inspection Committee) rozhodli, Ze je
¢as na reviziu technického stavu vozidiel v Europe. Z tohto dévodu bol prijaty projekt
Autofore. Jeho ucelom je odporu¢enie zlepenia prevadzky vozidiel v EU, aby sa
zabezpecila zvySena uzitkovost novych modelov automobilov.

2.3. U&inky prvkov aktivnej a pasivnej bezpe&nosti vo vozidlach

Vyrobcovia vozidiel v snahe ziskat’ potencialnych zakaznikov na svoju stranu sa usiluju
o ¢oraz bezpecnejSie a inteligentnejsie vozidla.

Automobily vybavené systémom ABS prispeli k znizeniu poctu dopravnych nehdd
015 %, smrtelnych nehdd o 24 %, zraneni o 14 %, smrtelnych zrdzok s chodcami
a bicyklistami 027 %. Ustav bezpeénosti vozidiel odhaduje, Ze motocykle vybavené
syst¢tmom ABS, by mohli zabranit’ viac ako 70 timrtiam pripadajicim na 3 000 nehdd rocne.

Podobne ESP, ktory je sucastou vybavy v niektorych novych vozidlach, ma vyrazne
pozitivny vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky a zniZenie iimrtnosti a zraneni az o 35 %.
Ako vyplyva zo Stidie, ESP sa podiel’a na zniZeni poc¢tu dopravnych nehod o 21 — 22,1 %.
Na mokrych cestach prispeje k zniZeniu rizika nehody v 23,4 — 31,5 %, na l'ade alebo snehu v
26,2 — 38,2 %. Podla prieskumu realizovanom pocas prvych Siestich mesiacov roku 2008,
53 % novych automobilov v Eurépe uz bolo vybavenych ESP.

Z prieskumu ucinnosti technologii pri dopravnych nehodach sa zistilo znizenie rizika
zrazok vd’aka brzdovému asistenénému systému (BAS) o 8 % a riziko zavaznosti tieZ o 8 %.

Vdaka adaptivnemu tempomatu (ACC) sa zniZilo riziko zrazok o025 % a riziko
zavaznosti nehdd o 20 %.

Rozsvietené stretavacie svetld prispeli k zniZeniu rizika zrdzok o 15 %; inteligentné
prispdsobenie rychlosti (ISA) o050 %; blokovanie alkoholu (Alcohol Ignition Interlock)
znizilo riziko zrézok o 75 % a detektory tinavy o 10 %.

PouZivanie bezpecnostnych pasov zniZuje riziko smrte'ného zranenia priblizne o 50 %.
Trojbodovy bezpecnostny pas je najucinnejsi zadchranny systém. Ide o pevny a spolahlivy
bezpecnostny systém, ktory zabrainuje pohybu l'udského tela pri ndhlom znizeni rychlosti
alebo prevrateni vozidla. Zvykne byt doplneny o systém automatického predpétia.

Detské zadrziavacie zariadenia znizuju riziko umrtia u deti do prvého roku Zivota pri
kolizii 0 71 % au deti medzi 2 — 3 rokom je to priblizne 54 %.

Je dolezité si uvedomit, ze predné airbagy nie st ndhradné bezpeCnostné pasy.
V spojeni s bezpecnostnymi pasmi pomozu znizit' riziko usmrtenia o 61 %. Podl'a analyzy
efektivnosti, bo¢né airbagy pomohli zniZit' tmrtnost’ vodic¢ov o 37 %. Pri Celnych zrdzkach
znizili predné airbagy pocet usmrtenych vodi¢ov o 29 % a usmrtenych cestujicich na pravom
prednom sedadle o 32 %.

Riziko tmrtnosti vodi¢ov SUV (Sport Utility Vehicle) bolo znizené vd’aka bo¢nému
airbagu na ochranu hlavy o 52 % a airbagu na ochranu trupu o 30 %.
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Uginnost bezpe¢nostnej vystuhy boénych dveri je dolezité pre zniZenie poétu
usmrtenych a zranenych vodicov a cestujucich. Vdaka tymto vystuham mozno znizit' pocet
zraneni hrudnika najmenej o 8 %.

Vozidla vybavené novymi u¢innymi technoldgiami v oblasti riadenia prepravy
a protikoliznych systémov je perspektivou pre zvySenie cestnej bezpecnosti 0 50 %.

Zvysenie bezpec¢nosti vozidiel je kI'icom pri dosahovani narodnych i medzinarodnych
cielov zameranych na zniZenie poc¢tu dopravnych nehod a zlepSenie systému bezpecnosti
cestnej premavky.

3. NOVE INFORMACNE A KOMUNIKACNE SYSTEMY V CESTNEJ
PREMAVKE

Nérast dopravy spdsobuje obrovské problémy - emisie, nehody a straty Casu pri
dopravnych kongesciach. AvSak informa¢né a komunikacné technoldgie sa zameriavaji na
bezpecnost’ a umoziluju zbierat’ informacie o dopravnej situdcii a problémoch v redlnom case.

3.1 eCall

V blizkej buducnosti budu automobily vybavené elektronickym bezpecnostnym
systétmom ,,eCall“. Je to zariadenie, ktoré v pripade vaznej dopravnej nehody automaticky
vola na najblizSie nidzové centrum. Pocas volania je do centra zasland presnd lokalizacia
miesta nehody, aj ked neexistuje hlasové spojenie (napriklad pri strate vedomia vSetkych
cestyjucich). ,,eCall* tak prostrednictvom komunika¢nych technolégii vo vozidle zachranit
I'udsky zivot.

Slovensko sa stalo §trnastou krajinou spomedzi ¢lenskych $tatov EU, ktoré prevzali na
seba zavizok vCas zaviest’ paneurdpsky systém interoperabilnych sluzieb pre tiesiiové volanie
z vozidla. Doteraz podpisali Memorandum o porozumeni ,,eCall“ Raktsko, Cyprus, Ceska
republika, Finsko, Nemecko, Grécko, Taliansko, Litva, Portugalsko, Slovinsko, Svédsko,
Spanielsko a Holandsko.

V roku 2005 sa Eurdpska komisia a zastupcovia automobilového priemyslu dohodli
naplanovat’ implementaciu eCall od roku 2009. Z tohto dovodu by mat’ byt systém eCall k
dispozicii pre vSetky nové vozidla od septembra 2009.

V trhovych podmienkach predstavuju ekonomické straty v dosledku dopravnych nehod
viac ako 160 miliard EUR ro¢ne. Ak by boli vSetky automobily vybavené systémom eCall,
rocné straty by sa mohli znizit’ az o 26 miliard EUR.

Vedomost’ o presnom mieste nehody skracuje Cas potrebny na reakciu zachrannych
zloziek o 40% v zastavanych tizemiach a o 50 % na vidieku.

V Europskej tnii by mohlo byt ro¢ne zachranenych az 2 500 Zivotov a zmiernenych
15% vaznych zraneni, ak by vSetky eurdpske vozidla boli vybavené zariadenim eCall.

"eCall" je jednym z najvyznamnejSich opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
v ramci "eSafety" iniciativy EU. Tento systém bude po &ase pracovat’ kdekol'vek v Eurdpe.

3.2 Inteligentny dopravny systém
Vyuzivanie novych technologii je zasadnou podmienkou pri implementovani
progresivnych aplikécii na sucasné rieSenie problémov dopravy. Inteligentné dopravné
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systtmy st domyselné multimodalne néstroje, ktoré integruji pokrokové technolégie a

uplatnuju ich v doprave s cielom vyvijat rieSenia zlepSujuce kvalitu 'udského Zivota.
Inteligentné dopravné systémy (ITS) realizuju rozhodnutia a opatrenia tykajuce sa

cestnej dopravy prostrednictvom:

informacnych sluzieb pre Gcastnikov cestnej premavky,

systémov pre manazment a kontrolu cestnej premavky a prepravy,

informacnych systémov ucastnika cestnej premavky a naviga¢nych systémov,

riadiaceho systému vozidiel.
Inteligentné dopravné systémy (ITS) umoZznuji znizovat’ dopravné kongescie, zlepSit’

bezpec¢nost’ a ochranu zivotného prostredia, ako aj zvysit’ G€innost’ a produktivitu dopravnych
sluzieb.

ITS podporuje monitorovanie, manazment a kontrolu prevadzky cestnej premavky, ako
aj informacné sluzby zamerané na vodiCov a cestujucich.

Z prieskumu o pouzivani informacnych systémov cestnej premavky vyplyva, ze ITS
mdzu zniZit' pocet dopravnych nehod az o 20%.

3.3 Satelitny naviga¢ny systém Galileo

Satelitny navigacny systém Galileo je prvym eurdépskym vesmirnym programom,
ktorého cielom je uviest’ do uzivania prva svetovu radionavigacnu a lokaliza¢nu druzicova
infrastrukturu, ktora bola Specialne navrhnuta na civilné ucely. PIné sprevadzkovanie systému
sa predpoklada v roku 2013.

Galileo je klI'i¢ovym nastrojom pre dosiahnutie hlavnych cielov Bielej knihy. Galileo sa
bude skladat’ zo sthvezdia 30 satelitov obiehajuci vo vyske takmer 24 000 kilometrov.

Tato technologia vyrazne zlepsi systémy riadenia, prevenciu nehdd, ucinnost’ ochrany
Statu (napriklad pomoc pri Zivelnych pohromach), ako aj ochranu zloziek Zivotného prostredia.

4. ZAVER

Bezpecnost na cestach je v centre pozornosti vsetkych eurdpskych Statov
a medzinarodnych organizacii zaoberajucich sa problematikou dopravnej nehodovosti.

Dodrziavanie pravidiel cestnej premavky a spravne planovanie a projektovanie cestnej
siete umoziuji minimalizovat’ riziko dopravnych nehdd a poctu usmrtenych a zranenych osob
pri tychto nehodach.

Ochranné prvky automobilov umoziiuji zachranit’ 'udsky zivot a znizit pocet imrti
ucastnikov cestnej premavky na oboch strandch nehody, t.j. vo vnutri a aj mimo vozidla.

Kvalitnd nudzova pomoc moze vyrazne znizit pocet zranenych, ako aj dlhodobé
nasledky, ktoré v dosledku dopravnych nehdd vznikaju.
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