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POSOUZENI VLIVU ZPROVOZNENI DALNICE D47
EXAMINATION OF INFLUENCE OF PUTTING OF HIGHWAY
D47 INTO SERVICE

Martin Blatofll, Vladislav K¥ivda?

Anotace: Clanek posuzuje viiv zprovoznéni viseku dalnice D47 z Ostravy do Bohumina. Jsou
zde uvedeny vysledky méreni intenzit na kriZovatce Marianskohorska (1/58) —
Plzenska (I/58) — 28. Fijna (11/479) v Ostrave-Nové Vsi, ktera byla provedena pred a
po otevieni daného useku dalnice.

Klicova slova: silnic¢ni doprava, D47, dopravni priizkum

Summary: The paper deals with influence of putting of highway D47 from Ostrava-City to
Bohumin-City. There are published the results of measuring of volumes on
intersection Marianskohorska (1/58) — Plzenska (I/58) — 28. Fijna (11/479) in
Ostrava-Nova Ves, which were made before and after opening that part of highway.
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1. UVOD

Stavajici silni¢ni doprava v Moravskoslezském kraji (pfedevsim v Ostrave) je znacné
pretizenad. Dopravni tahy jsou nejen pietizeny, ale navic jsou casto vedeny zpuisobem
nevyhovujicim zejména tranzitni doprava (ptfes centra obci, v izkém S$itkovém uspotadani
apod.). Oblast ostravsko-karvinské primyslové aglomerace, kterd patii k nejrozsahlejSim
v Ceské republice a ma v soudasné dobé jeden z nejvyssich stupiiti nezaméstnanosti, dosud
zustava bez kvalitniho a kapacitniho pfipojeni na republikovou dalni¢ni sit’ a tedy bez realné
moznosti pfilakat vyznamné investory, ktefi by mohli situaci s nezaméstnanosti zlepsit.

Dalni¢ni usek D47, ktery byl nedavno zprovoznén (zavér roku 2007) ma kromé vyse
zminovaného 1 dal$i vyznam. Ma odlehcit, zrychlit a ptfedev§im odvést dopravu ze stiedu
mésta Ostravy (viz také [1]). Pfedpokladd se, Ze nejvice tento usek dalnice odlehdéi
Marianskohorské ulici a kfizovatce u vodarny v Nové Vsi.

A pravé tato kiizovatka byla vybrana a byly na ni provedeny dva prazkumy, kterymi
byla zjistovana intenzita dopravy a skladba dopravnich proudu (viz [2]). Jeden prizkum byl
proveden pied zprovoznénim déalnice a druhy nékolik mésict poté (viz dale). Cilem prazkumu
bylo ovéfit, zda zprovoznénim dalni¢niho tseku D47 (mezi Bohuminem a Ostravou) opravdu
doslo ke zméné (poklesu) intenzity dopravy na sledované kiizovatce.
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2. POPIS USEKU DALNICE D47 OSTRAVA (RUDNA) - BOHUMIN

Usek dalnice D47 z Ostravy (od ulice Rudnd) do Bohumina je dlouhy 17,2 km.
Vzhledem k tomu, ze je veden prakticky jako pritah mésta Ostravy, jde o vyznamnou stavbu,
ktera ptispéje k lepsi mobilité obyvatel v kraji.

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) oéekava, ze bude novy usek dalnice D47 velmi
intenzivné vyuzivan [3]. Do roku 2015 se pocita s narGstem intenzity dopravy v oblasti
Ostravy az na 40 tisic vozidel denné. V dubnu 2008 ma byt zprovoznén dalsi sousedni usek
dalnice Bilovec — Ostrava, Rudna. Usek Lipnik nad Be¢vou — Bélotin bude zprovoznén
v listopadu 2008 a useky Bélotin — Hladké Zivotice a Hladké Zivotice — Bilovec budou
zprovoznény Vv listopadu 2009. Posledni usek Bohumin — polska déalnice Al v roce 2010. Po
kompletnim dokonceni dalnice D47 dojde k propojeni Moravskoslezského kraje s dalnicni siti
Ceské republiky, sviij vyznam bude mit i rychlejsi doprava do Polska. Je logické, aby narodni
dalni¢ni tah spojujici tii nejveétsi mésta zemé (Praha, Brno, Ostrava) nesl oznafeni DI.
Vzhledem k historickému vyvoji byly trasy D1 i D47 zménény, ale vznikly souvisly dalni¢ni
tah by m¢l mit pouze jedno oznaceni. Proto bude dalnice D47 od uvedeni do provozu
oznacena jako dalnice D1 (plati i pro jiz otevieny usek Ostrava — Bohumin). Ta bude
v budoucnu mezi Prahou a polskou dalnici A1 dosahovat délky 377 km.

3. VLASTNI DOPRAVNI PRUZKUM

Pro priizkum byla zvolena stieda v ranni dopravni $picce (9% - 10%). P¥i vybéru Gasu
pro provedeni zaznami bylo vychazeno z vysledkil rozloZeni intenzit dopravy v pribéhu
pracovniho dne pro mésto Ostrava, uvetejnénych v rocenkach dopravy velkych mést a
zvefejnénych Ustavem dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy [4]. Z nich vyplyva, Ze
pro Ostravu lze povazovat za ranni $picku Gas v rozmezi 8 - 10%. Toto rozmezi nelze brat
striktné ohranicené, ale 1ze se Castecné odchylit.

Dopravni prizkum na kiizovatce u vodarny v Nové Vsi (viz obr.1 az 3), tj. kiizovatka
ulic Marianskohorska (I/58) — Plzeniska (I/58) — 28. tijna (1I/479), byl provadén nésledovné:

- datum: 1. méteni - stfeda 31. 10. 2007
2. méfeni - stfeda 13. 2. 2008
- Cas méfeni: ranni §picka 9% - 10%, teplota: 13 °C, polojasno

ranni §picka 9% - 10%, teplota: -3 °C, polojasno

- druh prizkumu: prizkum videoaparaturou; intenzity byly nasledné
zjistény z videozdznamu

- cil prazkumu: prazkum sloZeni a intenzity dopravnich prouda
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Obr.1 - Vyznaceni smérh na kiiZovatce (viz také obr.3, oznaceni smérid A — D).

Zdroj: www.mapy.cz

Obr.2 - Letecky snimek kiizovatky.
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Obr.3 — Situacni schéma kiizovatky Maridnskohorskéa — Plzetiska — 28. fijna.

Prizkum byl provadén za dobré viditelnosti ve vySe uvedené dopravné nejvice zatizené
ranni §pickové hodiné. Namétené udaje byly s¢itany po 15 minutach a nasledné piepocteny na
jednotkova vozidla podle tab.1. Hodnoty naméfenych intenzit jsou v tab.2. Nejvyssi intenzita
pfi prvnim méfeni byla zjisténa ve sméru A3 a Cinila 613 j.v./h (+ 135,5 j.v./h z fadiciho
pruhu A4), pii druhém méteni byla nejvyssi intenzita naméfena v tomtéz sméru a Cinila 506
j.v./h (+ 46 j.v./h z A4). Jde o pfimy smér na ulici 28. fijna od Poruby smérem do centra
Ostravy. Naopak nejniz$i intenzita byla naméfena ze sméru B3 (odboceni vpravo) a ¢inila 13
j.v./h pti prvnim méfeni a 18 j.v/h pti méteni druhém.
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Tab.1 - Pfevodni koeficienty skute¢nych vozidel na jednotkova vozidla (j.v.).

Skupina vozidel Zkratka Koeficient k; [-]
Osobni automobil OA 1,0
Nakladni automobil NA 1,5
Jizdni souprava JS 2,0
Autobus A 1,5
Autobus kloubovy A 2,0
Jina vozidla J 1,0

Tab.2 nam porovnava intenzity v jednotlivych smérech pfi prvnim i druhém méfeni.

Ptehlednéji nez tabulka nam toto srovnani ilustruje obr.4, na némz se nachazi graf porovnani

intenzit pro jednotlivé sméry. Z grafu je velmi dobie patrné, Ze ke sniZzeni dopravy piti druhém

meéieni opravdu doslo. Vyjimkou je pouze cely smér B, kde nepatrné doprava vzrostla.

Tab.2 - Intenzita na kfiZovatce pti jednotlivych métenich (v j.v./h).

Smér Stireda Stireda
31.10. 2007 | 13. 2.2008
A1 410,5 299
A2 485 394
A3 613 506
A4 one 135,5 46
A4 yoprava 300 194,5
B1 35 45
B2 246,5 261,5
B3 ovns 240 242,5
B3 goprava 13 18
Cc1 193 234
C2 217,5 179
C3 358 273
C4 387 324,5
D1 182,5 164,5
D2 185,5 149
D3 564,5 444,5
hodinova
intenzita 4566,5 3775
celkem

Pozn.: smér A4 je rozdé€len pro lepsi pfehlednost na A4.oyne @ Adypravo, Obdobné je tomu

u sméru B3, ktery je také rozdélen na smér B3,ovns @ B3ypravo. Jedna se vSak o spolecny jizdni

pruh.
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Porovnani intenzit v jednotlivych smérech
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Obr.4 — Porovndni intenzit v jednotlivych smérech.
Kartogramy a stuzkové diagramy smétfovani vozidel na kiiZzovatce pifi 1. a 2. méfeni
jsou zobrazeny na obr. 5 az § .

Blatoni, Ktivda - Posouzeni vlivu zprovoznéni dalnice D47 8




Ro¢nik 3., Cislo 2., 2008

Friloho o

Kortogrom smérovinl vozidel no khizovotce

KftlZzovotkor Marlanskohorska x Flzefiska x 28 ©1]ho
Dotume 31.10.2007 dern steda
Cos mefren’: 00 - 10:00

©

Morianskohorska

- E
- &)
| usss | R
k] [ —————— -
[74s] [ | leass| Beaq | 13 |
. . Fia ,. -
o : S S
], | : T R
bl S | | H 18
| P — ! ! 1 — 1
=3l ! ! 1 ] 1
| T | | ] w| )
W e | [Na) =+ 1
| = : w - = i~ o [ 1
o =+ ! ! =
& == : ! l el Lt
1 — | | ! — 1
o 1 J 1 3
ﬁ ‘} _______ JI._____\-\. ,"'-..-'J_____r ________ w
[ R Bl | “ oo I I R E—
1 " EaR 1
- 1 —
g =+ ! - il ' - a
: o : '\._‘- 0 - i " =
by H e I W 1 — 1
H "-\.{#f 1 E
- | o ! —
Jua) o+ 1 s | | -
b T fl = | o
AE : S . i | Al
1 .
1 [T : . l 1 ]
HQ _________ Fom——— \1-\. :
1= o b :
! W i) 1 iy
ol Rp-mmmm--- S LA Y S ——— D N HE[ =]
1 = LI | | : : : | r:____
I 1 [
L = ! | | H L
a0 | 1 1 1
1 1 I 1 1
— = = i o — = —
IO A S
il 3 L L
ooz =oF | ce H |B‘E|E| | L |

Flzerski

i

Obr.5 — Kartogram — 1. méteni [2].
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Obr.6 — Kartogram — 2. méteni [2].
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Obr.7 — Stuzkovy diagram — 1. méfeni [2].
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Obr.8 — Stuzkovy diagram — 2. méfeni [2].

4. ZAVER:

Pomoci jednoduchého vypoctu bylo zjisténo, Ze intenzita dopravy na sledované
kiizoavtce po zprovoznéni dalni¢niho tseku D47 (Ostrava, Rudnd — Bohumin) poklesla

0 17,33 %, coz pro lepsi ilustraci prezentuje obr. 9.
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Porovnani celkovych intenzit
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Obr.9 - Porovnani celkovych intenzit.
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