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ROZDELENI MALYCH PROHLIDEK VOZIDEL MVTV-2

DESCRIPTION OF THE MVTV-2 TYP RAIL MOTOR AND
ITS MAINTENANCE INTERVALS

184 > 4 1
Tomas Cvancara

Anotace:V prispévku je predlozen zdkladni popis vozidla rfady MVTV-2 a intervaly jeho
udrzby. Na zaklade sbéru dat o provozu a udrzbé vozu, je vytvoren zakladni prehled
o nasazeni a potrebé vozu. Ze ziskanych dat je pak provedena analyza, pomoci niz se
zjistuje, jak vychazi horni a dolni kilometricky probéh vozidel pri provadeni MM
se stanovenou kilometrickou a zdaroven casovou lhiitou.

Klicova slova: udrzba, sber dat, MVTV-2, intervaly udrzby

Summary:The paper brings a brief description of the MVTV-2 type rail motor and its
maintenance intervals. Based on the data collection concerning the vehicle’s
operation and maintenance, a basic overview of its startup and use was created. A
small inspection (MM) of such vehicle must be made by appointed time- or
kilometrical limit. The analysis of the collected data brings actual information about
lower and upper mileage of the vehicle at the time of inspection.
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1. UVOD

Provozovatelé jakéhokoliv zatizeni si stale vice uvédomuji dilezitost sbéru dat, aby byl
vytvoren ptehled o jeho vyuzivani a ndkladech na obnovu. Také vyrobei chtéji mit prehled o
chovani svého vyrobku a zadaji své zéakazniky, aby vypliovali hlaSeni o poruchich a
prostojich. Soucasti smlouvy o prodeji vyrobku pak muze byt také pravidelné hlaseni o
provozu za stanovené obdobi. Preddvani informaci mezi vyrobcem a zédkaznikem pak muze
vést k lepsi komunikaci a ke vzajemné kontrole. Vyrobce muze 1épe kontrolovat dodrzovani
provoznich parametri a dodrzovani predepsané udrzby.

2. POPIS VOZU MVTYV -2

Motorovy viiz MVTYV - 2, je urcen k prohlidce, udrzbé a opravam trakcniho vedeni jak
na tratich se stejnosmérnym tak na tratich se stfidavym napdjenim. Konstrukéné vychazi
z motorového vozu tady 810. Motorovy viz je dvounapravovy, lehké ocelové konstrukce.
Pojezd tvoii dva jednonapravové podvozky s primarnim vypruzenim Sroubovymi pruzinami,
pficemz jeden podvozek je hnaci a jeden bézny. Hnaci Ustroji se skldda z naftového motoru
SKODA ML 634 o jmenovitém vykonu 155kW, hydromechanické prevodovky 2M70,
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kloubového hiidele a napravové reverzacni prevodovky NKR 16. Celé soustroji je ulozeno
pod podlahou vozu. Maximalni rychlost vozu je 80 km/h. Viz MVTV-2 je specialni hnaci
vozidlo.

Vozidla MVTV - 2 jsou ve vlastnictvi Spravy dopravni cesty (SDC) a sluzby udrzby a
zajisténi udrzby jsou =zajistovany smluvné napt. v Depu kolejovych vozidel (DKV).
Provozovatel vozidla zodpovida za dodrzeni kilometrické a ¢asové lhlity udrzby a u smluvni
organizace si objednava pfisluSny rozsah udrzby. Smluvni organizace musi byt opravnéna
provadét dotycné Cinnosti.

3. UDRZBA VOZIDLA
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Obr. 1 Typy udrzbarskych ukoli [1]

Vozidlo je ptistavovano do Gdrzby na zéklad¢ stanovenych intervald, technického stavu
nebo podle stanovené ¢asové lhtty.

Piedpis CD V25 stanovuje preventivni udrzbu podle téchto stupii:

provozni oSetfeni, periodické prohlidky, periodické opravy, planované opravy,
neplanované opravy, provadéni zmén schvaleného stavu.

Udrzbové zasahy se dle piedpisu CD V25 provadgji podle:
- kilometrického prob¢hu,
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- technického stavu vozidla,
- Casov¢ lhuty.

Tab. 1 Normy kilometrickych probéht pro ptistavbu vozidla MVTV-2 do provozniho
oSetfeni, periodickych prohlidek a periodickych oprav [3]

MO MM MV MVY | MH MG
MVTV-2 |0,9-1,2 8§—-10 |90 240 480 12+16 let
tis. km tis. km | tis. km | tis.km | tis.km | provozu

Prvni pismeno ,,M* znamena, Ze se jedna o motorové hnaci kolejové vozidlo. Druhé
pismeno znamena stupen udrzbového zasahu. O — provozni oSetfeni, M — mald prohlidka, V —
velka prohlidka, VY — vyvazovaci oprava, H — hlavni oprava, G — generalni oprava.

Casova lhiita pro provadéni MM je u tohoto vozidla 6 mésicti. To znamend, Ze pokud
vozidlo do 6 mésicti nenajede stanoveny pocet km pro MM, je po uplynuti ¢asové lhity
pristaveno na MM. [3]

4. SBER DAT A ANALYZA DAT

Tab. 2 Struktura dat v zdznamu o vozidle

200X MVTV-2-XXX

. | Prov-hod | Red-km | Doba opravy | Palivo ,
Obdobi h) (km) (h)p vy 0 Poznamka
01/200X 170,5 1994 0,0 880
02/200X 105,0 1475 11,0 660 MM
03/200X 45,0 556 4,5 210 MM
04/200X 74,0 1 086 0,0 160
05/200X 74,0 970 0,0 400
06/200X 45 50 0,0 100
07/200X 7,5 216 0,0 0
08/200X 99,3 1292 0,0 460
09/200X 125,0 1289 0,0 510
10/200X 94,0 1032 6,0 350
11/200X 244.8 2 736 0,0 1110
12/200X 116,0 957 2,0 390 MM
CELKEM 1159,6 13 653 23,5| 5230

Kazdé vozidlo ma zavedenou slozku, ve které jsou vedeny zdznamy. U vozidla jsou
zaznamenavany udaje o provozu a udrzbé ve formé tabulky. Jedna tabulka zachycuje ¢asové
obdobi jednoho roku. U vozidla se sleduji tyto udaje: Prov-hod — doba obsazeného stavu
(strojvedoucim), Red-km (redukované kilometry) — soucet kilometrického probéhu a doby
kde charakteristika provozniho nasazeni odpovida posunu, pfi¢emz lhodina posunu = 5 km,
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Doba opravy — doba neprovozuschopného stavu, Palivo - spotfeba paliva v litrech a pole

vymezené na poznamky.

Tab. 3 Pocty najetych Red-km mezi MM za 2 roky provozu

2000+
1000+

(o

MVTV-2-A | MVTV-2-B | MVTV-2-C | MVTV-2-D | MVTV-2-E | MVTV-2-F
(km) (km) (km) (km) (km) (km)
987 879 3 254 9 549 9 283 556
15 320 4212 6 579 6 722 2013 5935
9156 1134 1158 15719 4 058 3 693
1209 10 227 2 252 3 958 4 056
7 207 7612 7 852 10 655 9529
10 222 6014 17 072
5320 7217
1669 19 233
12 320
9 365
19152
6 446
9 946
11 500
z 25 463 24 863 41 833 15 4345 29 967 23769
y (Red-km) Priimérna hodnota Red-km za mésic
6431
7000+
6000
5000
4000- 1743
3000 1061 1036 1249 990

MVTV-2-A, MVTV-2-B, MVTV-2-C, MVTV-2-D, MVTV-2-E, MVTV-2-F

Obr. 2 Primérnéd hodnota najetych Red-km v mésici za obdobi 2. rokli
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Obr. 3 Histogram najetych Red-km mezi MM za 2 roky provozu

K analyze dat, pomoci niz se zjiStuje, v jakém skutecném kilometrickém intervalu
dochazi k MM (viz Tab. 1), bylo vybrano 6 vozidel. Pro vypocet predpokladame, ze
intenzita malych prohlidek MM se fidi exponencialnim rozdélenim. Na zakladé sbéru dat byly
spocitany meze dvoustranného konfiden¢niho intervalu pro sttedni kilometricky probéh my, a
mu. U tohoto vzorku 6 vozidel predpokladame normalni rozdéleni chyby odhadu stiedni
hodnoty proto je moZné pouZit pro stanoveni konfiden¢nich mezi statistiku y°. Doba
pozorovani byla 2 roky. Data byla ziskana z provozu konkrétnich vozidel a v rdmci ochrany
dat zde nejsou uvadény Cisla vozidel a datumy. Tyto udaje jsou k dispozici u autora ¢lanku.

Hodnoty pro vypocet

kumulovany kilometricky prob¢h (soucet Red-km vsech sledovanych vozi)
T" =300 240 km

pocet pozorovanych zasahi MM r=41

zvolena hladina vyznamnosti a = 0,1; tzn. konfidenéni interval C = 0,9
hodnoty kvantilt rozdéleni y_ (v) jsou odecteny z tabulek viz [4]

* *

, « 2T , ., 2T
dolni konfiden¢ni mez: m;,> ————  , horni konfiden¢ni mez: my, <

;(12_% (2r+2) ;(% (2r+2)
mio = 5 644 km, muyz = 9402 km
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5. ZAVER

Z uvedenych Tab. 3 a Obr. 3 je vidét, kolik malych prohlidek je pod stanovenou dolni
hranici, coz je zpisobeno stanovenou ¢asovou lhlitou pro provedeni MM. Na druhé stran¢ je
horni stanovend hranice kilometrického probé¢hu pro MM v nékterych piipadech vysoce
piekradovana coz je dle piedpisu CD V25 nepiipustné. Z vysledku vypoétu je patrné, jak
vychazi horni a dolni kilometricky probéh vozidel pii provadéni MM se stanovenou
kilometrickou a zaroven casovou lhtitou.

U modernizovanych motorovych vozit MVTV-2.1 je v navodu na udrzbu stanovena
horni hranice provadéni MM pfi probéhu 20 000 Red-km. Se zvySenim kilometrického
prob&hu by bylo vhodné zvysit i dasovou Ihiitu 6 mésict, kterou stanovuje piedpis CD V25 na
1 rok. Casova lhiita stanovena v piedpise CD V25 je zbyte¢né piisnd. Podle uvedenych
kilometrickych probéht by plné¢ postacovala ¢asova lhita 1 rok, kterou stanovuje vyhlaska
Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb. v ptiloze ¢. 5 pro specialni hnaci vozidla s provozni
rychlosti nad 40 km/h.

Pracnost MM je cca 56 hodin a ptfi odhadované cené prace 500 K¢/h se dostavame
k ¢astce 28 000 K¢.

Na obrazku 2 je mozné porovnat, jak jsou vyuzivana jednotlivd vozidla. Vozidlo
MVTV-2-D je téméf nepfetrzité¢ v provozu. Bylo by vhodné turnusové ceté napt. 1krat ro¢né
vozidlo vyménit za méné vyuzivané, aby se dosdhlo rovnomérnéjsiho vyuziti vozového
parku.
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