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EUROPSKA UNIA A POCIATKY MYTNEHO SYSTEMU NA
SLOVENSKU
EUROPEAN UNION AND BEGINNING OF TOLL SYSTEM IN
SLOVAKIA

Peter Grendel'

Anotace: Dany prispevok je venovany problematike mytneho systému v SR. Prispevok sa
zaoberd vychodiskami Eurdpskej Unie v danej oblasti a situdciou na Slovensku.
V sucasnosti sa nachadzame v  pravnom stave v ktorom mame platny a ucinny
zdkon o elektronickom vybere myta za uzivanie vymedzenych usekov pozemnych
komunikacii, avsak bez praktickej aplikacie z dovodu nevybudovania daného
systemu. Pozitivom je definovanie daného systemu ajeho zdakladnych pojmov.
Prispevok sa venuje aj doteraz platnej forme uhrady formou dialnicnych znamok.
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Summary: This paper is concentrated on problems with toll system in SR. It’s also deals with
bases attitude EU in this area and situation in Slovakia. At the present time
Slovakia has act which deals exactly with electronic toll system for using a certain
parts of ground roads but without practical application by reason of not build up
tall system. Advantage is definition of this system and his basic terms. This paper is
concentrated also on until now valid system — system of car-sticker.
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UvVOD
Eurdpska unia presadzuje jednotny systém spoplatiiovania a financovania dopravnej
infrastruktury. Tento jednotny integrovany systém platieb za pouzivanie cestnej infrastruktary
s vedl'ajsim produktom poskytovania platenych sluzieb bude mat’ aj nezanedbatel'ny politicky
aspekt, moznost’ ovplyvilovat’ a regulovat’ dopravu. Zavedenie spravodlivejSieho spoplatnenia
uzivatel'ov cestnej infrastruktiry je rieSenie financovania rozvoja ich priamymi uZzivatel'mi a
hlavne tymi, ktori ju najviac zat'azuju a poskodzuju zivotné prostredie. KI'aicové dokumenty
Eurdopskeho spoloCenstva v danej oblasti su:
1. smernica Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za
pouzivanie urcitej dopravnej infraStruktary tazkymi nakladnymi vozidlami
(Eurovignette),
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2. Legislativne uznesenie Eurdpskeho parlamentu o spolo¢nej pozicii prijatej Radou na
Gigely prijatia smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a dopiiia smernica
1999/62/ES o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktury tazkymi
nakladnymi vozidlami (9856/2005 - C6-0274/2002003/0175(COD)), priloha III,
schvalené Eurépskym parlamentom15. 12. 2005,

3. smernica 2004/52/ES Europskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov v spolocenstve.

1. DOTERAJSI SYSTEM SPOPLATNOVANIA FORMOU DIALNICNEJ
NALEPKY

Uzivanie vymedzenych usekov dial'nic a ciest pre motorové vozidla na Slovensku je od
roku 1996 mozné po zaplateni Uthrady formou uhrady za pouZivanie tychto komunikécii
v zmysle zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéacidch (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov. Uhrada je vyberana formou zaktupenia dialni¢nej nalepky bez
ohPadu na ¢as uZivania a na pocet vykonanych jazd. Sposob oznaenia Gsekov dialnic a
ciest pre motorové vozidld, ktorych uzivanie podlicha thrade, vzor nalepky a spdsob jej
umiestnenia na motorovom vozidle ustanovuje vyhlaska ¢. 645/2005 Z. z. V stlade
s postupnou harmoniziciou s legislativou platnou v Statoch EU boli ro¢né nalepky povodne
pre 5 kategoérii vozidiel od roku 2000 zmenené pre 4 kategérie vozidiel a doplnené nalepkami
na kratSie casové obdobie. Kratkodobé 15 ditové ndlepky boli v roku 2000 zavedené len pre
kategorie vozidiel do 3,5 t, vroku 2001 boli zavedené kratkodobé dialnicné nalepky pre
kategorie vozidiel od 3,5 do 12 t a nad 12 t, v roku 2002 boli zavedené tri kategorie do 3,5 t,
od 3,5 do 12 t anad 12 t a kratkodobé nalepku na 1 den pre vozidla nad 12 ton.

Ked’Zze samotna konStrukcia tejto uhrady je nezlucitena s principom spoplatnenia za
prejazdenu vzdialenost’, zavddza sa do nasho pravneho poriadku novy druh Uhrady tkzv.
cestné myto. Tento zdkon okrem iného konStatuje, ze sucastami dial'nic, ciest a miestnych
komunikacii nie si zariadenia na elektronicky vyber myta a kontrolu elektronického
vyberu myta, najmé stavby, portaly, brany, stoziare, technologie urcené na elektronicky vyber
myta a kontrolu elektronického vyberu myta. Vlastnik dialnice, cesty pre motorové vozidla a
cesty . triedy je povinny v nevyhnutnom rozsahu za jednorazova Uhradu strpiet’ pravo
spravcu elektronického vyberu myta alebo nim poverenej osoby na umiestnenie, udrzbu a
spravu zariadeni na elektronicky vyber myta a kontrolu elektronického vyberu myta, vratane
ich pripojenia na technickl infrastruktiru a inZinierske siete.

2. MYTNY SYTEM - ZAKONNA UPRAVA

Narodné rada SR schvalila zdkon ¢. 25/2007 Z.z. o elektronickom vybere myta za
uzivanie vymedzenych tUsekov pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, ktory je ucinny od 1.4.2008. Tento zdkon ustanovuje nové upravy pravneho
prostredia a pravnych podmienok, ktoré zabezpecia interoperabilitu mytnych systémov v
ramci spolocenstva a budu zdkladnym podkladom aj pre podmienky na technicku realizaciu
zavedenia nového systému spoplatnenia podl'a prejazdenej vzdialenosti a vyber poplatku bez

zastavenia vozidla — elektronicky vyber myta pre vozidld nad 3,5 t. Pre vozidld do 3,5 t
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zostane nad’alej povinnost’ thrady za uzivanie vymedzenych usekov dialnic a ciest pre
motorova vozidla formou zakupenia nalepky.

Zakon 25/2007 Z.z. o elektronickom myte ustanovuje prava a povinnosti uzivatel'ov
mytom spoplatnenych vymedzenych tsekov:

1. dialnic,

2. ciest pre motorové vozidla a

3. paralelnych ciest, do ktorych sa moze odklonit’ doprava z transeuropskej cestnej siete, a
ktoré priamo konkuruju ur¢itym castiam tejto siete, a taktiez

4. podmienky pdsobnosti organov Statnej spravy, spravcu vyberu myta, vykonu kontroly a
zodpovednost’ za porusenie povinnosti ustanovenych tymto zakonom.

Zakon vymedzuje platitela myta a navrh vozidiel oslobodenych od thrady myta.
Zakladné¢ podmienky platby myta vychadzaju zo zahrani¢nych skusenosti a principu co
najjednoduchsieho platobného systému. Realizacia platby na zdklade stanovenia prejdenej
vzdialenosti bude mozna len elektronicky cez palubnii jednotku OBU (on board unit),
povinne umiestnenu a aktivovanu vo vozidle.

Podrobné vymedzenie mytom spoplatnenych usekov ciest v sulade so smernicou
1999/62/ESa a jej novelou stanovi Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR
vSeobecne zaviznym pravnym predpisom. Zakon ustanovuje spoplatnent kategoriu
motorovych vozidiel nad 3,5 t, &o je v sulade s platnymi smernicami EU. V stanovenej
kategorii vozidiel budu spoplatneni vSetci uzivatelia, bez ohl'adu na krajinu, v ktorej je
vozidlo registrované. Sadzba myta za 1 kilometer myta bude na zaklade vypoctu priemernej
hodnoty myta podla platnej smernice vymedzena nariadenim vlady SR. Menit' sa budd
sadzby v zavislosti od kategérie vozidla, poftu naprav a emisnej triedy vozidla.
Kompetencie na vykonavanie kontroly platitelov myta poCas uzivania spoplatnenej cesty
vykonavaju poverené osoby v spolupraci s utvarmi Policajného zboru. Poverené osoby su
opravnené na mieste v Case kontroly vybrat vypocitanli sumu myta, v pripade nezistenia
skutocne prejdenej trasy bude myto vypocitané vo vyske odpovedajicej trase 200 km
prislusnej kategorie vozidla. Orgdnom na vydanie v§eobecne zavaznych pravnych predpisov
potrebnych na vykonanie tohto zakona je Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii
SR.

Pripravovany systém elektronického vyberu myta bude realizovany v stlade so
smernicou 2004/52/ES o interoperabilite elektronickych cestnych systémov spoplatnenia v
spolo¢enstve a smernicou 2006/38/ES, ktorou sa meni a dopiiia smernica 1999/62/ES o
poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktury tazkymi ndkladnymi vozidlami.
Systém bude technicky, ale aj finan¢ne prepojitelny so zaistenim spracovania osobnych
udajov potrebnych pre ziétovanie v sulade s pravidlami ochrany slobody a zakladnych prav
sukromia v zmysle smernic 95/46/ES a 2002/58/ES.

Elektronicky mytny systém bude moct’ vyuzivat' niektora z technoldgii spoplatiiovania a to:
1. satelitné urcenia polohy,

2. mobilné komunikacie podl'a normy GSM — GPRS,

3. 5,8 GHz. mikrovlnni technologiu a taktiez,

4. ich kombindcie.
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Elektronicky vyber myta predpoklada: povinné umiestnenie palubného zariadenia vo vozidle
na:

1. stanovenie prejdenej vzdialenosti,

2. vysky myta a

3. automatického od u¢tovania myta a

4. umozni aj elektronickl kontrolu platby myta.

. ZAKLADNE POJMY
Elektronicky vyber myta, je definovany ako elektronickd uhrada sumy vypocitanej

)

podl’a kategorie vozidla za vzdialenost’ prejazdenti po vymedzenom tUseku ciest a vztahuje sa
na vSetky motorové vozidla s celkovou hmotnostou nad 3,5 tony alebo jazdné stpravy s
celkovou hmotnost'ou nad 3,5 tony urené na prepravu tovaru a na vSetky motorové vozidla
umoznujice prepravu viac ako deviatich os6b vratane vodica. Vo vSeobecnosti je osobou
povinnou platit’ myto prevadzkovatel’ vozidla.

Palubnou jednotkou je pristroj s minimalnou interoperabilitou na vykondvanie
mytnych transakcii pouzitim niektorej z technolédgii satelitného urcovania polohy alebo
mobilnych komunikécii GSM-GPRS, alebo 5, 8 GHz mikrovlnovej technologie.

Sadzby myta za 1 km vymedzeného useku cesty budi uréené v nasledujicich
kategoriach:

1. pre vozidla od 3,5 tony do 12 ton celkovej hmotnosti,
2. pre vozidla s celkovou hmotnost’ou 12 ton a viac a,
3. pre vozidld umoziujice prepravu viac ako deviatich osob.

Prislusné sadzby, ako uZ bolo uvedené, budu uréené Vlddou Slovenskej republiky
formou nariadenia a metéda vypoctu myta musi zohladnovat pocet ndprav vozidla
a minimalne jeho emisnu triedu EURO.

Myto je prijmom Narodnej dial’ni¢nej spolocnosti, ktord je povinna pouzit ho na
investicie do vystavby a udrzby dialni¢nej infrastruktury. Nérodna dial'ni¢nd spolo¢nost’ je
tiez spravcom vyberu myta a je povinna vybudovat platobné miesta na Uhradu myta v
hotovosti alebo platobnymi kartami. Dalej je Narodna dialni¢na spoloénost povinna
zabezpeCit, aby mohli platitelia myta umiestnit’ vo svojich vozidlach palubné jednotky
umoznujuce platenie myta. Aby mohol byt’ vybudovany systém elektronického vyberu myta,
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikdcii (resp. Narodna dial'ni¢na spolocnost’) vyhlasi
vyberové konanie na dodanie systému elektronického vyberu myta. Na rozdiel od Ceskej
republiky, ktord ma funkény systém elektronického vyberu myta od 1. januira 2007, v
Slovenskej republike je eSte potrebné prijat’ rezortné vykonavacie predpisy, ktoré su stale v
Stadiu priprav.

Pre porovnanie, v Ceskej republike, kde sa na vyber myta pouziva mikrovinna
technologia, ubehlo od vyhlasenia vyberového konania na dodavatela systému elektronického
vyberu myta po jeho spustenie priblizne jeden a pol roka, pricom toto vyberové konanie bolo
predmetom viacerych suvisiacich spravnych a sudnych konani iniciovanych netspesnymi
uchéddzacmi o dodanie mytneho systému. Podl'a dostupnych informadcii sa spustenie systému
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elektronického vyberu myta v Slovenskej republike predpokladd koncom roku 2008 resp.
zaciatkom roku 2009.

ZAVER

Potreba mytného systému na Slovensku je potrebnéd nielen z hl'adiska harmonizécie
nasich pravnich predpisov z pravom ES/EU, ale najmi preto, ze samotna uhrady formou
dialni¢nej nalepky je nezlucitelna s principom spoplatnenia za prejazdent vzdialenost'.
Nemenej zanedbatelnym je aj finanény efekt, napr. na prva miliardu potreboval v CR mytny
systém 70 dni, na druhti o tri menej a na tretiu len 63 dni.

Plne elektronicky systém vyberu myta sa v sti€asnosti pouziva v 15 krajinadch Eurépy - v
Nemecku, Rakusku, gvajéiarsku, Ceskej republike, Pol'sku, Chorvatsku, Turecku, Srbsku,
Macedonsku, Svédsku, Norsku, Dansku a v krajinach Beneluxu (Holandsko, Luxembursko a
Belgicko). Staty Beneluxu, spolo¢ne s Danskom a Svédskom, vSak na svojich spoplatnenych
dialniciach a rychlostnych komunik4cidch nemaju zavedené vykonové spoplatnenie ale
casové. To znamena, Ze systém elektronického myta v uvedenych Statoch funguje, no vodici
mytne neplatia na zéklade prejazdenych kilometrov, ale v zavislosti od casu, ktory na
vymedzenom useku cestnej komunikacie pobudnu.

Elektronicky vyber mytnych poplatkov za sti¢asného vyuzivania mytnic a zavor funguje
v Portugalsku, gpanielsku, Francuzsku, Slovinsku a tiez Taliansku a Grécku. Vybrané cestné
mosty spoplatiiuje Déansko, Svédsko, Nérsko a Turecko. Najrozsiahlejsi mytny systém na
svojom Uzemi prevadzkuju 4 eurdpske §taty - Svajéiarsko (kombinacia mikrovinného a
satelitného systému), Nemecko (satelitny systém) a Rakusko spolu s CR, kde sa vyuZziva
mikrovinna technologia vyberu poplatkov za uzivanie dial'nic.
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