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RIZIKA SOUVISEJjCi S PlV{EPRAVOU NEBEZPECNYCH
VECI V SILNICNI DOPRAVE

THE RISKS IN CONNECTION WITH ROAD TRANSPORT
OF DANGEROUS MATTERS

, v 1
Pavlina BroZzova

Anotace: Prispévek se zabyva problematikou prepravy nebezpecnych véci v silnicni doprave
a poukazuje na rizika vyplhvajici z této specifické prepravy. Cilem je poukdzat na
rizika, ktera mohou nastat nejen pri dopravnich nehoddach, ale také viivem riznych
logistickych cinnosti se snahou tato rizika minimalizovat.
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Summary: The paper deals with the questions of road transport of dangerous matters
and the text is adverted to the risks sequent to this specific transport. The main goal
is to advert to the risks possibly occurring in the case of traffic accident, but also
to the risks occurring by the various logistic activities. There is endeavour to find
the ways how to minimise these risks in the paper.
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1. UVOD

V Ceské republice se pro pfepravu nebezpednych véci nejvice vyuziva silniéni
a zelezni¢ni doprava. Protoze nehodovost v silni¢ni dopravé je mnohonasobné vyssi nez
u zelezni¢ni dopravy, roste i riziko nehody silni¢niho vozidla prepravujiciho nebezpecné véci.
Obecné lze konstatovat, Ze se zvySenou pirepravou nebezpeénych véci v silnic¢ni doprave roste
rizikovy potencial, a i kdyz tato doprava podléhd pravnim ptedpisim (Dohoda ADR aj.),
1 ty nejpropracovanéjsi pravni predpisy a normy nezaruci nulovy pocet nehod a havarii u této
specifické prepravy.

2. BUDOUCNOST NAKLADNI SILNICNI DOPRAVY V EVROPE

Podle [1] se v zemich zapadni Evropy pfedpokladd, Ze objem ndkladni dopravy
v letech 1998 — 2010 naroste téméf o 40 %, kde nejvétsi podil na rozvoji tohoto sektoru
hospodafstvi bude mit silnicni doprava, kterd napiiklad vroce 2000 s 1,4 biliénu
tunokilometra zajistovala 79 % vSech vykonil ndkladni dopravy. Pfitom pocet dopravnich
jednotek, ptepravujicich nebezpecné véci po silnici bude tvofit az 80 % vsech uzitkovych
vozidel. Rovn&Z tak v zemich, které vstoupily do EU (Ceska republika, Polsko, Mad'arsko,
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Estonsko, Slovinsko) se piedpokladalo, ze téméi veskery narGist objemu nakladni dopravy
do roku 2010 ptevezme silni¢ni doprava.

Proto je dtlleZité vénovat pozornost sledovani dopravnich nehod Policii CR a piipadng
stanovit, které nebezpecné véci vyloucit z nakladni silniéni piepravy.

3. RIZIKA VZNIKAJICI PRI LOZNYCH OPERACICH A PREPRAVE
NEBEZPECNYCH VECI

Pti ptfepraveé nebezpecnych véci, jak vyplyva z nazvu, jsou piepravovany latky, které
maji jednu nebo vice nebezpecnych chemickych vlastnosti. Pfepravované latky mohou
byt vybusné, oxidujici, hotflavé, toxickeé, ziravé, drazdivé, karcinogenni aj., kde mize dojit
k nejvétsim rizikim vazného poskozeni zdravi, majetku i1 zivotniho prostfedi v souvislosti
s unikem téchto nebezpecnych veci.

3.1 Rizika pri loZnych operacich

Pti loznych operacich, kam je mozné zaradit nakladku, ptekladku i vykladku nastavaji
nebezpecné situace, které mohou mit za nasledek piipadny tinik nebezpecné véci:

a) poskozeni obalu pfi manipulaci a nasledny tnik nebezpecné véci,

b) prekroceni celkové hmotnosti vozidla a dovoleného zatizeni jeho néaprav,

¢) poruseni zakazu otevirani obalu s nebezpecnou véci,

d) pouziti nevhodného obalu,

e) Spatné umisténi nakladu,

f) Spatné upevnéni a zajisténi nakladu proti pohybu,

g) pouziti nevhodného vozidla pro piepravovany druh zbozi,

h) pouziti nedostatecné dekontaminovaného vozidla,

1) poruseni zakazu spole¢né nakladky nebezpecnych véci,

j) poruseni zakazu koufeni v blizkosti nebezpecnych véci,

k) dalsi ptipady.

Z téchto vyjmenovanych nebezpecnych situaci nejcastéji dochazi k poruseni obalu
nesetrnym zachazenim pii manipulaci a k ptekroceni celkové hmotnosti vozidla, které mtize
zhorsit jizdni vlastnosti daného vozidla.

3.2 Rizika pri prepravé nebezpeénych véci
Pti prepravé nebezpecnych véci mohou vzniknout rizika jejich tniku a to nejen vlivem
Spatného umisténi nebo zajisténi nakladu, ale hlavné rizika uniku pfi dopravnich nehodéch.

3.2.1 Dopravni nehody vozidel piepravujici nebezpecné véci

Dopravni nehody pfi pfepravé nebezpecnych véci predstavuji velky problém, protoze
unik pfepravovanych nebezpecnych véci muze zpusobit 1 trvalé poSkozeni zdravi, majetku
a zivotniho prostiedi.
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Podle [1] se Policie CR zacala intenzivné zabyvat sledovanim a kontrolovanim vozidel
prepravujici nebezpecné véci az po dopravni nehodé, kterd se stala dne 21.3.1996 v Praze 5,
kdy mad’arsky fidi¢ nerespektoval snizenou rychlost nédkladnich vozidel na 40 km/h, nezvladl
fizeni a propadl s vozidlem z mostu na levy biech Vltavy. Soucasti nakladu byly i rizné
chemikalie, vesmés latky tf. 3 a 8 dle ADR. Dva policisté, ktefi pfijeli na misto jako prvni,
nebyli fadné¢ vyskoleni a informovani, proto doslo ,,zbytecné“ k vaznému naruseni jejich
zdravi.

Jak je patrné z tabulky ¢.1, pocet dopravnich nehod s i¢asti vozidla s nakladem ADR
se rocn¢ pohybuje cca pod 200 nehod. Pti téchto nehodich pievazuji nehody vozidel
prepravujici nebezpecné kapalné latky, kterych je piepravovano nejvice.

Tab. 1 — Podet dopravnich nehod pfi silni¢ni piepravé nebezpeénych véci v CR

Rok Pocet dopravnich nehod pii pi‘epravé nebezpecnych véci

pevnych kapalnych plynnych celkem
2004 13 146 17 176
2005 29 157 16 202
2006 14 152 26 192
2007 17 132 24 173

Zdroj: Statistiky Policejniho prezidia Praha

Z tohoto celkového poctu 743 dopravnich nehod doslo pfi 45 nehodach k tniku
nebezpecné latky (v 38 ptipadech doslo k uniku kapalnych latek). I kdyz, podle obrazku ¢.1,
riziko Uniku nebezpecné latky pii dopravni nehod¢ neptedstavuje vysoké cislo (2,5 — 9,5 %),
kazdd nehoda spojend s inikem téchto ptepravovanych latek muize zpiisobit nevycislitelné
Skody na zdravi, majetku atd.

Podil dopravnich nehod prepravovanych nebezpecénych
véci spojenych s inikem nebezpeéné latky [%]

Rok 2007 Rok 2004
5.78% 6,25 %

Rok 2006
2,60%

Rok 2005
9,41%

Zdroj: Policejni prezidium Praha,vlastni zpracovani
Obr. 1 — Podil dopravnich nehod ptepravovanych nebezpecnych véci spojenych s inikem
(v letech 2004 — 2007)
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Dopravni nehody, kde vinikem je vozidlo ADR nebo Fidic¢ vozidla ADR
Tyto dopravni nehody se vyskytuji v mens$i mife v porovnani se vSemi dopravnimi
nehodami s Gcasti vozidel ADR. Nehody jsou vétSinou zplisobeny:

a) nizkou kvalitou fidi¢t (zaméstnavatel by mél pied ptijetim fidiCe pozadovat vypisy
z eviden¢ni karty fidiCe, protoze ¢asto zplisobuji dopravni nehody fidici, ktefi maji
uz né¢jaké zaznamy v této karte),

b) nizkou kvalitou skoleni na ADR,

¢) unavou fidict (dodrzovani bezpecnostnich prestavek s nafizenym postihem nejen
pro fidiCe, ale také pro dopravce),

d) nedodrzovanim bezpecnostnich ptredpist (napt. zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jsich predpisti),

e) Spatny technicky stav vozidla aj.

Dopravni nehody, kde vinikem neni vozidlo ADR ani iidi¢ vozidla ADR
Jedna se o dopravni nehody, které byly zptsobeny fidicem jiného vozidla ptipadné
ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu. V téchto ptipadech se jednd zejména a poruSeni
Zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Proto k eliminaci téchto nehod by méli fidici
a ostatni ucastnici silni¢éniho provozu byt vice ohleduplnni v silni¢nim provozu, neporusovat
vyse uvedeny zakon, ale i naptiklad dodrzovat:
a) bezpecnou vzdalenost, vétsi nez obvykle,
b) dostate¢ny bocni odstup pfii piedjizdéni,
¢) pfti predjizdéni neohrozovat ani neomezovat fidi¢e vozidel ADR,
d) v pripad¢ dopravni nehody dbat na své zdravi a ihned informovat o pfepravované
nebezpecné véci (dle oznaceni vozidel) Integrovany zachranny systém (IZS)
k zah4jeni dalSich opatfeni,
e) dbat pokynti pracovnikt IZS.

4. PRAVDEPODOBNOST DOPRAVNI NEHODY NA DANE TRASE V CR

Pokud je potieba prepravit nebezpené véci, trasa® je plng v kompetenci dopravce
(ptip.pfepravce).

Pti navrhu trasy by dopravce (pfip. prepravce) mél védét, zda se na jeho vytycené trase
vyskytuji dopravni znacky zakazujici vjezd vozidlim s nebezpecnymi vécmi. Napiiklad
by nikdo necekal, ze na dalnici D1 se tyto znacky objevi hned nékolikrat.

Ve Spanélsku je viak b&Zné, Ze jsou vytyGeny tzv. trasy RIMP, které vedou mimo
mésta a z téchto tras se nesmi fidi¢ odklonit (s vyjimkou loznych operaci), jinak bude
finan¢né postihnut. Vyhodou pak je, ze fidi¢ predem vi, kudy mize jet a v ptipadé nehody
nedochazi k vyraznému poctu poSkozeni zdravi lidi, protoze trasy vétSinou vedou mimo
obydlena tizemi.

Vtuto chvili neni pro CR zpracovana ani rizikovda mapa, tykajici se mist,
kde se vyskytly dopravni nehody vozidel piepravujicich nebezpecné véci. Posledni tato mapa

% Posledni mapa tras pro prepravu nebezpeénych véci vysla v roce 1992, ale v sou¢asné dobé je jiz neaktualni.
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byla zpracovana pro roky 2001 — 2004, ze které lze vyhledat mista s nejvétSim poctem téchto
nehod, ale mapa neni pfistupna Siroké vefejnosti. Pokud bychom chtéli zjistit, jaké riziko
nehody se vyskytuje na nami stanovené piepravni trase, toto riziko bychom mohli odvodit
pouze z rizikové mapy CR. Tato mapa (vyfez z mapy je uveden na obrazku ¢.2), ve které jsou
barevné odliSeny trasy od nizkého rizika dopravni nehody po riziko vysoké, byla zpracovana
s vyuzitim statistik v§ech dopravnich nehod v silni¢ni doprave.
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Obr. 2 — Vyiez z rizikové mapy nehodovosti CR v silniéni dopravé

5. ZAVER

Zaverem lze fici, ze problematika pfepravy nebezpecnych véci je obsahlé a zodpovédné
téma, které¢ sice podléha mnoha pravnim predpisim, ale casto a komplikované
novelizovanym. K eliminaci rizik je potfeba pfistupovat individudlné a spiSe feSit praktické
otazky tykajici se bezpe€nostnich piestavek, prepravnich tras, zajisténi kvalitnich parkovist
a odpocivek pro fidi¢e atd. ptipadné¢ do budoucna nékteré rizikové trasy i prepravované
nebezpecné latky tpln¢ vyloucit ze silni¢ni piepravy.
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