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HODNOCENI TECH,NOLOGI,CKEHO PROCESU SILNICNI
NAKLADNI DOPRAVY

THE EVALUATION OF ROAD CARGO TRANSPORT
TECHNOLOGICAL PROCESS

Jaroslav Kleprlik'

Anotace: Prispévek definuje technologicke ukazatele pro hodnoceni technologického procesu
silnicni nakladni dopravy. Uvadi vzorce pro vypocet téchto ukazatelii a zdroje dat
pro viastni vypocet. Dale je zde uvedeno u kazdého ukazatele jakych hodnot by mél
z hlediska efektivnosti nabyvat a jaka opatieni miize dopravce za timto ucelem
ucinit.
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Summary: The article defines technological indicators for assessing the technological process
of road cargo transport. It states formulas for calculation of these indicators and
data sources for the calculation. There are stated expected values or effective
ranges for each indicator and measures which should hauler do for achieving them.
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UvVoD

Z organizace technologického procesu silni¢ni nakladni dopravy vyplyva, ze pii
realizaci ptepravnich tkoli je urcitd ¢ast vykont produktivnich (jizda s nakladem) a cast je
neproduktivnich (jizda bez nékladu). Snahou je samoziejmé zvySovat podil produktivnich
vykont a naopak eliminovat neproduktivni vykony. K hodnoceni technologického procesu lze
vyuzit technologickych a ekonomickych ukazatelt (1).

Technologické ukazatele jsou vyznamnym zdrojem informaci pro fizeni a vyhodnoceni
technologického procesu silni¢ni nakladni dopravy. Tyto ukazatele jsou dulezité predevsSim
pro dopravce, protoze umoznuji vyhodnotit efektivnost jeho provozovani dopravy a piipadné
ucinit vhodna opatfeni ke zvyseni efektivnosti. Déle jsou vyznamné pro zasilatele, protoze
napt. umoznuji urcit podil jednotlivych druhti dopravy ¢i zacastnénych dopravcd na
celkovych vykonech. Technologické ukazatele jsou i zédkladem pro jednotkové ekonomické
ukazatele (napf. ndklady na kilometr jizdy, ndklady na pfepravenou tunu, trzby za
prepravenou tunu, atd.).
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1. TECHNOLOGICKE UKAZATELE A JEJICH JEDNOTKY

Pii hodnoceni technologického procesu je tieba definovat jednotlivé ukazatele, z nich
vybrat ty, pomoci kterych chceme hodnotit a nésledné ziskat spolehliva data pro jejich
vypocet. Po provedeném vypoctu je tieba ptistoupit k vyhodnoceni a u¢inéni racionaliza¢nich
¢i optimalizacnich opatfeni s cilem zefektivnit provozovani dopravy.

1.1 Technologické ukazatele silni¢ni nakladni dopravy a jejich vyuziti
Mezi technologické ukazatele v silni¢ni ndkladni dopravé patfi:

e Objem piepravy,

e piepravni vykon (pfepravni prace),

e jizdni vykon,

e soucinitel vyuziti jizd,

e soucinitel vyuziti uzitecné hmotnosti vozidla,

e prumérnd prepravni vzdalenost,

e primérné pfepravené mnozstvi,

e priamérné loZeni,

e doba obratu nakladniho vozidla,

e pocet obratll za sledované obdobi,

e cvidencni vozovy den,

e vozovy den v provozu,

e vozovy den v oprave,

e vozovy den v prostoji,

e soucinitel vyuziti vozového parku,

e soucinitel spravkového stavu vozidel,

e soucinitel prostoju vozidel.

Objem piepravy udava hmotnost pfepravenych véci, nebo pocet prepravenych kusi,
nebo objem pfepravenych véci, nebo pocet prepravenych palet. Vypocita se dle vztahu (1).
Zdrojem dat pro jeho vypocet mize byt napf. ,,Vazni listek®, ,,Nakladni list CMR®, ,,Zdznam
o provozu vozidla nakladni dopravy*. DalSimi zdroji dat jsou softwarové produkty vyuZzivané
u dopravce napt. program Dispatcher (2). Snahou dopravce je objem piepravy maximalizovat
z diivodu zajisténi vyuzivani vozidel a fidict. Dal§im a hlavnim divodem maximalizace
objemu pfepravy véci je obdrZeni ptepravného za prepravené véci a dosazeni zisku.

0=Yq [t Tks), (], 01, [ple] 1)

Q....objem piepravenych véci v nakladni dopravé [t], [ks], [m’], [1], [plt]
gi.....i-ty objem piepraveny v jednotlivé jizd& v nakladni dopravé [t], [ks], [m’], [1], [plt]
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Ptepravni vykon v nakladni dopravé je soucin piepravované hmotnosti véci
a vzdalenosti ujeté s témito vécmi. Vypocita se dle vztahu (2). Zdrojem dat pro vypocet mize
byt napt. ,,Zdznam o provozu vozidla nakladni dopravy®, ,Nakladni list CMR", reporty
z fleetcontrolingovych aplikaci jako ,,Ytrack* (3) nebo TDM - Truck Data Memory (4).

m

P=Yq,lz [tkm] @)

i=1

P.....pfepravni vykon v nakladni dopravé [tkm]
gi. . ...i-td hmotnost pfepravovanych véci v nadkladni dopravé [t]
lzi....pfepravni vzdalenost piepravy i-t¢ hmotnosti véci [km]

Jizdni vykon v ndkladni dopravé udava pocet ujetych kilometrti za sledované obdobi
Vypocita se dle vztahu (3). Zdrojem dat pro jeho vypocet miize byt napt. ,,Kniha jizd®,
»Zaznam o provozu vozidla ndkladni dopravy®, zdznam tachometru. Dal$im zdrojem dat
mohou byt softwarové produkty vyuzivané u dopravce napi. program PLANTOUR (5),
program LODIS vyuzivany napt. ve firmé¢ C.S. CARGO, a.s., ktery integruje informace
o jednotlivych prepravach v ramci celého holdingu i v propojeni na systém lokalizace vozidel
a poskytuje zadkaznicky orientované statistické vystupy (6). Snahou dopravce je
minimalizovat pocet ujetych kilometra z divodu snizovani zavislych provoznich naklad na
ujeté vzdalenosti. PfedevSim se jedna o sniZovani piistavnych jizd, odstavnych jizd a hledani
minimalni trasy pfepravy napft. s vyuzitim planovact tras (7) nebo kalkulatort elektronického
myta (8), protoze v ptipad¢ jizdniho vykonu je také snahou dopravce v nékladni dopravé
minimalizovat vzdalenost ujetou na zpoplatnénych usecich.

J= lel. [km] 3)

J......jJizdni vykon v nékladni dopravé [km]
lzi....pfepravni vzdalenost piepravy i-t¢ hmotnosti véci [km]

Soucinitel vyuziti jizd je pomér poctu ujetych kilometrti s ndkladem k celkovému poctu
yjetych kilometri. Vypocita se dle vztahu (4). Tento soucCinitel muze nabyvat hodnot
v intervalu <0,1>, pfipadné <0%,100%>. (Soucinitel vyuziti jizd nemiize byt vétsi nez I nebo
100%, protoze nemiizeme s ndkladem ujet vice kilometrii nez celkove pri vsech jizdach).
Zdrojem dat pro jeho vypocet miize byt napt. ,,Kniha jizd*, ,,Zdznam o provozu vozidla
nakladni dopravy“. Snahou dopravce je, aby se tento soucinitel co nejvice blizil 1, nebo
100%. Tedy minimalizovat délku pfistavnych jizd, odstavnych jizd a jizd bez nakladu. To
znamend, aby pi1 kazdé jizd¢ byl pfepravovan ndklad. Toho lze dosahnout vyuzivanim
softwarovych produktii pro planovani trasy pfepravy (napf. pifi svozu a rozvozu zasilek)
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naptiklad program PLANTOUR (5) nebo program Dispatecher (2) a dale vhodnym
dispecerskym fizenim.

Lz Lz o
,6’—7 [-] nebo ﬂ—T-IOO [%] 4)

p......soudinitel vyuziti jizd [-], [%]
Lz.....vzdalenost ujeta s ndkladem [km]
L...... celkova ujeta vzdalenost [km]

Soucinitel vyuZiti uZitecné hmotnosti vozidla je pomér dosazeného objemu prepravy
véci k objemu, kterého by bylo mozné dosdhnout, kdyby byla pln¢ vyuzita uzite¢nd hmotnost
vozidla pti vSech jizdach s ndkladem. Vypocitad se dle vztahu (5). Tento soucinitel by mél
nabyvat hodnot v intervalu <0,1>, piipadné¢ <0%,100%>. (Soucinitel vyuzZiti uZitecné
hmotnosti muze vyjit vetsi nez 1 nebo 100%. V tomto pripadé vSak dochazi k prekroceni
uzitecné hmotnost vozidla, coz je zakdzano s ohledem na bezpecnost silnicniho provozu,).
Zdrojem dat pro jeho vypocet mlize byt za ucelem zjisténi prepravované hmotnosti veci
naptiklad ,,Véazni listek®, ,Nakladni list CMR%, ,Zdznam o provozu vozidla nakladni
dopravy* reporty z fleetcontrolingovych aplikaci jako ,,Ytrack® (3) nebo TDM - Truck Data
Memory (4). Uzitecna hmotnost vozidla je uvedena napft. v ,,Technickém pritkazu silni¢niho
motorového vozidla a piipojného vozidla®, v databazi vozidel dopravce. Snahou dopravce je,
aby tento soucinitel se co nejvice blizil 1, nebo 100%. Tedy nejen vybrat vozidlo vhodné pro
prepravu daného druhu véci, ale zarovenl co nejvice vyuzit uziteCnou hmotnost vozidla
s ohledem na hmotnost piepravované véci. To je tlohou dispecerského fizeni.

_9 g _4. o
y—K [-] nebo y KIOO [%] (5)

y ...soucinitel vyuziti uziteéné hmotnosti vozidla [-], [%]
g....pfepravené mnozstvi véci [t]
K....uzite¢nd hmotnost vozidla [t]

Primérné prepravni vzdalenost je vzdalenost, na kterou je v priméru piepravena jedna
tuna. Vypocita se dle vztahu (6). Tato vzdalenost ovliviluje vybavu vozidla ve vazbé na
bezpecnostni prestavky fidich.
qu-lzi
i=1 [kl’l’l] (6)

l¢z:—:

lgz ...pramerna prepravni vzdalenost [km]

P.....pfepravni vykon v nakladni dopravé [tkm]

Q....objem piepravenych véci v nakladni dopravé [t]

gi. . ...i-td hmotnost pfepravovanych véci v nakladni dopraveé [t]
lzi....pfepravni vzdalenost piepravy i-t¢ hmotnosti véci [km]
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Primérné prepravené mnozstvi v ndkladni dopravé je hmotnost pfepravovanych véci
piipadajici na jeden kilometr ujety nalozenym vozidlem. Vypocitd se dle vztahu (7). Tento
ukazatel ma piimou vazbu na jednotkové néklady na ptepravu 1 tuny.

i qi-lz,
P =
= = 7
’ Z [zi
i=1

gd.....prumérné prepravené mnozstvi [t],

P.....pfepravni vykon v nakladni dopravé [tkm]
Lz...vzdalenost ujeta s nakladem [km]

gi. . ...i-td hmotnost pfepravovanych véci v nakladni dopraveé [t]
lzi....pfepravni vzdalenost piepravy i-t¢ hmotnosti véci [km]

Primérné lozeni je podil hmotnosti piepravovanych véci za urcity ¢asovy usek, ktery
piipada na jeden kilometr celkové ujeté vzdalenosti. Vypocita se dle vztahu (8).

o= @®)

Q- .....prumérné lozeni [t]
P...... prepravni vykon v nékladni dopravé [tkm]
L...... celkova ujeta vzdalenost [km]

Doba obratu ndkladniho vozidla je ucelena ¢ast dopravniho procesu pozlstavajiciho
z opakujicich se jizd v ur¢itém Casovém obdobi (napt. sména, den), ktera zahrnuje nalozeni
vozidla, jizdu na misto vykladky, vylozeni vozidla a jizdu zpét na misto nakladky, vcetné
doby cekani (prostoje pfi naklddce ¢i vykladce, Cerpani bezpecnostnich prestavek fidich).
Vypocita se dle vztahu (9). Zdrojem dat pro jeji vypocet mize byt ,,Zaznam o provozu
vozidla nékladni dopravy®, pfipadné vyuziti fleetcontrolingovych aplikaci. Snahou dopravce
je minimalizovat dobu obratu a tim napf. v rdmci pracovni smény vykonat vEtSi poCet obrath
a prepravit vétsi mnozstvi véci. Dal§i motivaci minimalizace doby obratu je pifepravu
realizovat rychleji a mit tak vozidlo k dispozice dfive na dalsi zakazky.

to=t,+t; +tv+t, +t [h] 9)

t, ...doba obratu vozidla [h]

ty...doba nakladky vozidla [h]

tj1...doba jizdy s lozenym vozidlem [h]
ty....doba vykladky vozidla [h]

tj...doba jizdy s prazdnym vozidlem [h]
tc....doba cekani [h]
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Pocet obratii stanovi, kolik obrati vykona vozidlo ve sledovaném casovém obdobi.
Snahou dopravce je v ramci pracovni smeény vykonat co nejvétsi pocet obratli a pfepravit co
nejvice véci. Pocet obratii se vypocita dle vztahu (9), protoze se jedna o déleni nemusi vyjit
celé Cislo a je tfeba provést zaokrouhleni. V piipadé, ze pocCet obratli nezaokrouhlime na celé
Cislo zlistane vozidlo nékde na trase piepravy. Proto se pocet obratli zaokrouhluje na celé
Cislo. Zaokrouhleni se provadi smérem doll (aZ na vyjimky v pripadé nizkého prekroceni
napr. 5,98 obratu zaokrouhlime na 6 a ridic bude pracovat napr. 10 minut prescas), protoze
jinak nelze posledni obrat v rdmci pracovni smény stihnout a fidi¢ by musel pracovat piescas.

o= [pocet] )
n,....pocet obratli [pocet]

Ts...doba smény [h]

to....doba obratu vozidla [h]

Eviden¢ni vozovy den je kazdy kalendarni den ve kterém je vozidlo v eviden¢nim stavu
dopravce, bez ohledu na to je-li schopno provozu nebo je v opraveé. Za vozidlo v evidenci se
povazuje takové, které ma pridélenu registracni znacku. Vypocita se dle vztahu (10). Zdrojem
dat pro vypocet muze byt ,,Zdznam o provozu vozidla nakladni dopravy*, piipadné vyuziti
fleetcontrolingovych aplikaci.

VDe=VD,, +VD, +VD, [vozden] (10)

VD.....eviden¢ni vozovy den [vozden]
VDpr..vozovy den v provozu [vozden]
VDy...vozovy den v opraveé [vozden]

VDy...vozovy den v prostoji [vozden]

Vozovy den v provozu je kazdy kalendaini den, ve kterém byla s vozidlem zapocata
prepravni nebo jind prace (véetné piistavné jizdy). Snahou dopravce je maximalizovat vozovy
den v provozu, protoze vozidlo je produktivni a realizuje zadanou ptepravu. Toho lze
dosdhnout vhodnou obchodni politikou pii ziskdvani zakazek, dispecerskym fizenim
a ,,optimalnim poctem vozidel a strukturou vozového parku*.

Vozovy den v opravé je kazdy kalendaini den, ve kterém je vozidlo z divodu, ktery
souvisi s jeho technickym stavem, mimo provoz. Snahou dopravce je minimalizovat vozovy
den v opravé, protoze tento den je neproduktivni a nepfindsi dopravci ptijem, naopak zahrnuje
naklady spojené s opravou vozidla. Minimalizaci tohoto ukazatele 1ze dosahnout fadnou péci
o vozovy park (pravidelné prohlidky a udrzba, dodrzovani ,,Navodu k obsluze a udrzbé
vozidla®, atd.), Skolenim fidi¢u a jejich motivaci se fadn¢ starat o pridélena vozidla.
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Vozovy den v prostoji je kazdy kalendaini den, ve kterém vozidlo nebylo pouzito na
piepravni nebo jinou praci, i kdyz je v provozuschopném stavu. Dlvody prostoji jsou —
nejsou zakazky na prepravu, neni k dispozici fidi¢, je nesjizdnd pozemni komunikace. Snahou
dopravce je minimalizovat vozovy den v prostoji, protoze tento den je neproduktivni
a nepiinasi dopravci piijem. Minimalizaci tohoto ukazatele 1ze dosahnout vhodnou obchodni
politikou pti ziskavani zakéazek, dispeCerskym fizenim, ,,optimalnim poctem vozidel
a strukturou vozového parku®, ,,optimalnim poctem fidi¢a* a tvorbou turnust.

Soucinitel vyuziti vozového parku je relativnim ukazatelem ¢asového vyuziti vozidel.
Vypocita se dle vztahu (11). Snahou dopravce je tento soucinitel maximalizovat (viz. vozovy
den v provozu).

_ VDer
VDe.

(24

100 [%] (11)

Soucinitel spravkového stavu vozidel je relativni ukazatel péce o technicky stav vozidel.
Vypocita se dle vztahu (12). Snahou dopravce je tento soucinitel minimalizovat (viz. vozovy
den v oprave).

VD,

e

a, 100 [%] (12)

Soucinitel prostoji vozidel je relativni vyjadieni prostojovych vozovych dnl. Vypocita
se dle vztahu (13). Snahou dopravce je tento soucinitel minimalizovat (viz. vozovy den
Vv prostoji).

VD,

a, = 100 [%] (13)

Pro soucinitele vypocitané dle vztahti (11,12,13) musi platit vztah (14):
a+a,+oa, =100% (14)

Uvedené vozové dny a jejich soucinitele 1ze sledovat pro:
e Jednotlivé vozidlo,
e skupinu vozidel,
e pro vybrané typy vozidel (valnikova, sklapéce),
e vozidla jednotlivych gardzi.

V nékterych publikacich je také uvadén i vozovy den v technické pohotovosti VDrp
jako soucet vozovych dnti v provozu a vozovych dnti v prostoji (9).
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1.2 Jednotky technologickych ukazateli
U technologickych ukazateli jsou pouzivany jednotky:
e ¢asové - napf. minuty (min.), hodiny (h), dny (dny),
e vzdalenosti - napt. kilometry (km), metry (m),
e poctu a mnozstvi - napt. tuny (t), kusy (ks), litry (1), palety (plt),
e kombinace predchozich - napk. rychlost (kmh™), pfepravni prace - tunokilometry (tkm),
e procenta (%),

e bezrozmérné hodnoty (-).

Pii vypoctu technologickych ukazateli je dalezité uvadet jednotky jak pro pocitany
ukazatel, tak v legend€ u vzorce pro vSechny zdroje, pomoci kterych se vypocitava. Velmi
vyznamnd je jednotkova kontrola, kdy dosadime do vzorce jednotky a musi vyjit vysledna
jednotka pocitaného ukazatele.

Pii vypoctu je v nékterych ptipadech tfeba provést prepocet jednotek. Naptiklad pii
prepravé sypkych materiali je uvadén u nakladade objem drapaku v [m’], ale uZite¢na
hmotnost vozidla je v [t].

Pti vypoctu je také vhodné zaokrouhlovat vysledky a vyuzit vysSich jednotek (naptiklad

doba obratu 232,56 min = 3 h 53 min.), pfipadné¢ vhodné zaokrouhlit (naptiklad rychlost
38,296 kmh™ = 38 kmh™).

2. ZDROJE DAT PRO VYPOCET TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU

Jako zdroj pro mozny vypocet technologickych ukazatelii v silni¢ni ndkladni dopravé
slouzi dopravciim nésledujici podklady, pro nazornost v¢etné obrazku:

e ,Objednavka prepravy“ — umoziluje zjistit: hmotnost piepravovanych véci; objem
piepravovanych véci; pocet kusti; misto nakladky a misto vykladky, které jsou vychozim
podkladem pro vypocet ptepravni vzdalenosti; ad. (obr. 1),

e NakladaCové vahy“ (obr. 2), nebo ,Jefdbové vahy* — umoZziuji zjistit hmotnost
piepravovanych véci, tisk vazniho listku a radiovy ptenos dat do pocitace (obr. 3),

e Vazni listek™ — umoziuje zjistit hmotnost pfepravovanych véci na nakladnim vozidle,
pfipadné i na piipojném vozidle(obr. 4),

e _Expedicni list“ — umoziluje zjistit hmotnost piepravovanych véci; pocet kust; datum
nakladky a vykladky; misto vykladky (obr. 5),

e Nakladni list CMR* — umoznuje zjistit: misto vykladky zbozi; misto a datum nakladky
zbozi; hmotnost pfepravovanych véci; objem piepravovanych véci (obr. 6),

e Khniha jizd*“ — umoziuje zjistit: pfepravni vzdalenost; dobu piepravy (obr. 7),

e ,Ziznam o provozu vozidla nakladni dopravy“ — z tohoto dokumentu lze ziskat
nejvice informaci pro vypocet technologickych ukazatelii. Umoziuje zjistit: uziteCnou
hmotnost vozidla; hmotnost piepravovanych véci; vzdalenost pfistavnych a odstavnych
jizd; ptepravni vzdalenost; dobu nakladky; dobu piepravy; dobu vykladky; dobu fizeni;
dobu bezpecnostnich prestavek; pocet jizd; spotfebu PHM; ad. (obr. 8),
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e ziaznam tachometru — umoznuje zjistit: prepravni vzdalenost; vzdalenost pfistavnych
a odstavnych jizd,

e vystup z tachografii — umoziluje zjistit: rychlost jizdy; ujetou vzdalenost; dobu fizeni;
dobu prestavek fidica (obr. 9),

e vyuziti planovacii tras — umoznuje zjistit: prepravni vzdalenost; orientacné dobu piepravy.
Jako pléanovac¢ tras lze vyuzit i mytné kalkuldtory operatorii elektronického myta. Ty
umoziuji zjistit kromé ptepravni vzdalenosti a orientacni doby pfepravy i vzdalenost
ujetou na zpoplatnénych usecich a vypocitat vysi elektronického myta (obr. 10),

e program Dispatcher — umoziiuje vytvofit databazi vozidel a fidi¢l; odbératelll; seznam
pfepravovaného zbozi; importovat prepravni pozadavky; vést zdznamy o provozu vozidla
nakladni dopravy; knihy jizd; evidovat ¢erpani PHM; vytvéfet trasy rozvozii; atd.(obr.11),

e programy PLANTOUR, TRACKMANAGER, TRACKLIVE - Plantour je systém, ktery
umoznuje planovani a optimalizaci tras piepravy pro svoz a rozvoz zbozi. Trackmanager
je systém pro online sledovani a dynamické fizeni a kontrolu vozidla, ktery umoziuje
kontrolu vyuzivani vozidel, sledovani spotieby PHM, tvorbu knihy jizd, ad. Tracklive je
systém pro dynamickou navigaci vozidel a sbér dat zterénu — objednavkovy systém,
elektronické dodaci listy, ad. (obr. 12),

e reporty z fleetcontrolingovych aplikaci napt. TDM - Truck Data Memory — umoziluje:
vést zdznam o provozu vozidla; vést knihu jizd; sledovat spotiebu PHM; reportovat
alarmové¢ udalosti; planovat trasy atd. (obr. 13).

e reporty z fleetcontrolingovych aplikaci naptiklad Ytrack — umoziuje: spravu zakaznikt
a objednavek; vést knihu jizd; sledovat spotiebu PHM; evidovat informace o vozidlech —
nosnost, lozna plocha; planovat trasy; propojeni na digitadlni tachograf, reportovat
alarmové udalosti; atd. (obr. 14),

e dalsi zdroje.

U malych dopravct (do 5 vozidel) prevlada ,,manualni“ vedeni pfepravni a provozni
dokumentace, u stfedné velkych dopravel (od 6 do cca 20 vozidel) jsou jiz vyuzivany pro
vedeni pfepravni a provozni dokumentace a pro zpracovani dat specializované softwary, velké
dopravni firmy (od 21 vozidel) jiz vyuzivaji jak specializovany software tak piedevSim
fleetcontrolingové aplikace zpravidla upravené pro konkrétni potieby a pozadavky daného
dopravce. Smér dalsiho vyvoje predpoklada dalsi rozsifovani specializovaného software do
malych dopravnich firem a zavadéni fleetcontrolingu u stfedné¢ velkych dopravci.
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Kontaktni Odaje

* Firma/osoba

* Ulice

ST

* Kontakind «

* Telefo

Fax

* E-mail

Makladka

* Hmeotmost [kg]
ADR

Poznamicy

Zdroj: www.cdsnachod.cz

Obr. 1 — Priklad objednavky piepravy
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Zdroj: www.tamtron.cz

Obr. 2 — Naklada¢ova vaha MASTER

it

Dalkové oviadani DR10

Zdroj: www.tamtron.cz
Obr. 3 — Jetabova vaha s dalkovym ovladanim a radiovym pienosem dat SCS+
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Dodaci list
Pizlcowna Chlumecek, s.r.ao.
Ma piskach 520
530 04 Chlum
IE0: 62506671
DIC: CEAZSOAA7]

Cislo listlou: 1235

Dratirn: 09.07v.2012

Cas: 11:36:22

Félkarnil: Stavitelstvi Skoulils, sr.o.
Ma hrési 1324
432 10 Pardubice

IS0 725 066 70

Mlaterial: Pizel 074

Auto: 520t
Ffiveés: 4 .50t
FMélklad celkem: 12,70t

Cenaltuna: i Q900
Cena netto: K& 1253.00
DPH 20%%: K& 252,00

Celkem + DPH: K& 1 510,00
Fidi#: Mowotng Josef

RZ: 1E2 2834

Dodaci list bez vyjadi'eni peniéz

Zdroj: Autor
Obr. 4 — Priklad vazniho listku

Expediéni list

Firma: Movatek, sr.o.

listo: Eolin

Haldadka: PA 137 2012

Vykladka: LA 137 2012

Aute: IWECOQ EuroCargo 120E2ZP

Zalazla k naloZeni:

Wirobek Lakazka Wyrobeno | WT
Eabel opticky I-V (ZFH 2.9 mm E&00000541) 1 220,0 | kg
Eabel telekomunikatni TCEPEFPFLE X4 E&00000552) 14760 | kg
Eabel telekomunikatni TCEEFLEZE 24 E&00000553) 1 581,00 | kg
Spojovaci kabel pro mistni sité CW 1128 22 EB&OQ0O05E4 (10670 |kg
CELEEN 53440 kg
DEkwyi za zajisténi Chladek

Zdroj: Autor
Obr. 5 — Piiklad expedi¢niho listu
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I S T S S ———

Zdroj: Nékladni list CMR, tpravy autor

Obr. 6 — Nékladni list CMR, vyiez oken: 3 - misto vykladky, 4 - misto a datum nakladky,
11 - Hr. hmotnost v kg, 12 - Objem m’

Jméno a pifjmeni fidiga; LIS i
Firma: ...... N s R R R T RZ: ..
: Stav tachometry PHM Gas - Poclpis
£ il Ucel Ujeto / %
jiz zch | piilez- -
| e iy podstedni koneeny | km | 7 |odez pllez-| 3 ng;gne fidice
1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11
plevedeno
prevadi se / celkem
o7 g

SEVT 306120

Zdroj: www.sevt.cz

Obr. 7 — Kniha jizd
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Obchodni jmséno dopravce:

SERE:

ZAZNAM O PROVOZU VOZIDLA NAKLADNIi DOPRAVY
pehrnlonini na a8 & .o s

Evidentn( &ale zdznamu

z Tesvdimi Tvp [T Fridaans Jndnes & pdi vend Pracowmi
RE yozicia rndtkn wezidln wozidin 2alizen fidita n Seni cedmiy 2alazeni
1 2 3 4 & 7

Motorove vozidic &1
1. Plipojnd vozidla 52
2 Plipojné voaidio 53

Misto Misto Duh Cas
Plepravce nakladiy vykladky ndkdadu plistaveni Stow potiada ujstych kilomasd
[] ] i0 11 12 P9 piijezdy 24
P adjazdu =3
Rozdil F. 54 a 55 56
Uda| & bezpainostnich plestiviach, technickyeh
mivaddch, Sekdnl o osatnich zdrdsnich:
Od - Do

Pohannd hmaty s olajs:

Dispozice pro fdite o osddku voridi:

Zdrnam o provoznich pornérech o podminksch:
Zéznam kontroinich ongin i

Podpls odpeddné cachy dopravce:
Riche voniaia jo povinan mit tento Zamnanm ve vozidle pd jaho provozy a plediodit jej na podadan kontrodndm organdm,

SECT 30606 E p——
Ls Mizo adas Hakladani Wykladani = | et km | wkon v km
o _ E
gg o |Halszfnotun Wyltano lun ﬂ E gg
L)

2 ez phjszd ﬂ‘ﬁ 2| & | Potwmsani | & | pawsa £ | g |82 8
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Zdroj: www.sevt.cz

Obr. 8 — Zaznam o provozu vozidla ndkladni dopravy, piedni a zadni strana
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P R
125 kmm i

Km

Zdroj: archiv autora
Obr. 9 — Zaznamovy list z analogového tachografu (kolecko)

Mytny kalkuldtor

Eettina B . Qh G,k 0 & e -,

st [Easin B dine NG ISTER
Vice tadkil | Jeden radek | i £ N\ Hovapaka
Misto: PSt:
Wi Flofesta; [ L i, Dudr Kralové nad Labem S
Nézev ulice a islo domus Miada Bggstay - o Machod
g —— \yhizdat adresu 4 s
Malezend palogky sdresy: i | ] Jaromet
23201 Miadd Boleslav, thida Vdoiava Kiementa | = Vioit jake bod trasy ; 7
N y 5 Hradec Kralove
v JLysanad Labem 4
x ) MNymb
JCelakovice Py Rychn
of / : !
Typ Vozidla Trida vozidla Emisni tiida ; =
[ Wakisdni vozide =] [4+népavy =] e \ L=
Vijezd: Pardubice -
Datum:[10.07.2012 [T Cew: 08 ][00 = Kelin Ny 3 :
I zobrazit distribuéni miste VypoSitat mytné / trasu e Choce
Kutna Hera Chrudm Vysoke M
& sl £2010 Teleatlas Multinst
Tisk
Shrnuti tras
Délka trasy (km) Trasa zpoplatnéna / nezpoplatnéna (km) Vyijezd Piijezd Cestovni Eas KE
102,12 24,50/ 68,63 10072012 08:00 10,07,201209:55 0L:55:21 142,12
Zpoplatnéné kemunikace
z Do km KE
3 1: 53003 Pardubics, Starofernsks 1 229301 Mla Aoleclyv, tfida Viciava 3450 14213
Klements 1
Zpoplatnény dsek km KE
0263 D1108 Chlumec n/C-V (Chysf) <68> -- Chlumec n/C-zdpad <62> 570 2348
0264 D1108 Chlumec n/C-zdpad <62> -- Zehuf {DabZice) <50> 1150 4738
0265 D1107 Zehufi (Dabice) <50> -- Bodébrady-V [Libice] <42> 870 3584
0266 D1106 Podibrady-V (Libice) <42> -- Podébrady-jih (Kluk} <39> 230 11,95
0121 R1009 Bezd&din <39/40> -- Mlad Boleslav <44AB> 4,10 18,83
0132 R1010 Mlads Boleslav <44AB> -- Kosmanosy <463 1,60 6,59
Typ nebo nazev ulice km KE
3 Délnice, rychlostnl kemunikace 3450 142,13
4 D11 28,80 118,65
= R10 570 2348

Zdroj: www.premid.cz
Obr. 10 — Piiklad planovage tras — mytny kalkulator elektronického myta v CR
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I Dispatcher 3 - [Jizdy]
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Zdroj: www.dispatcher.cz

Obr. 11 — Piiklad vystupu z programu Dispatcher
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[ Narvgatas] |
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Zdroj: www.logicon.cz

Obr. 12 — Priklad vystupu z programu PLANTOUR
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Piehled jednotlivych jizd TGM
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Zdroj: www.gxsolutions.cz

Obr. 13 — Priklad reportu spotieby a tankovani PHM z fleetcontrolingové aplikace TDM —
Truck data memory

Trasy:

[l +4° Trasa 1 délka: 107.1 km, fas: 01:42:26
E & 1: start [Vratislawvicka, Liberec, CZE, -

2 maloZit 1.9,10 10:00 - 1,9,10 10:0
"""" @3 wyloZit 1,9,10 12:00 - 1,9,10 12:0

Zdroj: 10
Obr. 14 — Priklad s informacemi k trase ptepravy z fleetcontrolingové aplikace Ytrack

ZAVER

Pti provozovani silni¢ni ndkladni dopravy je urcitd ¢ast vykond produktivnich (jizda
s nakladem) a cast je neproduktivnich (jizda bez nakladu). Snahou dopravce je samoziejmé
zvySovat podil produktivnich vykoni a naopak eliminovat neproduktivni vykony. Pfi
planovani ptepravy je tfeba vyhodnotit jiz realizované prepravy, Cinit racionalizacni opatieni
(napt. sluCovat objednavky, pridélovat zakazky na vozidla, planovat trasy svozl a rozvoz,
atd.). Pfi vlastni realizaci piepravy je dulezité provadét vhodna a usporna opatfeni z pozice
dispecerského ftizeni. Veskeré piepravy je tieba vyhodnocovat pomoci ekonomickych
i technologickych ukazatelii. V pfispévku je definovano a ,,okomentovano* celkem
17 technologickych ukazateli — vzorec pro vypocet, zdroj dat pro dosazeni do vzorce a snaha
dopravce jakych hodnot by mél dany ukazatel nabyvat a pro¢. Déle je v prispévku uvedeno
celkem 14 zdroji dat pro vypocet technologickych ukazateli od jednoduchych zdrojt, pies
vystupy ze specializovaného software az po fleetcontrolingové aplikace upravené pro
konkrétni potfeby a pozadavky daného dopravce. Smér dalsiho vyvoje predpoklada dalsi
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rozSifovani specializovaného software 1 do malych dopravnich firem a zavadéni

fleetcontrolingu u stfedné¢ velkych dopravci za ucelem zefektivnit provozovani silnicni

nakladni dopravy.
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