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ORGANIZACE SILNICNICH DOPRAVNICH PROUDU
ORGANIZATION OF ROAD FLOW OF TRAFFIC

Leopold Hrabovsky'

Anotace: Prispévek popisuje provadeénou studii organizace silnicnich proudii v oblasti
vrdtnice ¢. 2 v zavodé Zelezdrny a dratovny Bohumin, a.s., s cilem FeSeni soucasné
nedostatecné propustnosti tohoto dopravniho uzlu. V prispévku je strucné popsan
soucasny stav a prezentovan vilastni navrh reseni organizace silnicnich proudii.
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Abstract: The paper describe to the transaction study organization of road flow in the field
porter's lodge No. 2 in plant Zelezdarny a drdtovny Bohumin, a.s., with a view to
solving current data deficienty transmission hereof transport junction. In the paper
is short described contemporary state and presented personal proposal solution of
the establishment on-highway flow.
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1. UVOD

Z hlediska vngjsiho piipojeni je podnik Zelezarny a dratovny Bohumin, a.s. za¢lenén do
systému vetejné zelezni¢ni i silniéni dopravy, ma vlastni Zelezni¢ni vlecku napojenou na
ptipojnou Zelezni¢ni stanici Bohumin. Zelezni¢ni vletka slouzi predeviim pro dodavky
hromadnych substratii pro zavod a je vyuzivdna k expedici finalnich vyrobki, pfedevSim
z oblasti valcoven a ocelarny. Vlecka je vyuzivand soucasné i k meziobjektové dopraveé uvniti
podniku. Silni¢ni doprava, zajiStujici rovnéz vngj$i pfipojeni podniku, zaznamenava
meziro¢né stale narlstajici pfepravni vykony (o cca 4-6 %). Divodem jsou logistické
pozadavky (uplatiovani metod JIT), operativnost a flexibilita a nakonec i ekonomické
divody, pro které je silni¢ni doprava vyhodnéjsi nez doprava Zelezni¢ni. Obecné se pomér
silnicni a Zeleznicni dopravy v poslednich letech trvale pozvolna zvétSuje ve prospéch
dopravy silni¢ni [2].

Podnik mad na useku zelezdren styk s vefejnou silnicni siti prostfednictvim tii
vjezdovych a vyjezdovych vratnic. Prestoze byly v poslednich letech zfizeny nové vjezdové
vratnice, Ci rozSifeny vratnice stdvajici, dochdzi zvlast¢ ke konci dekad, a mésicu,
k dopravnim kolapsiim v oblasti vjezdl do podniku, kde je pak ohroZena bezpecnost chodct,
komplikuji se a jsou ohrozeny i ostatni druhy vnitropodnikové dopravy. Zvlast¢ dramaticka
je situace v oblasti vratnice ¢.2 (obr.1), coz vyvolalo potfebu situaci s vyhledem feSit a
k cemu pfispéla i feSena studie.
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2. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Provadéna analyza dopravnich tokd v feSené oblasti podniku potvrdila, ze ndkladni
automobily a jizdni soupravy, které jsou situovany do i ze zédvodu v prostoru vratnice ¢.2,
byvaji vystaveny nepfiméienym prostojim, které zptisobuji ony samy, nebot’ za vratnici se
dopravni proud dé€li do dvou zakladnich smért: I. vedouci pfimym smérem a k silni¢ni vaze;
II. odbocujici vpravo (viz obr.1). Silni¢ni véha slouzi obéma definovanym smérim a to pro
jizdu tam i zpét. Mezi silni¢ni vahou a vratnici ¢.2 je nedostatecny prostor, pii vjezdu 1 az 2
nakladnich automobili pies vratnici, které musi byt vazeny, dochazi k zablokovéni prostoru.
Slozitost situace je umocnéna vyjizdéjicimi a projizdejicimi vozidly a rovnéz otaenim
automobilll vyjizdéjicich po vazeni do sméru II.

Legenda:
Piedméma silnitni
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15. ¥ratnice €. 2
)| 16.¥ritnice YOAR
17. ¥ratnice BONATRANS

Zdroj: Autor
Obr. 1 - Situacni vykres smérti pohybt I a II

Struktura parku silni¢nich vozidel, které se v dopravnim uzlu vratnice nachézeji, je
mozno charakterizovat obecné tak, Ze jsou zastoupeny vSechny typy vozidel od osobnich, az
po nejtézsi jizdni soupravy (tahace s naveésy a ptivesy) dosahujici celkové hmotnosti k 60
tunam. V kritickém obdobi projizdi vratnici ¢.2 za sménu v praméru 100 kamion (Spickovée
120+130). Primérna doba pobytu vozidel projizdéjicich vratnici, ndsledné primérna doba
pobytu vozidel na silni¢ni vaze a dispozi¢ni feSeni prostoru prokazuje nedostateCnou troven
propustnosti tohoto dopravniho uzlu.

Pro analyzu pohybu vozidel v oblasti vratnice byly pouzity videozdznamy ze 6 dni
konce mésice kvétna 2006, volba téchto dni byla zamérnad vzhledem k néartistu pohybu vozidel
s blizicim se koncem mésice vlivem rostouciho poétu odebiranych zakazek. Udaje zjisténé
dopravnim prizkumem a prezentované v tabulkach (viz kap.3 studie [1]) byly ptfehledné
zobrazeny v pentlogramech dopravnich proudt (napt. viz obr.2a,b a obr.3a,b), které¢ umoznu;ji
vysledovat zatizeni jednotlivych vétvi silni¢ni komunikace, tj. vySe definovanych sméra I a 11
a skladbu vozidel (kategorizace dle EHK).
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Z rozboru je ziejmé, ze vétSina vozidel, vstupujicich do aredlu firmy pokracuje po
komunikaci Smér I a to bez ohledu na to, zda-li projizdi silnic¢ni véhu ¢i nikoli.

Smér |

a) i [

Obr. 2 — a) celkovy pocet vozidel, b) pocet vozidel mimo vahu

24

Viatnice 2

Zdroj: Autor

Ze zéavéru analyzy stavajici situace byly definovany hlavni body pro navrh variant
feSeni:

a) oddeleni hlavnich dopravnich proudd, s cilem zamezit jejich kiizeni v€etné proudu
pesich;

b) oddélit pokud mozno vjezd vozidel od vyjezdu vozidel;

¢) zamezit otaceni vozidel v prostoru mezi vratnici (vratnicemi) a silni¢nimi vahami;

d) organizatnimi zménami a realizaci opatieni v bodech a) a b) zkratit dobu pfi
prajezdu vratnici;

osoni L
2% dodEvtany

vratnica 2 82%

Zdroj: Autor
Obr. 3 - a) pocet vozidel na véze, b) skladba vozidel na vaze

e) instalace druhé silnicni vahy a jeji systémové propojeni s vdhou stdvajici, vetné
organiza¢nich opatfeni a vhodnym vybavenim vazni technologii, s cilem zkratit dobu véazeni
na silniéni vaze, zaroven vytvofit provozni rezervu a zvySit prichodnost vstupniho
dopravniho uzlu;

f) vybaveni vratnic a silnicnich vah odpovidajici technikou, umoziujici napojeni na
vyssi fidici systémy, pfipadné intranet pro moznost predavani informaci mezi ,,vstupem* a
misty nakladky/vykladky;

g) vhodnou organizaci omezit otdceni a parkovani kamionll uvniti podniku;

h) vybavit pfijezdovou komunikaci ptfed vjezdem do podniku informacéni tabuli o
dopravnich proudech a situaci vjezdové vratnice (vratnic);
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1) realizovat organizacni opatieni, aby dodaci a expedicni doklady byly uplné z hlediska
piesného urceni mista vykladky/nakladky a vjezdové a vyjezdové vratnice;
j) realizovat rekonstrukci vratnice ¢.2 a souvisejicich vjezda podle zvolené varianty:
1) realizovat rekonstrukci stavajici plochy pro odstavovani a otaCeni kamionu
s kapacitou 10 kamionti, nejvetSich rozmért;
2) realizovat stavbu chodnikt pro pé&si se Sitkou min. 1,5 m;
3) minimalizovat (optimalizovat) vyvolané investicni ndklady bez naroki na nové
pracovni sily.
Z rozboru je ziejmé, ze vétSina vozidel, vstupujicich do aredlu firmy pokracuje po
komunikaci ,,Smér [ a to bez ohledu na to, zda-li projizdi silni¢ni vahu ¢i nikoli.

3. NAVRH RESENI

Navrhovana feSeni, popsdna tfemi variantami A az C, vychazela z pozadavku oddéleni
dopravnich proudl scilem zamezeni jejich kiizeni. ZvlaStni pozornost byla vénovéna i
pohybliim osob v prostoru vratnice ¢.2. Kazda navrzend varianta A az C byla déale podrobnéji
rozpracovana v podvariantach Aa az Cc, které podrobnéji specifikuji pohyby vozidel
v jednotlivych smérech I a II a ptes silni¢ni vahy. Z rozboru konfliktnich situaci vyplyvaji
jako nejvyhodnéjsi navrhy variant ty, které usmeériiuji pohyby vozidel silnicni véhou
jednosmérn¢ s nucenym smeérem najezdu na silni¢ni vdhu. Tato feSeni umoznila vytvorit
v prostoru vratnice ¢.2, jakoZ 1 v prostoru obou navrzenych silni¢nich vah, plynulost prijezdu
vozidel vjizd¢€jicich i vyjizdé€jicich z obou volenych sméra I a II. Je tak zamezeno vzniku
konfliktnich situaci, ke kterym dochézi vlivem chovani tidi¢d, rychlosti odbaveni vozidel na
vratnici ¢.2 a na silni¢nich vahach.

| Variant | - abousmamy pohiyb na vahach ‘

j— )

------------ o = Sl = - -

Zdroj: Autor
Obr. 4 - Schéma dopravnich proudi pro variantu ,,A*“ obousmérny pohyb na vahach

Varianta ,,A“:

------
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piimo, piipadné ptes silni¢ni vahu uréenou pro ptislusny smér, viz obr.4. V ptipadé nejasného
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mista urceni jsou vozidla smérovana na odstavné parkovisté¢ do doby, nez je zjiSténo misto
pro jejich vykladku ¢i nakladku. Vyjezdy vozidel z odstavného parkovisté jsou koncepciné
feseny tak, ze je umoznén vyjezd do obou hlavnich dopravnich proudu.

Pti vyjezdu z podniku vozidla podstupuji na nékteré ze silni¢nich vah kontrolni vazeni a
slozené expedicni zasilky, nebo ,,dvoji manipulace® (dodavka a expedice nejsou ze stejné
plochy). Ob¢ silni¢ni vahy (systémoveé propojené) tedy mohou slouzit i jako vyjezdové.
V ptipadé, ze vozidlo po nakladce a kontrolnim vazeni nemd vybaveny privodni doklady
(celni dokumentace), jsou smérovana na odstavné parkovisté, kde jsou odstavena po dobu

Odstavné parkovisté s zivicnym povrchem, odvodnéné, osvétlené, piipadné oplocené,
muze byt vybaveno vjezdovymi a vyjezdovymi zdvorami ovladanymi na vjezdu vratnici, na
vyjezdu pak silniéni vdhou a vratnici s horizontalnim znacenim (Gvratového typu). Je
rozdéleno do tii modulll po 5 stanich, jeden modul je urcen pro vozidla vjizd¢jici, druhy pro
vyjizdéjici ze zdvodu. Byla navrzena i koncepce rozdéleni moduld dle hlavnich dopravnich
proudi (proud I a II).

Chodniky pro chodce jsou navrzeny tak, aby se proudy chodct (i samostatny proud
cyklistt) uvnitt podniku nekiizily s hlavnimi dopravnimi toky. Ztizenim dvou ptechodi pro
chodce pied vratnici 2 je zvysSena jejich bezpecnost, zvlasté pak pfi ndstupu na ranni sménu a
vymeéné smén.

I I

— | —))

———————————— E————————— sm&rll ———

|-
11_ Infotabule I-l

Zdroj: Autor
Obr.5 - Schéma dopravnich proudil pro variantu ,,B*“ obousmérny pohyb na vahach

Varianta ,,B*:

Navrhovana koncepce (obr.5) vychazi opét z pozadavku oddé€leni hlavnich dopravnich
proudt s cilem minimalizovat (¢i zcela zamezit) jejich kfiZzeni, v¢etné proudti pro pési a
cyklisty. Zcela vyrazné je zde oddélen proud vijizd&jicich vozidel (VIEZDOVA VRATNICE)
od proudu vyjizdgjicich vozidel (VYJEZDOVA VRATNICE). Tak jsou oproti varianté A
vytvoieny piredpoklady pro organizaci, orientaci a sledovani vozidel pii jejich pobytu
v podniku. Zna¢nou vyhodou je rovnomérné zatizeni obou casti vratnic 1 kdyz cCasove
rozdélené (dopoledne vjezdy, odpoledne vyjezdy). Nevyhodou je zéna, kde dochazi ke kiizeni
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proudu vozidel vjizd¢jicich do sméru I a vyjizdéjicich ze sméru II. Z hlediska nakladii na
realizaci, se varianta A a B pfili$ nelisi, rozdil je mozno spatfit jen na potieb¢ rozsifeni prostor
za vratnici 2A.

Smérll — ——

=
{ ke 4 Infotabule I-l

Zdroj: Autor
Obr.6 - Schéma dopravnich proudi pro variantu ,,C*“ obousmérny pohyb na vahach

Varianta ,,C*:

Navrhovand varianta C (viz obr.6) se od pfedchozich variant A, B zdsadné li§i v tom, ze
vyuziva stavajici koncepce vratnice, tj. prijjezdu vSech vozidel v obou smérech a do obou
hlavnich dopravnich proudi. Je nutno dofeSeni rekonstrukce proudt chodcii na obou stranach
vratnice, varianta vSak pfinédsi Gsporu investicnich nakladi. Nevyhodou je zona za vratnici,
kde dochazi k otd€eni vozidel a ke kiiZzeni proudld vozidel vjizd¢jicich do sméru I a II

s vozidly vyjizdé&jicimi ze sméru I a II.

4. ZAVER

Cilem studie bylo snizit miru pifimé zavislosti rychlosti odbaveni vozidla v prostoru
vratnice ¢.2 a na silni¢ni vaze, nebo tuto zavislost zcela odbourat, nebot’ chovani fidi¢u,
rychlost obsluhy, nahodilost sloZeni a intenzity dopravniho proudu vedou v soucasné dobé
ke vzniku konfliktnich situaci v organizaci dopravnich proudi.
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