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NAVRH SPOJENI PRAHA — LETISTE PRAHA - KLADNO
A PROJECT OF THE HIGH SPEED CONNECTION PRAHA —
PRAHA AIRPORT - KLADNO

Pavel Drdla'

Anotace: Prispévek se zabyvd problematikou navrhovaného dopravniho systému Aircon
pro obsluhu casti prazské aglomerace, specialné spojenim Praha — Letisté
Praha-Ruzyné - Kladno. Prispevek shrnuje soucasnou situaci a nabizena resent.
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Summary: The paper deals with a problematic of propose transport system AirCon for traffic
service in part of Praha’s agglomeration, specially with the connection Praha
— Praha-Ruzyné Airport - Kladno. The paper compiles current state and propose
solvings.
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1. UVOD

Na uzemi Prahy a StfedocCeského kraje existuje sit’ piiméstskych linek pod nazvem
Esko, ktera je soucasti Prazské integrované dopravy. Systém pod nazvem Esko je podobny
S-Bahnu v némecky mluvicich zemich ¢i francouzskému R.E.R. a zahrnuje linky S1 — S9,
S12 a S41. Hlavnim cilem je rozvoj tarifni a dopravni integrace, stavba ¢i rekonstrukce
novych Zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald, které zrychli a zkvalitni spojeni
vnitini ¢asti Prahy s $ir§i prazskou aglomeraci. VSe bude doplnéno o zachytnd parkovisté
a stojany pro uschovani jizdnich kol.

V ramci systému, ktery klade diiraz na periodi¢nost provozu, se pocitd s vybudovanim
tzv. Nového spojeni mezi Prahou hlavnim nadrazim a Prahou Libni, s pfestavbou tratovych
isekti Praha HoleSovice — Praha Bubene¢ a Praha Libeii - Uvaly a smodernizaci
III. a IV. koridoru ve sméru do BeneSova a Berouna. TaktéZ se pocitd se zfizenim novych
zelezni¢nich zastavek, napt. v Béchovicich a Podbabé.

Navic se uvazuje i o zahrnuti systému integrace tramvaje se zeleznici, ktery se v praxi
vyuziva naptiklad v aglomeracich némeckych mést Karlsruhe a Saarbriicken. Tento systém,
hovorové oznacovany je tzv. vlakotramvaj, je schopny provozu na Zzelezni¢nich tratich
a tramvajové siti mésta. [1]

Zasadni proménou projde také trat’ z Prahy do Kladna s nové vybudovanou odbockou
na ruzyniské letiSté, na coz je tématicky zaméten i tento piispevek.
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2. SOUCASNY STAV

Po zprovoznéni nového termindlu na letiSti v Ruzyni se pocitd se zvySovanim poctu
odbavenych cestujicich. Existuje sice snaha vzrastajici intenzitu dopravniho ruchu
mezi letiStém a centrem kompenzovat zvySenym poctem expresnich autobusovych spoji,
ale systémovym feSenim je pouze metro (prodlouzeni trasy A ze stanice Dejvickd)
nebo zelezni¢ni napojeni (AirCon). Obecné plati, Ze vystavba modernizované Zelezni¢ni trati
neni v protikladu k prodlouZeni trasy metra A timto smérem.

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy pocitdi s modernizaci trati Praha — Kladno
— Rakovnik (tzv. Bustéhradska draha), nelze vSak pominout stanovisko Prahy 6 a Prahy 7,
protoZe s vedenim trati je totiz nutny souhlas méstskych casti. Uvedena trat, vedouci piimo
sttedem Prahy 6 (asi tfi ¢tvrtiny trasy pro smér na letisté), mize v ptipadé nevyhovujiciho
technického a urbanistického teSeni zhorSit hlu¢nost v méstské ¢asti — zména z dosavadni
jednokolejné neelektrifikované trati na dvoukolejnou elektrifikovanou muize podstatné
ovlivnit podobu méstské casti. [2]

P-Stodilky

o aricicn P-Cibutkaa

Rychlodraha Praha - Kladno: 1. elapa —
Rychlodraha Praha - Kladno: 2. etapa —_—
Rychlodraha Praha - Kladno: 3. etapa —_—
ostatni navazné 2eleznilal trate ——
Zeleznitni stanice a zastavka o e’ ¢!

Zdroj: www .kr-stredocesky.cz
Obr. 1 - Trasovani projektu AirCon

3. PROVEDENI A CASOVY HORIZONT

Modernizace zelezni¢ni trati z Prahy do Kladna s odbockou na ruzyiiské letiste,
bude zfejmé ukoncena nejdiive v roce 2013. Cilovou zeleznicni stanici v Praze by mohly byt
vSechny vyznamné prazskd Zeleznicni stanice, kdy kromé upfednostiované Prahy
Masarykova nadrazi to mize byt i naptiklad Praha hlavni nadrazi, Praha Smichov ¢i Praha
Holesovice. [2]

Trat' v soucasnosti neumoznuje periodickou dopravu na letisté, je tedy tfeba postavit
druhou tratovou kolej, provést elektrifikaci, modernizovat zabezpeCovaci zafizeni
a vybudovat moderni pfestupni termindly (naptiklad jiz jsou pronajaty pozemky
pred zst. Kladno hlavni nadrazi pro vybudovani dopravniho terminalu). Zcela nové je tieba
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vybudovat odbocku na letiSté, kterd dosud neexistuje. Zde pujde nejprve o tratovy usek,
ktery bude na letisti koncit, pozd¢ji se ale letiStni terminal stane prijezdnym.

Kromé cestujicich vyuziji tento dopravni systém také zaméstnanci letiSt¢ a obcané
StiedoCeského kraje, kterych denné za praci do Prahy dojizdi zhruba 100 tisic (odhad
Krajského uradu Stiedoceského kraje). S ohledem na pozadavky Prahy 6 bude vyznamna ¢ést
trati (Usek mezi Veleslavinem a Letnou) vedena pod Grovni terénu nebo hloubenym tunelem.

4. FINANCOVANI VYSTAVBY

O zplsobu financovani AirConu neni zatim rozhodnuto, uvazuje se o vyuziti
soukromého kapitalu v rdmci tzv. PPP projektu, tedy partnerstvi soukromého a vetejného
sektoru. PPP asi pfipadad v ivahu predevSim pro cast traté z letist¢ do Prahy, vystavbu useku
do Kladna bude pravdépodobné financovat stit. Vedle soukromych firem vSak miize
byt zdrojem penéz i fond dopravy, krajské rozpoc€ty nebo vynos z privatizace letiste.

Pro modernizaci a dostavbu Zelezni¢niho spojeni Praha - Kladno s odbockou na prazské
letisté lze také vyuzit penize z fondi Evropské unie. Ackoliv samotna Praha néarok na tyto
finan¢ni zdroje nemad, projektu pfi Cerpani z fondi pomuze Ucast mésta Kladna, z n¢hoz
do Prahy kazdy den dojizdi za praci 24 tisic cestujicich (spojeni na 30 km useku mezi Prahou
a Kladnem pfitom vétSinou zajiSt'uji osobni vlaky s cestovni rychlosti okolo 30 kilometra
za hodinu).

U investic do infrastruktury se v soucasnosti pocita se zhruba 30 miliardami korun,
dalsi naklady si vSak vyzada investice do vozidlového parku, umoziujiciho jizdu maximalni
tratovou rychlosti 80 kilometrii za hodinu.

Paraleln¢ s projektem AirCon se planuje také prodlouZeni trasy metra A na letisté
(dokonceni vroce 2016), pfiCemz Praha potiebuje oba dva druhy dopravy. OvSem
na prodlouzeni metra na letisté nebude mozné vyuzit evropské fondy.

Soucasn¢ se prosazuje to, Ze usek systém AirCon z centra Prahy na letiSté ziejme zaplati
soukromy investor v ramci projektu PPP [4]. Tento zplsob financovani doporucuje
Ministerstvu dopravy studie, kterou pro titad zpracovalo PPP Centrum Ceské republiky. Jak
vyplyvé ze studie, projekt PPP bude pro stat vyhodnéjs$i nez financovani stavby klasickym
zpusobem z vetejnych rozpoctl. Projekt PPP by se tykal pouze vétve na letisté, kde by ziejmée
cestujici platili trzni jizdné. Na tseku do Kladna, ktery uhradi stat, bude platit regulované
jizdné v rdmci Prazské integrované dopravy.

5. NAVRHOVANY ROZSAH PROVOZU

Kromé¢ rychlych spoji z Prahy do Kladna planuje Krajsky tfad zvysit frekvenci
rychliki Praha - Rakovnik, které by jezdily v taktu. Na trase se pocitd s nasazenim zcela
novych motorovych vlakl. U vétSiny osobnich vlakl by se jednalo jednotky Regionova, pro
rychliky o zcela nové vozy, pficemz nejcastéji se hovoii o jednotkach Desiro od firmy
Siemens. [3]

Navrh rozsahu zelezni¢ni dopravy pro AirCon by mél byt nasledujici:

* rychly spoj Praha - Kladno hlavni nadrazi — Kladno mésto — Kladno Ostrovec
v hodinovém taktu,
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= osobni vlak Praha - Kladno v hodinovém taktu,
= rychlik Praha - Rakovnik ve dvouhodinovém taktu,
= osobni vlak Kladno - Rakovnik ve dvouhodinovém taktu.

Pro doplnéni: U usek z Prahy na letisté¢ (20,3 km) se pocitd srychlosti 80 km/h
a cestovni dobou 26,5 minuty a u vétve z letisté do Kladna (cca 20 km) se pocitd s rychlosti
100-120 km/h a cestovni dobou okolo 15 minut. [2]

6. ,KONKURENCE“V PRODLOUZENI LINKY METRA A NA LETISTE?

Trasa A prazského metra by méla byt v budoucnu prodlouzena o 12,9 kilometri
z dne$ni koncové stanice Dejvicka pies Motol na letisté Ruzyné. Usek s osmi stanicemi bude
dlouhy ptes 14 kilometr, nadklady na vystavbu se nyni odhaduji na 38 miliard korun.
Stavét by se mélo po etapach, zahdjeni vystavby se piredpoklada kolem roku 2010 a ukonceni
v roce 2018.

Diive nebylo jasné, kam by méla trasa A z Vitézného namésti vést. Bylo nékolik
variant. Podle piivodni méla linka koncit ve Zli¢ing, dalsi predpokladaly piiméjsi vedeni trasy
na ruzytiské letists. Navrh predpoklada, Ze z Dejvické povede metro pies Cerveny vrch,
Veleslavin, Petfiny, Motol, Bilou Horu, Dédinu a Dlouhou mili (zde by m¢l vzniknout
autobusovy termindl a zachytné parkovisté pro automobily, coz vyznamné zlep$i Zivotni
prostiedi v Sesté méstské casti, v ¢asti Prahy 5 a na okraji mésta) na letisté, ¢imz byla
opusténa myslenka vést trasu A nejkratSim zplsobem, protoze hlediskem pro navrh byly
rozvojové moznosti na severozapadé mésta a obsluha nyni zastavénych uzemi.

Praha bude chtit na vystavbu piispévek z Evropské unie. V tomto rozpo¢tovém obdobi,
do roku 2013, by mohl byt asi sedm miliard korun. [2] [6]

7. FINANCOVANI NOVE LINKY METRA D OHROZI PRODLOUZENI
TRASY LINKY A?

Prazsky magistrat ale nebude mit dost penéz na to, aby soubézné s prodluzovanim trasy
A stavél zcela novou trasu D. UvaZzuje se 0 moznosti financovat stavbu také prostfednictvim
partnerstvi vetfejného a soukromého sektoru (PPP), pomoci Gvéru a tavérem Evropské
investi¢ni banky.
by vedl z Pankrace do Novych Dvort a stdl by 20 miliard korun. Druhéd etapa povede
do Pisnice, cena se odhaduje na 13 miliard. Posledni usek za 14 miliard spoji Pankrac
s Hlavnim néadrazim. Je navic mozné, Ze trasa se bude stavét jako takzvané lehké metro,
jehoz vystavba je levnéjsi. Podle odhadt bude celé trasa D v provozu nejdiive v roce 2018.

8. ZAVER

Jak uz v prispévku nékolikrat zaznélo, tak stavajici obsluha letist¢ Praha Ruzyné
a rovnéz Kladna je nevyhovujici. Pro prvni z nich se doporucuje pfijmout opatfeni v realizaci
systému AirCon a prodlouzeni trasy Metra A, pro druhé potom opét v realizaci systému
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AirCon. V ptipad¢ spojeni Prahy sjeho letistém lze doporucit realizovat obé moznosti
spojeni, oba systémy se budou doplnovat.
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