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SYSTEMY CITY-BIKE JAKO ALTERNATIVA
V PREMISTOVACICH PROCESECH
THE CITY-BIKE SYSTEMS AS AN ALTERNATIVE IN
TRANSFER PROCESSES

Pavel Drdla'

Anotace: Prispévek se zabyva problematikou vyuzivani systemii City-Bike. Shrnuje situaci
v nékterych evropskych méstech s témito systémy.
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Summary: The paper deals with a problematic of the City-Bike systems exploitation.
It summarized situation in some European cities with these systems.
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1. UVOD

Ve srovnani s pési dopravou ma cyklistickd doprava vétsi radius ptisobnosti. Jizdni kolo
se nabizi na kratké vzdalenosti jako alternativa k osobnimu automobilu (tj. cca do osmi
az deseti kilometrti). Jizdni kola jsou relativné rychla a s primérnou rychlosti ve méstech
15 - 25 km/h jsou na tyto vzdalenosti Casto rychlejsi nez automobily, piedevsim vSak v Case
dopravnich $picek. Jsou navic spolehlivéjsi na presnost odhadu doby trvani jizdy. [1]

Céstené nahrazeni cest osobnimi auty na uvedené vzdalenosti miize pfinést vyznamné
ekologické efekty, protoze uCinek katalyzatorG aut je na kratké vzdalenosti prakticky
dle pruzkumt potadi priorit pfi stanovovani pozadavki na tuto dopravu.

Vyslednou cestovni rychlost je mozné zvySovat odstranovanim zbyte¢nych ¢asovych
ztrat. Ty vznikaji predevs§im zajizd’kami pti nevhodném vedeni trasy cyklistické komunikace
nebo prostoji na ktizovatkach, kde jsou uptednostiovany osobni automobily. Charakter
cyklistické dopravy a jeji pfiznivy vliv na zivotni prostiedi ve méstech by rovnéz mély vést
k tomu, aby pravidla silniéniho provozu zohlednovala jeji specifika a vytvarela tak lepsi
podminky pro jeji hromadnéjsi rozsifeni. Znacné Casové zisky by mohly napf. vzniknout
z titulu moznosti jizdy v protisméru v jednosmérné ulici, omezeni zakazi odbocovani apod.

Na rozvoj cyklistické dopravy pozitivné ptisobi:

- zfizovéani bezpecnych a pfimych tras, u kterych pouzivani hlavnich cest a kiizovatek
je dle moznosti omezovano,
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- ziizovani bezpecnych a pfiméfenych odstavnych mist a tschoven pro jizdni kola
na stanicich, nadrazich a ostatnich vefejnych mistech (méstska centra, urady,
obchody, divadla apod.),

- zavadéni systému pjcovani kol (City-Bike), coz je predmétem tohoto ptispévku,

- vyuzivani jizdnich kol jako oficidlniho dopravniho prostiedku pro policii, Grady,
politické instituce a pod.

Mezi zakladni pravidla pro podporu cyklistiky ve méstech by mélo rovnéz patiit
vyhrazovani ploch pro cyklisty na ukor automobilistii - nikoliv chodci.

2. PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY V HELSINKACH

Jako piiklad mésta, které podporuje klasicky zplsob vyuzivani cyklistické dopravy,
mohou byt jmenovany Helsinky. Hlavnim cilem pii podporovani cyklistiky je zde zvySeni
podilu cyklistické¢ dopravy na celkovém objemu pieprav ve mesté. V soucasnosti se na ném
podili asi desetinou. Dal§im cilem je redukovat pocet cyklistickych nehod k tomuto roku
na tfetinu ve srovnani s rokem 1995. To ma byt dosaZzeno zdokonalovanim cyklistickych
komunikaci zv1asté ve vnitinim mésté a mestském centru jejich rozSifovanim a propojovanim
cest riiznych kategorii.

S obnovou tradice cyklistické dopravy v Helsinkach bylo zapocato vroce 1970.
V soucasnosti ma sit’ cyklistickych cest okolo 1000 km délky. V tom jsou zahrnuty i rekrea¢ni
cesty a parkové cesty upravené pro cyklisty.

Piinosy ze zavadéni cyklistické dopravy nelze Upln€ pifesné vycislit. Je vSak
odhadovéno, Ze zamyslené zdvojndsobeni podilu cyklistické dopravy na celkovém objemu
pfeprav piinese ro¢né¢ uspory nakladt ve vysi 10 az 20 mil. Euro. Tyto uspory by mély
vzniknout z redukce privatni automobilové dopravy (zmenSeni rozsahu nehod, parkovacich
ploch, poskozovani povrchii vozovek, ndklad na infrastrukturu 1 dalSich nakladu,
vznikajicich ptisobenim hluku, kongesci, emisi a pod.). Dalsi pfinosy, které nebyly v uvedené
¢astce zohlednény, jsou rovnéz efekty vyplyvajici z blahodarného vlivu cyklistiky na zdravi
obyvatelstva, néasledkem zlepSeni fyzické kondice s naslednym poklesem urovné absence
v zaméstnani.

Helsinska cyklisticka politika byla vyhldSena v roce 1996 a zapojeny byly do ni v§echny
méstské obvody a ufady. O tom, Ze planovani nového zptsobu dopravy bylo opravdu pfijato,
svédci 1 fakt, Zze atvar méstského planovani potidil okolo 150 jizdnich kol pro oficialni
vyuzivani riznymi utvary uradi mésta Helsinky. [1]

3. CITY-BIKE V KODANI

Originalni zptsob vyuZiti cyklistické dopravy byl poprvé uplatnén v danské Kodani.
Cyklisticka doprava je zde vyuZivdna jako doprava vefejna. Tzv. City-Bike je systém,
pfi kterém je mozné si za uritou zalohu vypujcit jizdni kolo ze stojanii rozmisténych
ve mesté a to na stejném principu, jako je napt. pujcovani nakupnich vozikd
ve velkoprodejnach. Muze byt vyuzivan v centru meésta, které je piesné specifikovano
na mapach umisténych na kazdém City-Bike stojanu. Casové pouzivani kol neni omezeno,
kola vSak musi byt uzamykdna jen do stojani k tomu uréenych. Ty jsou umistény
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ve vzdalenostech 200 az 300 m, vétSinou v blizkosti Zelezni¢nich stanic, turisticky
atraktivnich mist a obchodnich center. Ptiblizné polovina stojanti je umisténa na byvalych
parkovacich mistech pro auta, druha polovina v péSich zoéndch. Po pouziti mize byt kolo
vraceno do jiného stojanu a zalohova mince je uzivateli vracena. [2]

City-Bike je netradicni ekologicky systém vefejné dopravy. Mohou ho pouzivat
soukromych automobilii. Kola mohou byt vyuzivana k jizddm do zameéstnani, za nakupem
nebo za pamétihodnostmi mésta. Operacni prostor se kryje se zonou placeného parkovani,
coz stimuluje jesté vice k vyuzivani tohoto systému. Zajem o pouzivani kol je velky, systém
je stale rozsifovan. Pivodni pocet 1000 nasazenych kol vroce 1995 byl rozsifen
na 5000 v roce 2000. Systém se tak stal redlnou alternativou k osobnim autiim v centru mésta.

O projekty stejného charakteru projevila zajem tada mést. Napiiklad jiz v roce 1997
byla na setkdni v norském Sandnes zalozena Evropskéd sit C-B a v soucasnosti ve vice
nez 30 evropskych méstech podobné systémy funguji nebo se ptipravuji projekty na jejich
realizaci. [2]

4. CITYBIKE VE VIDNI A CO MU PREDCHAZELO

Plivodni systém plijcovani tzv. obecnich kol mél ve Vidni dva ,,rozjezdy*. Prvni zacal
pod ndzvem Viennabike v kvétnu 2002, kdy si kolo oznacené méstskymi znaky mohl
ze stojanu volné piijcit kdokoli, a byl jen povinen jej zase do né€kterého ze 120 stojanti vratit.
Zajemce potieboval jen zalohu ve vysi dvou eur a kdyz po vyptjcené kolo vratil do stojanu,
byla mu - stejné¢ jako u nadkupniho voziku - mince vracena. Uz po né€kolika tydnech musela
byt akce pozastavena, protoze mnoho z 1500 kol zcela zmizelo nebo se nasly ponicené
a pohozené u cest, pifipadné¢ také prodané mimo hlavni mésto. Navic se to shodovalo
se zkuSenostmi ze zahranici, kdy podobnou dopravu pfed Vidni zavedlo i francouzské mésto
Bordeaux, kde mnoho z kol skoncilo doslova "na Srot" a dalsi si obyvatelé vypuj¢ili natrvalo;
stejné to dopadlo i1 ve slovenské Bratislave. [3]

Nakonec se projekt v 1ét¢ téhoz roku pod zménénym nazvem Citybike znovu rozb¢hl,
ale za podminky, Ze kola budou ve stojanech na zdmek a kli¢ek bude mozné ziskat jenom
za 20 eur a po pfedlozeni prikazu totoznosti. To vSak vyzadovalo pfiliSnou administrativu,
proto se mésto pokusilo stojany elektronizovat, aby bylo mozné sledovat zpfisnéna pravidla:
platba zalohy elektronickou kartou, zdarma jen prvni hodina pouziti a za dal$i uZziti
stupiiované poplatky, za nevraceni pokuta 600 eur, vSe strhavané automaticky z karty,
pfipadny zlodé€j ¢i "nevracec" identifikovatelny pravé podle karty. Ale ani tento projekt
neuspél. Stojany byly poruchové, nékdy i v dusledku neurvalého zachazeni ¢i umyslného
poskozovéni, na mistech nejvétSiho zajmu byl vzdy kol nedostatek, naproti tomu o kola
odstavena na odlehlych stanovistich nebyl zajem a vandalové tato kola devastovali.

Na konci roku 2003 meéstskd rada definitivné rozhodla, ze od projektu ustupuje.
Protoze nechtéla zcela zamitnout snahu o sniZeni provozu aut a zlepSeni zivotniho prostiedi
v centru mésta pomoci kol a zménila stojany v "parkovaci mista" pro soukroma kola
(k dispozici od jara 2004). Jednalo se tedy o pfestavbu stojanil na specialné zamykaci,
¢imz bylo zajisténo bezpecné "parkovani" pro 600 kol. [3]
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Zdroj: [3]
Obr. 2 - Pouzivané jizdni kolo a pohled na odstavena jizdni kola na stanovisti

Zdroj: autor

Obr. 3 - Zptlisob upevnéni kola ke stojanu a pohled na terminal

Pred nékolika lety se situace ptrehodnotila a byl ve mésté zaveden obnoveny systém
CityBike, kde se ale jizdni kola zapQjcuji s vyuzitim platebnich karet a kde je tedy
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jednoznac¢na identifikace zapujcitele jizdniho kola. Systém vyuziva celkem 54 stanovist
v prostoru vnitini Vidné.

Postup zaptij€eni je ziejmy z obrazku 1 a ma nésledujici kroky: chlize k terminélu
- vybér zptisobu zapijceni kola - vlozeni platebni karty do Stérbiny v terminalu - odebrani
platebni karty po identifikaci zapujcCitele - vybér z volnych kol na stanovisti - na displeji
se potvrdi vybér kola - zmacknuti tlacitka u stojanu a odebrani kola. Pfi vraceni jizdniho kola
sta¢i pouze kolo ptipevnit do stojanu. [3]

5. CITY-BIKE V JINYCH EVROPSKYCH MESTECH

Systém CityBike v Patizi (pod ndzvem velib") zah4jil ¢innost v ¢ervnu 2007, kdy zacal
nabizet k zaptjceni ptes 10600 kol na 750 stanovistich, jez kvili tomu byla zfizena.
Cilem bylo uleh¢it méstské dopraveé a také piispét ke snizeni mnozstvi necistot v ovzdusi.
K zaptjceni kola slouzi ptedplatni karta, kterou lze koupit na den, na tyden nebo na rok.
Prvni ptilhodina provozu je pak zdarma, druha ptlhodina stoji jedno euro, tfeti dvé a kazda
dal§i ctyfi eura. Po dokoncCeni sit¢ stanovist bude primérna vzdéalenost mezi nimi
jen 300 metrG. Pamatovano je zvlaSt’ na to, aby stanovisté¢ byla v blizkosti stanic metra.
O udrzbu kol se neustéle stard 400 technikli. V soucasnosti ma systém téméi 1500 stanovist’
a pres 20 tisic kol. [2]

Dalsi systémy jsou v téchto evropskych méstech:

- Sevilla (SEVICI) — od ¢ervna 2007, nyni vice jak 100 stanovist,, cilen¢ 250 stanovist,
- Toulouse (V¢é16 Toulouse) — od listopadu 2007, 60 stanovist’, cilen¢ 253 stanovist,

- Lyon (Vélo'v) — 259 stanovist’, 3500 kol,

- Brusel (Cyclocity) — od 2006, 23 stanovist’,

- Salzburk (CityBike) — 1 stanovisté (zatim projekt).

6. CITYBIKE V PRAZE

Od tijna 2005 funguje v Praze projekt ,,YELLO - systém vefejnych plijcoven jizdnich
kol“, zajistovany spole¢nosti Homeport, ¢imz se rozumi automatizované vydejni a pfijimaci
zafizeni, které za Uplatu umoziuje ¢lenim systému, uzivatelim, docasné uZzivani zlutych
jizdnich kol. [4]

V ramci pilotniho programu YELLO jsou tato jizdni kola, vzdy v poctu tfech na jeden
stojan, rozmisténa v méstské ¢tvrti Karlin, ktery byl zvolen pro sviij rovinaty terén, prehledné
a Siroké komunikace a ,,zvladnutelnou* hustotu provozu. Zde bylo vybrano 12 klicovych
bodu ctvrti, tak aby celé tizemi od stanice metra Invalidovna az po Florenc byla rovhomérné
pokryta a umoznila ¢lentim projektu pohodlnou dopravu z mista na misto.

Celd méstskad Cast je pokryta siti registracnich mist, kde zdjemce obdrzi registracni
formulédt obsahujici veSkeré informace o projektu, véetné technickych specifikaci, planii
stanic a ceniku. Po vyplnéni a odevzdani formuldfe je nutné zaplatit registracni poplatek
a jizdné, které je nabizeno v n€kolika variantich, vcetné jednorazové ¢i pausalni varianty
— nasledné obdrzi uzivatel osobné nebo na dobirku identifikacni kartu a mize zacit systém
vyuzivat. [4]
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Zdroj: doprava.praha-mésto.cz

Obr. 4 - Stojany systému YELLO v Praze

7. ZAVER

Zv1ast dualezita jsou opatieni, ktera Iépe integruji vyuzivani jizdnich kol a vefejné
dopravy, protoze se tim vyznamné prodluzuje celkova ptepravni vzdalenost. Jizdni kolo
nabizi také alternativu k osobnimu automobilu na kratké vzdalenosti (tj. do 8 km). Jizdni kola
jsou kompaktni a pomérné¢ rychla, s primérnou rychlosti ve méstech 15-25 km/h a ndhradou
cesty osobnim automobilem jizdnim kolem by se dosédhlo vyznamnych ekologickych efektt.
Evropska cyklisticka federace navrhla plan, jak podpofit vyuzivani jizdnich kol v méstskych
oblastech, ktery vychazi zlepSich podminek pro cyklisty jak zhlediska infrastruktury,
tak z hlediska vyuzivani silni¢ni site.
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