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ANALYZA ZPOZDENI VLAKU OSOBNIi DOPRAVY
THE ANALYSIS OF PASSANGERS TRAINS DELAY

Ivo Hruban'

Anotace: Prispévek se zabyvd zpozdénim viakii osobni dopravy dopravce Ceské drahy, a.s.
v mésicich leden az srpen 2008 a pricinami jejich vzniku.
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Summary: The paper deals with the analysis of the Czech railways passengers trains delay in

the period from January to August 2008. There are also mentioned main causation
of the delay.
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1 UVOD

Se zpozdénim z provozu se setkdvame ve viech druzich dopravy. V podminkach Ceské
republiky je nejcitlivéji vnimano zpozdéni v Zelezni¢ni doprave. Celkovy pohled na zpozdéni
vlakli osobni dopravy je vocich laické vefejnosti zkreslen neznalosti technologickych
postupil v zelezni¢ni doprave. Obycejny cestujici, ktery chape zeleznici jako zplisob piepravy
zbodu A do bodu B, nemini ztracet ¢as pochopenim souvislosti v zelezni¢nim provozu,
co nam ma ulehCovat Zivot. Stejné tak se lidé bézn¢€ nezabyvaji logickymi postupy pracky.

Nelze se potom divit, Zze i dobfe zorganizovany posun piepfahu lokomotivy do jiné
stanice u zpozdéného vlaku vyvola u cestujicich dal$i naval zlosti. Pfitom diky této operativni
zméné se snizi dopad pfenosu prvotniho zpozdéni na protijedouci vlak pti vyméné vlakovych
nalezitosti ze zpozdéného vlaku na vlak protijedouci. Je pochopitelné nemozné myslet si,
ze laickd vefejnost se bude intenzivné zabyvat technologickymi procesy na Zeleznici,

a proto je nutnd dobrd informovanost cestujicich, zjakého divodu a kolik minut
se v konkrétni stanici bude ¢ekat.

V ramci pravidelné linkové autobusové dopravy dochézi také ke zpozdéni a cestujici
kolikrat ¢ekaji dlouhé minuty na sviij spoj. V tomto piipadé je zpozdéni 1épe akceptovano
diky tomu, Ze je cestujici schopen ztotoznit se s nastalou situaci — napiiklad zavata pozemni
komunikace, néledi, dopravni kongesce. Zde cestujici vychazi ze srovnani a vlastnich
zkuSenosti z jizdy autem, popt. jeho fizenim. Nejedou auta => nejede autobus.

Nasledujici text se bude zabyvat zpozdénim vlaki dopravee CD, a.s.
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2 PRICINY ZPOZDENI

Snaha neustale zrychlovat dopravu mezi jednotlivymi misty v Ceské republice vede
mimo jiné ke zkracovani zaloh v jizdnich dobadch mezi jednotlivymi stanicemi.
Toto zkracovani s sebou ptinasi i zvyseni pravdépodobnosti vzniku zpozdéni.

Zpozdéni v zelezni¢ni dopravé muzeme rozdélit na prvotni a druhotné. Druhotné
zpozdéni vznika prenosem prvotniho zpozdéni resp. jeho ¢asti na dalsi vlaky. Mezi nejcastéjsi
pri¢iny prvotniho zpozdéni patii:

a) Stavebni ¢innost na trati

b) Poruchy na vozidlech

¢) Poruchy na infrastruktuie

d) Zvysena frekvence cestujicich

e) Opozdény ptijezd vlaku ze sousedniho statu
f) Mimotadné udalosti

Cestujici vSak predev§im zajima velikost zpozdéni jejich spoje, proto je potieba
monitorovat ty pficiny, které zpsobuji zpozdéni vlaka v fadech desitkach minut a ty posléze
eliminovat. Zasadni dopad na provoz maji nasledujici pti¢iny:

a) Mimotadné udalosti
b) Necinnost zabezpecovaciho zatizeni
¢) Zivelné pohromy (nepfizen klimatickych podminek)

Zpozdéni vlakl v fadech desitkdch minut zapfi€iiiuji 1 poruchy vozidel, ale na rozdil
od vySe uvedenych pfi¢in maji vliv pfedevsim na jeden konkrétni spoj, popft. jesté na spoj
tvofeny obratem soupravy.

2.1 Stavebni ¢innost na trati

Problematické mista z hlediska dodrZzovani v€asnych ptijezdu tvoii zejména kratkodobé
vyluky, se kterymi neni v jizdnim fadu pocitano a u kterych je pouzita ndhradni autobusova
doprava (NAD). Kromé¢ doby potiebné na piestup mezi pravidelné¢ jedoucimi vozidly
a vozidly NAD vznikaji nékdy zpozdéni i v souvislosti s nedostate¢nou kapacitou autobusit
NAD (¢ekani na navrat autobusu).

2.2 Poruchy na vozidlech

Poruchy na hnacich vozidlech 1 ptipojnych vozech zplsobuji vétSinou zpozdéni v fadu
n¢kolika desitek minut. Tato skuteCnost je déna zejména nutnosti prefadit soupravu
a presunovat cestujici z vozu s poruchou.

V piipadé poruchy hnacich vozidel je situace jesté horsi, protoZe souprava neni schopna
pokraCovat dale v jizdé, a nahradni hnaci vozidlo musi vétSinou teprve piijet z depa,
nebo néjaké jiné stanice. Vzhledem k nedostatku lokomotiv a oddélenim osobni a nakladni
dopravy CD, a.s. se situace letos je§té zhorsila. Navic zastaralost stivajiciho parku nejen
hnacich vozidel v Ceské republice piedstavuje z hlediska zpozdéni nadasovanou bombu.
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2.3 Poruchy na infrastruktuie

V posledni dob¢ se stale vice mnozi ptipady zpozdéni zapri¢inéné technickou zavadou
na infrastruktufe. Za zminku stoji pravidelné¢ vypadky zabezpeCovaciho zatizeni v Praze,
které paralyzuji Zelezni¢ni dopravu na tizemi celé Ceské republiky.

V poslednich tydnech a mésicich byla zeleznicni doprava paralyzovdana nejen
technickymi zévadami, ale i pravidelnymi kradezemi v oblasti hlavniho mésta. Kradeze
zabezpecovacich kabell si v nékterych piipadech vyzadaly nejen odieknuti nékterych vlak,
ale i operativni ukonéeni spojii mimo ZST Praha hl. n.

2.4 ZvySena frekvence cestujicich

Zvysenou frekvenci trpi predevSim pifed a po vikendové spoje resp. spoje na konci
nedéle a statnich svatkd, dale spoje v obdobi Skolnich vyletd, pokud Skola nenahlési ptepravu
pfedem. Zvyseni frekvence se pak negativné projevuje prodluzovanim pobytl ve stanicich.
U motorové trakce v kopcovitém terénu i prodlouZenim jizdnich dob vlivem zvySeni zatéze
(pt. traté 240, 292 a dalsi).

2.5 Opozdény prijezd vlaku ze sousedniho statu

I vsousednich statech dochazi ke zpozdéni vlakd, nejvice opozdénych vlaka
ze zahrani¢i k nam piijizdi tradi¢né z Polska. Podle udaji CD, a.s. [1] je druhou zemi v pofadi
Slovensko. Na opozdéné piijezdy vlakli ze Slovenska mé vSak vliv 1 situace v Madarsku,

vvvvv

2.6 Mimoradné udalosti
o stfet vlaku s motorovym vozidlem na ptejezdech a stiety s osobami v kolejisti.

Letosni rok je extrémni v oblasti mimofadnych udalosti na trati. Kromé tradi¢nich
sebevrahti a nehod na piejezdech, ptibyly i zdvaznad nehoda a nehoda v drazni doprave,
ktera se dostaly do povédomi v zahranici (Studénka, Moravany).

2.7 Zivelné pohromy
V Ceské republice do zpozdéni nejéastdji zasahuji piivaly snéhu a vétrné smrsts.
Ojedinéle se setkdvame se sesuvy piidy po rozsahlych destich a s povodnémi.

3 STATISTIKA ZPOZDENi VLAKU OSOBNI DOPRAVY CD, A.S.

V této kapitole je v tabulkach €. 1 a 2 uvetejnén piehled zpozdéni vlakii osobni dopravy
v jednotlivych krajich. Pocet zpozdénych vlakii je vyjadfen v procentech za meésic. Pokud
pocet zpozdénych vlakid v dané mésici a kraji pfesahl 10 %, jsou piislusSné hodnoty
zvyraznény. Nebyly-li hodnoty za pfislusny kraj k dispozici, jsou idaje nahrazeny otaznikem.
Tabulka €. 1 uvadi procentualni podil zpozdénych vlaki kategorie Os v jednotlivych krajich
za obdobi leden az srpen 2008. Tabulka €. 2 monitoruje stejnou situaci u ostatnich vlaki, tedy
pro kategorie Sp, R, Ex, IC (v¢€. SC), EC a EN.

Primérny pocet zpozdénych vlakli v jednotlivych krajich za obdobi prvnich osmi
mésict roku 2008 se pohybuje kolem 5,4 % u kategorie Os vlakl a 5,8 % u ostatnich vlaki.
Dlouhodoba stavebni ¢innost pfispiva do poctu zpozdénych vlakt 3 % [1]. To je dano snahou
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kompenzovat zpozdéni vlaki pfidanim dostatecnych casovych zaloh k jizdnim dobam

v mistech s rozsédhlou stavebni ¢innosti.
Tabulka 1 - Procentudlni podil zpozdénych vlakl kategorie Os v jednotlivych krajich v roce 2008

Kraj leden | tnor | biezen | duben | kvéten | erven | ervenec | srpen
Jihocesky 5% 7% 7% 8% 6% 8% 7% 8%
Jihomoravsky 6% 7% 4% 8% 13% 9% 8% 9%
Karlovarsky 4%, 5% 5% 4% 1% 4% 7% 10%
Kralovéhradecky 7% 4%, 6% 6% 5% 6% 7% 8%
Liberecky 4% 3% 4% 7% 8% 5% 5% 6%
Moravskoslezsky 5%, 6% 3% 3% 6% 10% 12% 7%
Olomoucky 7% 4% 9% 6% 7% 8% 13% 9%
Pardubicky 8%, 4% 7% 4% 4% 8% 11% 8%
Praha 3% 4%, 9% 8% 4% 3% 17% 11%
Plzensky 6% 5% 5% 4% 6% 7% 8% 8%
Stfedocesky 7% 9%, 3% 7% 9% 8% 12% 11%
Ustecky 8% 9% | 22%| ?2?% 4% 9% 7% 9%
Zlinsky 7% 6% 4% 3% 4% 5% 6% 8%
Vysocina 4% 7% 6% 5% 6% 4% 4% 7%
Zdroj: [1]
Tabulka 2 - Procentudlni podil ostatnich zpozdénych vlakl v jednotlivych krajich v roce 2008
Kraj leden | unor | Bfezen | duben | kvéten | Cerven | ervenec | srpen
Jihocesky 4% 5% 8% 7% 7% 9% 8% 9%
Jihomoravsky 7% 6% 6% 9% 12% 10% 11% 10%
Karlovarsky 9%, 7% 7% 5% 4% 4% 7% 9%
Kralovéhradecky 6% 8% 6% 4% 5% 6% 7% 8%
Liberecky 9%, 7% 4% 8% 8% 5% 5% 6%
Moravskoslezsky 8% 6% 3% 4% 5% 12% 11% 8%
Olomoucky 7% 8% 7% 8% 9% 8% 13% 10%
Pardubicky 6% 4% 6% 5% 4% 8% 11% 10%
Praha 5% 5% 7% 9% 4% 3% 17% 12%
Plzensky 6% 7% 5% 4% 6% 7% 8% 9%
Stiedocesky 8% 7% 3% 7% 9% 8% 12% 11%
Ustecky 7% 5% 2% 7% 5% 8% 4% ??
Zlinsky 99, 8% 5% 4% 5% 6% 8% 8%
Vysoc¢ina 8% 7% 5% 9% 6% 4% 4% 3%
Zdroj [1]

Z tabulek je patrny postup stavebni ¢innosti na koridorech i vy$e jmenované mimoradné

udalosti, napt. u kraje Jihomoravského je v kvétnu patrny narist zpozdéni v dasledku
napétovych vyluk na trati 250 mezi stanicemi Brno hl.n. — Brno Horni Herspice,
nebo stavebni ¢innost v uzlu Praha a na 4. koridoru, kterd se projevila zejm. v mésicich
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cervenci a srpnu. Dale je vidét, Zze zpozdéni se projevuje jak u vlaki piiméstskych (osobnich),
tak dalkovych stejnou mérou a ze neni spravné sledovat zpozdéni pouze u jednoho vlaku.

Kraje, ve kterych se zpozdéni vyskytuje ve vétSim rozsahu, tedy nad 10 procent,
jsou Jihomoravsky, Moravskoslezsky, Olomoucky, Hlavni mésto Praha a Stfedocesky. Hlavni
divody zpozdéni v krajich s vice nez 10 % zpozdénych vlakll jsou popsany v nésledujici
casti.

Jihomoravsky kraj

Zpozdéni v Jihomoravském kraji ovliviiuji zejména stavby vétSiho rozsahu. Tedy
piestavba uzlu Brno a Bfeclav. Na zpozdéni v kvétnu se podepsaly zejména napétové vyluky
mezi zelezniCnimi stanicemi Brno Horni HerSpice a Brno hl. n. Déle je mozné vypozorovat
zvySeny pocet zpozdéni vlakd dalkové dopravy v mésici Cervnu, a to konkrétné 10 %,
které je mozné piidist srdZce osobnich vlaki vZST Brno hln. dne 8. &ervna
v 15.05 hodin [2]. V Cervenci pak negativné ovlivnila v€asnost dalkovych vlakii nehoda
ve Studénce.

Moravskoslezsky kraj

Situaci na severni Moravé vyrazné¢ zkomplikovala nehoda ve Studénce ze dne
8. 8.2008 [2], pti které vlak EC 108 narazil pfi své cesté¢ do Prahy do mostni konstrukce.
Vlaky jezdily odklonem, nebo byly nahrazeny autobusy. Tato nehoda, pak vyrazné ovlivnila
situaci v dalSich krajich, tedy v Olomouckém a Pardubickém. Tato skutecnost je déana
vedenim vétSiny vlaki v trase Ostrava — Olomouc — Pardubice — Praha.

Olomoucky kraj

Olomoucky kraj byl zacatkem cCervence zasazen nehodou ve Studénce, jejiz dopady
na provoz byly zhorSeny stavebni praci v useku mezi stanicemi Zabieh na Moravé —
Mohelnice.

Pardubicky kraj

Ranni nehoda v Moravanech (19. kvétna ve 4.48 hodin [2]) sice dostala Ceskou
zelezni¢ni dopravu do povédomi Evropy, ale diky své ¢asové poloze a nésledky na dopravni
provoz ve stanici nijak vyrazné¢ do poctu zpozdénych vlaki nezasdhla. Nartst poctu
zpozdénych vlakll je patrny az v Cervenci, kdy doSlo k nehodé¢ ve Studénce a omezeni
provozu v uzlu Praha.

Hlavni mésto Praha a Stiedocesky kraj

Oba kraje byly vyrazné zasazeny vylukovou &innosti v ZST Praha hl.n. a probihajici
modernizaci 4. koridoru. Vylukova ¢innost zasahla do dopravy nejvice v mésicich ¢ervenci
a srpnu 2008.
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4 ZAVER

Zpozdéni se nedé jednoduse odbourat v zadném z druhti dopravy. Zemé zapadni Evropy
zaCaly pocitovat narast zpozdéni vlaki diky nedostatku kapacity dopravni cesty.
Tim se fenomén znamy ze silni¢ni a letecké dopravy postupné piesouva i na zeleznici.

Kromé poctu zpozdéni je tieba sledovat i velikost zpozdéni u jednotlivych vlak,
protoze jednotlivé kraje chtéji donutit provozovatele drazni dopravy, aby zpozdéni cestujicim
kompenzovali. V zajmu provozovatelt drazni dopravy tedy v budoucnu urcité¢ bude snizovat
zpozdéni vlakl tak, aby nemuseli cestujicim nic kompenzovat. Bliz§i analyze dopadu
prvotniho zpozdéni mohou pomoci simulaéni programy (napt. Opentrack).

Z analyzy vyplynulo, ze vhodna konstrukce jizdniho fadu s pfiméfenymi casovymi
zalohami na spravnych mistech umoziuje dobfe zvladnout dlouhodobé stavebni ¢innosti.

Kazdé vétsi zpozdeéni snizuje kvalitu prepravniho procesu a divéru cestujici vetfejnosti
v dany dopravni systém. Monitorovani vlivu zpozdéni na kvalitu pfepravniho procesu
a navrzeni vhodné kompenzace je jednim z pfedmétli zkoumani Katedry technologie a fizeni
dopravy. Tento ¢lanek pfedstavuje mimo jiné vstupni analyzu do problematiky feSeni vlivu
zpozdéni z provozu na kvalitu dopravy pro autorovu budouci disertani praci. Pro potieby
této prace vSak bude zapotiebi detailngjsi analyzy.
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