Rocnik 3., Cislo 4., 2008

DOPRAVNI VYZNAM A KAPACITA POZEMNICH
KOMUNIKACI
ROADS TRANSPORT SIGNIFICANCE AND THEIR
CAPACITY

Michaela Ledvinova'

Anotace: Clanek se zabyva problematikou kapacity pozemnich komunikaci. Jsou v ném
nastineny faktory ovliviwujici kapacitu pozemnich komunikaci a analyzovina
souvislost mezi dopravnim vyznamem a kapacitou pozemni komunikace.
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Summary: The paper deals with the problems of road capacity. There are analyzed out the
factors that influence on road capacity. There is explicated connection between
transport significance of roads and their capacity.
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1. UVOD

V poslednich letech dochazi k prudkému naristu automobilové dopravy. Uspokojovat
poptavku, ktera musi byt realizovatelné pro kazdého ucastnika dopravy v odpovidajici kvalité
dopravy je silni¢ni sit’, resp. jeji kapacita. Kritickymi misty, kterd omezuji kapacitu silni¢ni
sité jsou:

» kiizovatky,
* mosty a tunely,
= Useky komunikaci.

Tento Clanek se zabyva problematikou kapacity pozemnich komunikaci. Jsou v ném
nastinény faktory ovliviiujici kapacitu pozemnich komunikaci a analyzovéana souvislost mezi
dopravnim vyznamem a kapacitou pozemni komunikace.

S kapacitou komunikace a objemem dopravy souvisi také jevy dopravni indukce a
dopravni redukce. Podle [1] je mozné diky témto jeviim pomoci nabizené kapacity pozemnich
komunikaci do jisté miry ovliviiovat poptavku po dopravé.

2. KAPACITA POZEMNICH KOMUNIKACI

Metodika vypoétu kapacity pozemnich komunikaci je uvedena v normach CSN 736101
Projektovani silnic a dalnic a CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci.
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Kapacita pozemni komunikace je maximalni pocCet vozidel, ktera mohou usekem
(profilem) komunikace za danych podminek projet v jednom sméru nebo v obou smérech
dohromady.

Intenzita dopravy je definovdna jako pocet vozidel, ktera projdou danym profilem
komunikace za jednotku casu. Je ovlivnéné dopravnimi, stavebnimi a povétrnostnimi
podminkami. Maximalnich intenzit dopravniho proudu je dosahovano pii pomérné¢ malych
rychlostech v rozmezi mezi 35 - 45 km.h™.

Na tomto zékladé¢ je mozné kapacitu komunikace definovat také jako ptipustnou
intenzitu odpovidajici konkrétnim stavebnim a dopravnim podminkam a pozadované jizdni
rychlosti. Maximalni hodnot kapacity pozemnich komunikaci je tedy mozné dosahnout pfi
idealnich dopravnich, stavebnich a povétrnostnich podminkach.

Zakladni hodnoty pfipustnych intenzit pozemnich komunikaci v extravilanu v zavislosti
na pozadované jizdni rychlosti, navrhové rychlosti, moznosti predjizdéni a ohodnoceni
stoupani uvadi [2].

Pii vypoétech kapacity pozemnich komunikaci v extravilanu dle [2] se zohlediuji
pomoci koeficientil predevs§im tyto faktory:

» Sitka komunikace — koeficient nabyva hodnot 0,5 az 1,0 v zavislosti na kategorijni $ifce
komunikace a pozadované rychlosti;

= pii stoupani podil velmi pomalych vozidel - koeficient nabyva hodnot 0,5 az 1,0
v zavislosti na stupni ohodnoceni stoupani a po¢tu velmi pomalych vozidel;

* moznost piedjizdéni - koeficient nabyva hodnot 0,2 az 1,0 v zdvislosti na intenzité
dopravniho proudu v protisméru a moznosti predjizdéni pii zajisténi potiebného rozhledu
pro piedjizdéni.

Metodika vypoctu kapacity pozemnich komunikaci v intravilanu [3] se 1iSi u
jednotlivych tfid zejména v zavislosti na charakteru dopravy a ptevladajici funkce mistni
komunikace.

Rychlostni mistni komunikace se charakterem dopravy blizi smérové rozdélenym
rychlostnim komunikacim v extravilanu, proto je i zptsob urceni kapacity téchto komunikaci
podobny.

Zakladni hodnoty ptfipustnych intenzit rychlostnich mistnich komunikaci v zavislosti na
pozadované jizdni rychlosti, ndvrhové rychlosti a podilu pomalych vozidel v dopravnim
proudu uvadi [3]. Pfi vypoctech kapacity rychlostnich mistnich komunikaci dle [3] se
zohlednuje pomoci koeficientu Sitka komunikace — koeficient nabyva hodnot 0,95 az 1,0
v zé&vislosti na kategorijni §ifce komunikace a pozadované rychlosti.

Sbérné mistni komunikace nemaji jen funkci dopravni ale i obsluznou, z ¢ehoz plynou
dalsi vlivy na kapacitu komunikace. Zakladni hodnoty pfipustnych intenzit sbérnych mistnich
komunikaci v zavislosti na pozadované jizdni rychlosti, podilu pomalych vozidel v dopravnim
proudu, délky a nivelety podélného sklonu uvadi [3]. Pfi vypoctech kapacity sbérnych
mistnich komunikaci dle [3] se zohlediiuji pomoci koeficientll pfedevsim tyto faktory:
= vliv kiizovatek fizenych svételnym signalizacnim zafizenim — koeficient nabyva hodnot

0,55 az 0,9 v zavislosti na vzdalenosti posuzované¢ho tseku (profilu) od osy kfizovatky
fizené svételnym signalizacnim zafizenim a podilu zelenych fazi v cyklu fizeni;
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» S§itka komunikace — koeficient nabyva hodnot 0,7 az 2,1 v zavislosti na poctu a Sifce
jizdnich pruhti v jizdnim pésu;

» vliv manévrovani (odboceni a zastaveni v jizdnim pruhu) - koeficient nabyva hodnot 0,7
az 1,0 v zavislosti na poctu jizdnich pruhi, poc¢tu a druhu manévrovacich pohybt;

= podil velmi pomalych vozidel z po¢tu pomalych vozidel - koeficient nabyva hodnot 0,8 az
1,0 v zavislosti na podilu velmi pomalych vozidel z poctu pomalych vozidel.

Kapacita obsluznych mistnich komunikaci je podle [3] urCend zvolenym kategorijnim
typem a obsluhou urcitého poctu zatizeni. Zakladni hodnoty pfipustnych intenzit obsluznych
mistnich komunikaci v zavislosti na kategorijnim typu, mife dopravni obsluhy, obcanské
vybavenosti a stupni motorizace uvadi [3].

Z metodik vypoctu kapacit pozemnich komunikacich uvedenych v [2, 3] vyplyva urcita
zavislost kapacity pozemni komunikace a jejiho dopravniho vyznamu.

3. ZAVISLOST DOPRAVNIHO VYZNAMU POZEMNICH KOMUNIKACI A
JEJICH KAPACITY

Jak vyplyva z ptedchozi ¢asti €lanku, kapacita pozemnich komunikaci je ovlivnéna také
jejich dopravnim vyznamem. Dopravni vyznam pozemni komunikace se pouzivd pfi
zjiStovani a posuzovani zavad komunikace [4].

Existuje fada hledisek podle kterych lze posuzovat dopravni vyznam kazdé¢ pozemni
komunikace, skute¢ny dopravni vyznam je vSak dan soucinnosti téchto hledisek [4]:

» tfida pozemni komunikace,

» dopravni dilezitost,

» dopravni intenzita na dané komunikaci,
» dopravni funkce,

» dopravni vyznam.

Ttida pozemni komunikace vychazi z kategorii vymezenych zakonem ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich v platném znéni. Nejvyssiho indexu dosahuji dalnice a rychlostni
komunikacni sité sidla.

Kategorie pozemni komunikace ovliviiuje kapacitu této komunikace nepiimo a to
prostiednictvim svych stavebné technickych a dopravnich parametri. O zatfazeni pozemni
komunikace do ptislu$né kategorie rozhoduje piislusny spravni ufad na zaklad¢ jejiho urceni,
dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni.

Dimenzovani komunikace tj.pfi¢ény profil, pocet jizdnich pruhli zavisi na tzv.
pozadované rychlosti, kterd je kompromisem mezi rychlosti navrhovou a optimalni.
V tabulkdch 1 a 2 jsou uvedeny hodnoty kapacity pozemni komunikace v zavislosti na
kategorii pozemni komunikace a pozadované rychlosti [5].
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Tab. 1 — Orientacni hodnoty kapacit pozemnich komunikaci v extravilanu

Kategorie (trida) Navrhova rychlost | PoZzadovana rychlost Kapacita
pozemni komunikace [km.h'l] [km.h'l] [Voz.h'l]

dalnice a 120 80 2900
silnice I.tridy — 100 70 2900
rychlostni komunikace 80 60 3000
silnice 100 2750
smérove rozdelené 80 60 2550

70 2300
silnice 80 1550
dvoupruhové, smérove 70 50 1350
nerozdélené 60 1150

80 45 1700

60 1250

80 40 1750

60 1300

Zdroj: [5]
Tab. 2 — Orientacni hodnoty kapacit pozemnich komunikaci v intravilanu
Kategorie (trida) Navrhova rychlost | PoZadovana rychlost Kapacita

pozemni komunikace [km.h'l] [km.h'l] [voz.h'l]
mistni komunikace 100 70 2900
rychlostni 80 60 3000

80 50 3100

70 2950
mistni komunikace 80 50 2500
sbérné 70 2500
smerove rozdélené 60 40 2900
mistni komunikace 70 50 1250
sbérné 60 1250
dvoupruhové, smérove 40 1450
nerozdélené 50 1450

Zdroj: [5]

Pozadovana rychlost musi zaruCovat z hlediska dopravniho vyznamu komunikace
potiebnou kvalitu pohybu dopravniho proudu. U dopravni dilezitosti pozemni komunikace se
posuzuje zda se jednd o mezinarodni silnici, pozemni komunikaci zafazenou do ostatni
vybrané silni¢ni sit€ nebo o jinou pozemni komunikaci.

Podle 24-hodinové intenzity dopravy pfipadajici na jeden jizdni pruh pozemni
komunikaci resp. RPDI (= ro¢ni primér dennich intenzit dle celostatniho s¢itani dopravy) se
pozemni komunikace dé€li do deviti kategorii. Nejvyssiho indexu dopravni intenzity dosahuji

cw v

komunikace s intenzitou nizsi nez 500 voz/24 h/pruh.
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Intenzita dopravy je také jednou z moznosti, jak hodnotit provozni troven kvality.
Stupent kvality odpovida rychlosti, volnosti manévrovani a odstupu vozidel. Z tabulky 3,
zpracovan¢ dle [6], je zfejma zavislost stupné kvality na poméru intenzity a kapacity.

Tab. 3 — Zavislost poméru intenzity a kapacity na stupni kvality tsekt rychlostnich

komunikaci
stupen kvality maXiméhii hustolta intenzita / kapacita
[voz.km .pruh]

A | zcela nerusené dopravni podminky 6 0,24 - 0,29

B | volné a nerusené dopravni podminky 10 0,39 -0,47

C | ovlivnéna volnost manévrovani 15 0,59 - 0,68

D | omezena rychlost a volnost manévrovani 20 0,78 — 0,85

E | mez stability dopravniho proudu 28 1,0

F | kongesce >28 >1,0

Zdroj: autorka

Kazda pozemni komunikace plni pfevazné vice funkci najednou. Mezi funkce dopravni
patii funkce spojovaci a funkce obsluznd, mezi funkce nedopravni patii funkce pobytova a
funkce bfemennd. Rozdilny je piekryv téchto funkci u jednotlivych komunikaci. SmiSeni
jednotlivych funkci vede ke konfliktim. Mira konfliktu je tim vétsi, ¢im jsou intenzivnéjsi
jsou funkce spojovaci, obsluzné i pobytové soucasné. Je tedy nutné zhodnotit vSechny
moznosti, jak snizit miru tohoto konfliktu podporou jedné funkce a potlacenim funkci
ostatnich. Cilem organizované¢ho ,,zlepSovani® silni¢ni sité je dosdhnout dopravniho spojeni
odpovidajicimu vyznamu jednotlivych zdroja a cili dopravy pfi dodrzeni pozadované kvality
a vykonnosti. Pfi stanoveni kvalitativni tirovné musi byt zohlednény takové faktory, jako je
bezpecnost, cestovni doba, dopravni naklady, ochrana zivotniho prostfedi a vyznam zdroju a
cilti dopravy.

Spojovaci funkce je typickd zejména pro pozemni komunikace mimo zastavéna uzemi
tj. dalnice a silnice. Uvnitf zastavéna Gizemi prevlada spojovaci funkce u mistnich komunikaci
rychlostnich, popt. sbérnych.

Obsluzna funkce dopravy je typicka pro pozemni komunikace uvniti zastavéna tizemi,
kde komunikace slouzi ptfedev§im obsluze pfilehlych nemovitosti (mistni komunikace
sbérné, obsluzné a uréené pro nemotorovou dopravu) a prilehlych tzemi (ucelové
komunikace. Mimo zastavéna uzemi se obsluzna funkce omezuje na obsluhu primyslovych
arealli, zeméd¢elskych ploch a rekreacnich Gizemi. Kazdé pozemni komunikace plni obsluznou
funkci tim 1épe, ¢im ma jsou na ni kladeny mensi ndroky na funkci spojovaci.

Kapacita pozemni komunikace se se vzristajici funkci obsluznou snizuje — zvySuje se
podil manévrovacich pohybii (obsluha pfilehlych budov a tzemi, vjezd a vyjezd vozidel
z parkovacich a odstavnych stani a ploch, vjezd a vyjezd vozidel hromadné dopravy na a ze
zastavek, zvySeny vyskyt péSich a cyklistil). Na téchto komunikacich je Casto omezena
rychlost (napf. obytné zdny). Také funkce pobytova vyrazné snizuje kapacitu pozemni
komunikace. Na téchto komunikacich je tfeba pocitat 1 s riznymi jinymi aktivitami zejména
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nemotorizovanych ucastnikli silni¢niho provozu, jako je napi. hra déti, pobyt osob v tésném
okoli komunikace (pfedzahradky restauraci, volné zelené plochy), turistika, apod.

Podle prostorového uspofadani komunikacni sit€é vacéi zastavbeé a miry konfliktu
jednotlivych funkci se pozemni komunikace déli do péti kategorii. Nejvyssi index vyznamu
dopravni funkce maji neobestavéné useky pozemnich komunikaci v extravilanu s funkci
spojovaci, nejniz§i obestavéné tuseky pozemnich komunikaci v intravilanu s funkci
pobytovou. Pfi posuzovani dopravniho vyznamu pozemni komunikace se dale posuzuje také
sttet dopravni funkce spojovaci s funkci obsluznou a pobytovou. Nejvyssi index stietu funkci
funkci neni. Nejvyssi index dopravniho vyznamu maji dalnice a rychlostni komunikace
(hodnota se blizi 62), nejnizs§i maji zpravidla silnice III. tfidy (hodnota se pohybuje okolo
0,5).

4. ZAVER

Kapacita pozemnich komunikaci je ovlivnénad fadou faktord. Mezi nejvyznamngjsi
parametry ovliviiyjici kapacitu komunikaci v extravilanu patii Sitka pozemni komunikace,
sklon nivelety, délka rozhledu pro ptedjizdéni, podil velmi pomalych vozidel v dopravnim
proudu, pocet jizdnich pruhd v jednom sméru. Kapacitu mistnich komunikaci dale ovliviiuji
také faktory vyplyvajici z ,,méstského” charakteru provozu — zdrzeni na kfiZovatkach,
ovlivnéni manévrovacimi pohyby a v neposledni tfad¢ také pievladajici funkce dané
komunikace. Sladénim dopravniho vyznamu pozemni komunikace a jeji kapacity dojde
k posileni dopravni funkce dané¢ komunikace a ovlivnit tak jak nabidku tak i poptavku po
doprave.
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