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NAVRH ZARIADENIA NA ZNiZ}zNIE DOPRAVNEJ
NEHODOVOSTI NA ZELEZNICNYCH PRIECESTIACH

DESIGN OF EQUIPMENT TO REDUCE TRAFFIC
ACCIDENTS

Andrej Velas, Martin Krizan'

Anotace: Prispevok obsahuje Statistiky dopravnych nehod na Zeleznicnych priecestiach
v Slovenskej republike, existujuce signalizacné zariadenia a navrh zariadenia na
znizenie dopravnej nehodovosti s vycislenim ndakladov na plosnu realizaciu
a implementaciu zariadenia.
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Summary: Paper contains statistics on accidents in Slovak republic at railway level crossings,
the existing signalling equipment. This paper deals with design device to reduce
railway accidents and costs for realization and implementation of equipment.
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UvoD

Dopravné nehody na zelezni¢nych priecestiach sa stavaju pravidelne aj napriek
existujucim a fungujiicim signalizacnym zariadeniam. Ich pocet nie je vysoky, ale vzhladom
na rozdielne hmotnosti dopravnych prostriedkov su nésledky casto smrtelné. S dopravnymi
nehodami na Zelezni¢nych priecestiach suvisia aj sekundarne nasledky najmd pre rodiny,
ktoré prisli o ¢lenov rodiny, alebo aj vinnikov nehody, ktori prezili takiito dopravnu nehodu
(psychické stavy, zmena socialnych a ekonomickych istot atd’.) a tie st nevycisliteI'né.

1. DOPRAVNA NEHODOVOST NA ZELEZNICNYCH PRIECESTIACH

Pocet usmrtenych pri dopravnych nehodiach na Zelezni¢nych priecestiach v obdobi
rokov 2000 - 2011

Podl'a poslednych dostupnych $tatistickych udajov je celkovy pocet priecesti na izemi
Slovenskej republiky 2205. Z toho je 1126 priecesti nezabezpe€enych a 1079 zabezpecenych
priecestnym zabezpecovacim zariadenim.

Zelezni¢né priecestia je mozné rozdelit’ podla stupniov zabezpecenia nasledovne:
e priecestia zabezpecené mechanickymi zavorami (bez svetiel) — 73,
e priecestia so svetelnymi zabezpecovacimi zariadeniami so zdvorami — 512,

e priecestia so svetelnymi zabezpecovacimi zariadeniami bez zavor — 473.
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V ramci zelezni¢nych priecesti je evidovanych aj 60 prechodov pre chodcov, z toho je
42 nezabezpecenych a 18 zabezpecenych priecestnym zabezpecovacim zariadenim.

Spdsob zabezpeCenia priecestia sa posudzuje podla presne urCenych noriem, v
zavislosti podla druhu Zeleznicnej trate, triedy cestnej komunikacie, intenzity cestnej a
zelezni¢nej dopravy (intenzita dopravy) a moznosti dosiahnutel'nosti rozhl'adovych pomerov
atd’. Rozhodnutie o sposobe zabezpedenia Zelezniéného priecestia vydava Urad pre regulaciu
zelezni¢nej dopravy po dohode s dotknutymi orgdnmi, vratane dopravnej policie. ZvySovanie
stupiia zabezpecenia sa posudzuje aj podla vyskytu nehodovych udalosti na priecesti a
intenzity cestnej prepravy. V zmysle prisluSného ustanovenia zakona o drédhe financovanie
zriadenia, rozsirenia alebo zmeny spOsobu zabezpecenia znéasa ten, v koho zaujme k tomu
dochadza. (1)

V nasledujucej tabulke st uvedené pocty dopravnych nehdéd na Zelezni¢nych
priecestiach v SR zistené z dvoch zdrojov. Zaujimavé je, Ze Statistické udaje Prezidia
Policajného zboru SR (PZ SR) sl mierne odlisné od tych, ktorymi disponuju Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR).

Tab. 1 — Pocet dopravnych nehdd na Zelezniénych priecestiach v SR podl'a ZSR a PZ SR

Rok |Pocet Pocet |Pocet |Rozdiel |Pocet mrtvych |Pocet Rozdiel |Pocet tazko
priecesti |nehdd | nehdd |v pocte |podla ZSR mrtvych | v po¢te |zranenych podla
podla | podla | nehod podla mftvych | ZSR
ZSR PZ SR PZ SR
2000 2486 46 N - 9 N - 5
2001 2486 67 N - 13 N - 6
2002 2481 75 N - 14 N - 8
2003 2479 41 N - 6 N - 15
2004 2479 59 62 3 10 11 1 5
2005 2479 71 73 2 7 8 1 16
2006 2322 60 67 7 12 13 1 9
2007 2307 69 66 3 6 8 2 14
2008 2307 69 53 16 17 5 12 17
2009 2265 51 41 10 26 20 6 14
11 (9 chodci, 2 -
2010 2220 50 N - vodic) N 7
12 (6 chodec, 6 -
osddka
2011 2205 50 N -| cestného MV) N 14

N - nezistené
Zdroj: (1, 2, vlastné spracovanie)

NajtragickejSia nehoda v SR bola v roku 2009 v Polomke s poctom 12 mftvych.

Na zéklade uvedenych Statistickych udajov je mozné konStatovat, Ze vzhladom na
pocet nehdd je pomerne vysoky pocet usmrtenych.
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Aritmeticky priemer usmrtenych 0sob za sledované obdobie podla ZSR je 12 mftvych
roc¢ne a 11 tazko zranenych.

Pri¢iny vzniku dopravnych nehdd na Zelezni¢nych priecestiach

Existuje mnozstvo dovodov vzniku dopravnych nehdd na zelezni¢nych priecestiach.
Tieto dovody sa v dopravnej terminoldgii nazyvaju priciny. Na tieto pri¢iny nadvézuju
nasledky dopravnych nehdd, ktoré byvaji na Zelezni¢nych priecestiach zvacsa tragické. Ak
spravne vyhodnotime pri¢iny vzniku takych dopravnych nehod, mézeme v budicnosti
ovplyvnit’ dopravni nehodovost’ na Zelezni¢nych priecestiach réznymi sposobmi.

Najéastej$ou pri¢inou dopranych nehdd na Zelezni¢énych priecestiach je podla Zeleznic
Slovenskej republiky i Statistik Policajného zboru porusenie zékladnych povinnosti vodica.
Druhou najc¢astejSou pri¢inou je nedanie prednosti v jazde. Technickd zdvada nebola ani raz
pri¢inou vzniku dopravnej nehody na Zeleznicnom priecesti, o naznacuje, ze vzdy zlyhal
I'udsky faktor.

Na zéklade zisteni je mozné konStatovat’, ze pocet dopravnych nehdd na zelezni¢nych
priecestiach je pomerne vysoky a nema klesajucu tendenciu. UZ v prvych Styroch mesiacoch
roku 2012 je evidovanych viac ako 5 dopravnych nehod na zelezni¢nych priecestiach.
Hlavnou pricinou je, ako uz bolo uvedené, nezodpovedné porusovanie zékladnych povinnosti
vodica.

2. PRVKY ZNIZUJUCE DOPRAVNU NEHODOVOST NA ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH V SUCASNOSTI

Na znizovanie poctu dopravnych nehdd na Zeleznicnych priecestiach su zatial
klicovym prostriedkom preventivne aktivity vo forme vzdeldvania a osvety medzi vodi¢mi
cestnych motorovych vozidiel. ZSR vydavajii broziru snazvom ,Bezpetnost na
zelezni¢nych priecestiach®, instalovali 30 bilboardov ,,Dévaj pozor, neriskuj“ a 9. juna 2011
organizovali akciu s ndzvom ,,Eurdpsky Deni bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach na
Slovensku*.

Medzi technické prvky pre znizenie dopravnej nehodovosti na Zelezni€nych priecestiach
patri vSetko €o slizi na upozornenie vodicov, Ze sa blizia k Zelezni¢nému priecestiu.

Sucasné pravne predpisy nedovoluju vystavbu takych zabezpecovacich zariadeni na
zelezniénych priecestiach, ktoré by znemoznili vjazd na priecestie. Rampy nie su
zabezpecovacim zariadenim, ale len optickym signalizacnym zariadenim sliiziacim na lepSie
upozornenie vodicov o existencii prekazky na pozemnej komunikacii. Po dopravnych
znackach umiestnenych popri komunikicidch st najrozsirenej$im prvkom na zniZenie
dopravnej nehodovosti na zelezniénych priecestiach priecestné zabezpecovacie zariadenia
(opticko - akustické signalizaéné zariadenia v kombinacii s rampami). Dalej medzi zname
prvky na zniZzenie dopravnej nehodovosti na Zelezniénych priecestiach patria priecestniky a
zariadenia Rail-flash (LED svetld zabudované v pozemnej komunikécii pre Zelezni¢nym
priecestim).
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Dopravné znacky umiestnené popri cestnej komunikacii, upozoriiujice na bliziace sa
zelezni¢né priecestie maju len informativny charakter a ich cielom je informovat’ vodica, o
tom ze sa blizi k zelezni¢nému priecestiu, nasledne coho by mal zvysit’ opatrnost’ pri vedeni
motorového vozidla a prispdsobit’ jazdu podmienkam v cestnej premavke. Navestné tabule su
umiestiiované vo vzdialenostiach 240, 160 a 80 m pred priecestim.

Zdroj: (3)
Obr. 1 - Zobrazenie vybranych dopravnych znaciek upozoriujicich na zelezni¢né priecestie

Priecestné signalizatné zariadenie je zariadenie umiestnené pred ZelezniCnym
priecestim, ktoré informuje vodica motorového vozidla o stave Zelezni¢nej prevadzky na
priecesti, najmé varuje ucastnikov cestnej premavky jednoznacne, zretene a vcas, Ze sa k
zeleznicnému priecestiu  blizi drdhové vozidlo. VAacSina tychto zaradeni je plne
automatizovanych. Zvlastnostou, ktora zverejnilo ministerstvo dopravy USA vo svojej Studii
je navrh automatického dial'ni¢ného signalizacného zariadenia (Pozri nasledujtci obrazok).

AR N

Zdroj: (4)
Obr. 2 — Priklad automatického dial'ni¢ného signalizacného zariadenia

Priecestnik (navestidlo) je ktoré signalizuje rusiiovodicovi hnacieho drahového vozidla
stav funk¢nosti priecestného zabezpeCovacieho zariadenia na priecesti. V pripade zistenia
poruchy tak méze rusiiovodic upravit’ v€as rychlost’ chodu vlaku cez priecestie.

Zariadenie Rail-flash je systém doplnkovej signalizacie, ktory zaregistruje zmenu diania
na zelezni¢nom priecesti formou aktivovaného vystraznika v zornom poli — ¢ize na cestnej
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komunikacii. Systém bol testovany aj na priechodoch pre chodcov. Originalita rieSenia
spoc¢iva v psychologickom vneme vodi¢a motorového vozidla na okamzitu zmenu situacie v
jeho zornom poli, ktorym je predovSetkym teleso komunikdcie. Zariadenie je systém
pozostavajuci s riadiacej jednotky, Specidlnych LED svetiel a kabla. LED svetla v nerezovom
puzdre s patentovanou optikou st zabudované na urovni vozovky cestnej komunikécie tak,
aby nenarusali jej povrch. Systém svetiel je inStalovany kolmo na smer jazdy v troch
vzdialenostiach od osi zelezni¢nej trate — 3 m, 80 m a 160 metrov. V okamihu, ked” je vlak v
priblizovacom useku zelezni¢ného priecestia, aktivuje sa vystraznik, ktory cez riadiacu

Zdroj: (5)

Obr. 3 — Zariadenie Rail-flash integrované do cestnej komunikacie

V sucasnosti je na Slovensku inStalované len jedno takéto zariadenie. Predpokladana
cena je 15% z ceny zékladného priecestného zabezpecovacieho zariadenia.

3. NAVRH ZARIADENIA NA ZNiZENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI

Pritomnost’ drahového vozidla priblizujuceho sa k Zelezni€énému priecestiu signalizuji
zariadenia pred priecestim, opisané v predchddzajucich odsekoch, ak nie st nejako
znefunkénené napr.: zni¢ené vycinanim vandalov. Na priecestiach, kde nie je priecestné
signaliza¢né zariadenie, upozorfiuje na svoju pritomnost’ samotné hnacie drahové vozidlo. Pri
nechranenom priecesti strojvediici mechanickym zopnutim ovladaca, akusticky pomocou
piStalky upozoriiuje na to, Ze sa pribliZzuje k priecestiu.
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Zdroj: (Autori)
Obr. 4 — Ovléadanie signalizacie v kabine hnacieho drahového vozidla

Princip signalizécie chranenych Zelezni¢nych priecesti je zaloZeny a spolicha sa na to,
ze signalizacné zariadenie umiestnené pred vjazdom motorového vozidla na zeleznicné
priecestie posobi na zrakové a sluchové ustrojenstvo vodica i posadky. V momente
zaregistrovania tejto signalizdcie vodiCom, ten za normalnych okolnosti prisposobi jazdu
podmienkam cestnej premavky. V praxi to znamena, ze vodi¢ reSpektuje signalizacné
zariadenie, nasledne dé prednost’ v jazde hnaciemu drahovému vozidlu a pocka dovtedy, kym
nedostane znamenie o tom, Ze prejazd cez Zelezni¢né priecestie je bezpecny.

Princip optickej a zvukovej signalizdcie samotného hnacieho drahového vozidla je
zalozeny a spolieha sa na to, Ze vodic¢, alebo posddka motorového vozidla zrakovym alebo
sluchovym ustrojenstvom zisti, Ze sa k Zeleznicnému priecestiu blizi hnacie drahové vozidlo.

3.1 Opis zariadenia na zniZenie poctu dopravnych nehéd na Zelezni¢nych
priecestiach

Tak ako doteraz pouzivana signalizacia pdsobi na zrakové a sluchové tustrojenstvo
osoby, tak aj navrhovana signalizacia pdsobi na rovnaké Ustrojenstvo. Rozdiel je v tom, ze
doteraz pouzivana signalizdcia je umiestnena mimo vozidla, ale navrhovand signalizacia je
umiestnena priamo vo vozidle, ¢im sa stava efektivnejSia.

Ciel'om navrhovaného zariadenia je vCas signalizovat’ a upozornit’ vodica, ¢i posadku na
priblizujiice sa hnacie drahové vozidlo k Zeleznicnému priecestiu, na zaklade ¢oho by vodic¢
stihol vc€as prisposobit’ svoju jazdu podmienkam cestnej premavky a tym predist’ dopravnej
nehode.

Podstatou technického rieSenia je umiestnenie smerového vysielaca do hnacieho
dradhového vozidla a prijimaca do cestného motorového vozidla. samotné Casti musia byt
kompatibilné a pracovat’ na rovnakych uradne ur¢enych, pripadne vol'nych frekvenciach.

Vysiela¢ nebude vysielat’ signal nepretrzite, ale len v pripade, ked’ sa hnacie dradhové
vozidlo priblizi k priecestiu a to tak, zZe rusiiovodi¢ bude povinny podla internych predpisov
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mechanicky pomocou spinaca uviest’ vysielaC do ¢innosti. Vysielanie signdlu by mohlo byt
napojené na akusticku signalizaciu hnacieho drahového vozidla.

Prijima¢ bude umiestneny v motorovom vozidle, najvhodnejSie v zornom poli vodica.
V pripade, Ze prijima¢ prijme urCeny signal, vyslany vysielaCom z hnacieho drahového
vozidla, zacne vizudlne a akusticky upozornovat’ vodica i posadku na pritomnost hnacieho
dradhového vozidla vo svojej blizkosti. Prijima¢ podla navrhovaného technického rieSenia
dokaze tiez znizit' hlasitost’ autoradia. Tento prijimac¢ disponuje Casovym preruSovacom
signalizacie, ale méze byt nahradeny aj manualnym vypinaCom.

Névrh zariadenia uréeného na zniZenie dopravnej nehodovosti na zelezni¢nych
priecestiach spociva v tom, ze sa vodiCovi a posddke priamo vo vozidle signalizuje
priblizujuce sa hnacie drahové vozidlo k zelezniénému priecestiu. Tato signalizacia vodica a
posadky moéze byt vizualna, vizudlna a akustickd, vizualna a prepojena na koncovku
autoradia MUTE, vizualno-akustickd a prepojend na koncovku autorddia MUTE, alebo ina
podl'a technického riesenia.

Signal vyuzivany na komunikdciu medzi vysielaCom a prijimacom je vysielany
periodicky, do vzdialenosti priblizne 300 metrov, alebo viac (podla potreby). Tento signal
nie je vysielany kruhovo, ale je usmerneny v smere jazdy hnacieho drdhového vozidla.
Usmerneny je preto, aby vysiela¢ hnacieho drdhového vozidla nerusil tie vozidla, ktoré su v
dosahu vysielaca, ale nepriblizujui sa k zeleznicnému priecestiu. Prototyp zariadenia vysiela
na volnej frekvencii 868 MHz. Ak by sa zariadenie dostalo do praxe bolo by potrebné a
vhodné aby sa vysielany signal prenasal po turadne urcenej frekvencii z dévodu vyssej
bezpecnosti pred osobami, ktoré by mali zdujem o znefunkcénenie zariadenia roéznymi
sposobmi. Pre zvysSenie bezpecnosti prenosu signalu, moze byt signal aj kdédovany.
Bezpecnost’ prenosu signalu pred réznymi narusite'mi zabezpeci vyrobca zariadenia. (7)

Na nasledujucich obrazkoch je uvedeny prototyp navrhovaného zariadenia, ktory bol
vyhotoveny a s kladnym vysledkom odskusany.

Zdroj: (Autori)

Obr. 5 —Vysielacia Cast’ zariadenia
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Zdroj: (Autori)
Obr. 6 — Prijimacia Cast’ zariadenia

Prototyp vysielaca a prijimaca je plastovej Skatulke s rozmermi 15x160x70 mm. LED
dioda signalizuje, Ze vysielacia ¢ast’ zariadenia je v innosti. Dalej je na tej istej Gasti urobeny
otvor pre vyvedenie vysielacej smerovej antény. Na prijimacej Casti zariadenia je na jednej
ploche o rozmeroch 15x70 mm umiestneny vypinac¢ prijimacej Casti zariadenia, vedl'a ktorého
su umiestnené dve LED diddy. Jedna didda vizuédlne upozoriuje vodica a druhda LED dioda je
nahrada za spinanie autoradia (MUTE). Tato nahrada je len na funkcnej vzorke zariadenia a
svietenim signalizuje, Ze hlasitost’ reprodukcie autoradia je znizend. Pri LED didde je
urobeny otvor, z ktoré¢ho je vyvedena anténa na prijem signdlu. Vo vnutri zariadenia sa
nachadza ploSny spoj, ktory riadi ¢innost’ vysielacej i1 prijimacej Casti zariadenia, potrebna
kabelaz a 12 V batéria. Pouzité su klasické suciastky a pri produkcii vo va¢sich mnozstvach
by boli rozmery zariadenia omnoho mensie.

Pri montazi prijimacej Casti do motorovych vozidiel by ostala v zornom poli vodica len
LED dioda, pricom pod palubnou doskou by bola skrytd maléd sirénka. PloSny spoj by bol
umiestneny skryte napdjanie by bolo rieSené z autobatérie. Pri montdzi vysielacej Casti
zariadenia v hnacom drdhovom vozidle by v kabine na ovladacom paneli bol namontovany
spinaC zariadenia s LED diédou funkcnosti. PlosSny spoj by bol umiestneny skryte a napajanie
vysielacej Casti zariadenia energiou by bolo realizované z existujuceho zdroja hnacieho
dréhového vozidla.

3.2 Priklad pouzitia zariadenia na zniZenie poftu dopravnych nehdéd na
Zelezni¢nych priecestiach v praxi

Pocas beznej prevadzky hnacieho drahového vozidla nie je wvysielaC v
prevadzke, ale je v pohotovostnom stave. Nepretrzite je pripojeny na vysielaciu
anténu, kontrolnia LED diddu funkcnosti a cez manudlny spina¢ na zdroj elektrického
napajania. V Case ked’ sa hnacie drahové vozidlo priblizuje k Zelezni¢nému priecestiu
strojveduci uvedie spinacom vysiela¢ do ¢innosti. Ten vysiela signal cez smerovia
anténu do okolia v smere jazdy a takto upozoriiuje na to, Ze sa hnacie drahové vozidlo
blizi ku priecestiu. SpinaC vysielata mdze byt zaroven aj spinac existujicej akustickej
signalizacie — pistalky. Vypnutie vysielaca je obratenym postupom, t.j. bud’ vypnutim
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pomocou manualneho spinaca vysielaca, alebo ak je vysiela¢ pripojeny na existujiicu
akusticku signalizdciu, vypnutim akustickej signalizacie.

Pocas beznej prevadzky vozidla je prijimac¢ signalu v pohotovostnom reZime a
caka na signal vyslany vysielaCcom. Nepretrzite je pripojeny na zdroj elektrického
napajania vozidla a je tiez pripojeny konektorom na koncovku autoradia MUTE. V
momente, ked’ prijimacia anténa zachyti z okolia ureny signal okamzite sa aktivuje
vizualny prvok, akusticky prvok (sirénka) a zariadenie vydava vizudlny a akusticky
signal upozoriiujici vodi¢a ako aj posadku na priblizujuce sa drahové vozidlo ku
zeleznicnému priecestiu. Prijimac po zachyteni signalu z vysielaca zaroven zabezpeci
zniZenie hlasitosti autorddia cez konektor napojeny na koncovku MUTE autoradia. V
pripade potreby vodi¢ bezného motorového vozidla mdze trvale vypnut, alebo
docasne vyradit’ signalizané Cleny tohto zariadenia z ¢innosti prerusenim elektrického
okruhu prerusovacom, pripadne jeho inym technickym ekvivalentom. Pri manudlnom
doCasnom preruseni Casovym prerusovacom, sa zariadenie uvedie do cinnosti
automaticky pri d’alSom zachyteni signalu.

Vyhody zariadenia su nasledujuce:

e zariadenie nemoze byt poskodené a znefunkénené ¢innost'ou vandalov,

¢ na zariadenie nevplyvaju klimatické podmienky,

e dopliia a zefektiviiuje &innost’ priecestnych signalizaénych zariadeni,

e dopliia priecestné signalizaéné zariadenia na nechranenych Zelezni¢nych priecestiach,
e zvysuje bezpecnost pri prejazde Zeleznicnym priecestim,

e znizuje pravdepodobnost’ vzniku dopravnej nehody,

¢ minimalne naroky na nap4janie.

Nevyhody zariadenia su tieto:
e dodato¢na inStalacia do motorového vozidla a hnacieho drahového vozidla,

e komplikacie ploSnej implementacie (¢asova narocnost, financné naklady).
3.3 Predpokladané niklady plo$nej implementacie
Naklady na vysielace

V Slovenskej republike priblizne 993 hnacich drahovych vozidiel, pricom je potrebné
kvoli smerovaniu signalu inStalovat’ do kazdého z nich 2 kusy vysielaCov, ¢o predstavuje
1986 kusov. Na zéklade zisteného poctu potrebnych vysielacov je potrebné urcit’ rezervu
priblizne 10% (198,6 kusov) pre doplnenie potrebné¢ho stavu zddévodov  mozného
poskodenia pri prevoze, poskodenia pri prevadzke, ¢i vyrobnych chyb. Téato rezerva
predstavuje 10 % z potrebnych vysielaCov a predstavuje 198,6 vysielaca. Po scitani vSetkych
vysielaCov dostaneme vysledok 2184, ¢o pri vyrobnej cene 2 Eur za kus predstavuje naklady
4 369 Eur bez nakladov na inStalaciu.

Naklady na prijimace
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V roku 2010 bolo na tizemi SR registrovanych 2 339 358 motorovych vozidiel. V
kazdom motorovom vozidle by bol umiestneny minimdlne 1 prijimac. Naklady na celoplosnu
vyrobu prijimacov dostaneme po vynasobeni poctu registrovanych vozidiel na Slovensku t.j.
2 339 358 s cenou za jeden prijimac, ktora by bola cca 2 Eura. K poctu prijimacov pre vozidla
treba podobne ako pri vysielacoch pripocitat’ rezervu, priCom v pripade prijimacov, vzhladom
na mnozstvo, by postacovala podl'a odhadov v mnozstve 2% z celkového poctu vyrobenych
kusov.

Celkové naklady na vyrobu prijimacov predstavuji 4 772 290 Eur pre vsetky
registrované motorové vozidla bez nakladov na montadz. Z finan¢ného hl'adiska sa javi ako
vhodnejsie rieSenie implementovat’ zariadenia len do novo vyrobenych motorovych vozidiel.

ZAVER
Cielom clanku bolo na zaklade analyzy stcasného stavu dopravnej nehodovosti na
zelezni¢nych priecestiach prispiet’ k zvySeniu bezpecnosti cestujucich.

V prispevku je navrhnuté zariadenie na zniZenie dopravnej nehodovosti na Zelezni¢nych
priecestiach. I ked samotné ndklady na zariadenie su minimdlne a pohybuju sa v sume
priblizne 2 Eurd za prijima¢ a 2 Eurd za vysielag, v pripade plosnej inStalacie do vSetkych
novo vyrabanych cestnych motorovych vozidiel by predstavovali nezanedbatelni sumu
azvySené ndklady pre automobilovych vyrobcov, ktorych lobbing je v narodnom
hospodarstve nezanedbatelny. Je potrebné si ale uvedomit’, ze I'udsky Zivot je nenahraditelny
a inStaldcia podobného zariadenia je prospechom pre osadku cestného i zelezni¢ného vozidla.
V pripade povinnej inStalacie vysiela¢a na hnacie drdhové vozidld, by inStalacia prijimaca,
ako doplnku cestného motorového vozidla mohla byt dobrovol'na a cenovo prijatelna.

Otazka implementacie tohto bezpecnostného zariadenia do praxe nie je kratkodoba
zalezitost, ale pomerne zdihavy proces. od navrhu samotného zariadenia, cez zodpovedajicu
pravnu upravu, marketing, predaj, aZ po bezné pouzivanie. Tento proces zahffia technické
hl'adisko, legislativne hl'adisko a obchodné hladisko.

Navrhované zariadenie je chranené v Ceskej a Slovenskej republike GZitkovym vzorom
&.22145 v CRa¢. 5593 v SR.
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