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CITY LOGISTIKA A NAVRHOVANI DOPRAVNICH
SYSTEMU MEST
CITY LOGISTICS AND CITIES TRANSPORT SYSTEM
DESIGN

Michaela Ledvinova'

Anotace: Clanek se zabyvad problematikou propojeni city logistiky a navrhovani dopravnich
systemu meést — dopravnimi vazbami ve méste ve vztahu k city logistice, eliminaci
zbytné dopravy ve mésté a rekonstrukci, navrhem a vystavbou prvkii dopravniho
systéemu.
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Summary: The paper deals with the problems of interconnection of city logistics and cities
transport system network design — city transport connections and city logistics,
transport elimination and re-development, design and planning of transport system.
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1. UVOD

Doprava ve mésté je pfimo ovliviiovana jednotlivymi funkénimi slozZkami mésta, je jimi
vyvoldna, zaroven je vSak zpétné ovliviiuje ve smyslu omezeni i rozvoje. Dopravni systém
meésta je tvoren jak dopravou osobni tak i dopravou nékladni. Pokud se doprava na uzemi
meésta posuzuje jako systém, je tieba zohlednit vSechny vlivy vstupni a vystupni v jednom
celku. Vlivy vstupni vyvolavaji potfebu dopravy v izemi. Naproti tomu vlivy vystupni jsou
dopravou vyvolané naroky na izemi mésta.

Pod pojmem city logistika se rozumi aplikace princip logistiky na pohybu zasilek
v podminkéach velkych mést. Prostiednictvim piekladky a sdruzovani zasilek k rozvozu /
svozu, volby nejvhodnéjSich typi vozidel a optimalizace jizd se snizuje potfebny pocet
vozidel, zvySuje se jejich vyuziti, zhospodarnuje provoz a snizuji se dopady na Zzivotni
prostiedi.[1]

City logistika se vSak netykd pouze dopravy ndkladni, ale je tfeba zohlednit také
vSechny pohyby osob na tizemi daného mésta , kterymi se zajiStuje provoz zivnosti, sluzeb a
podnikatelskych mist, tzv. ,,sluzebni* osobni dopravu.

City logistika musi dle [2] respektovat:

a) potieby mésta vclenit sva feSeni do ramce urbanistické koncepce rozvoje, tj. do systému
nakladni a osobni dopravy na jeho tizemi;
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b)  problémy Zivotniho prostiedi ve méesté véetné bezpecnosti provozu;
c) potiebu hospodarnosti.

2. DOPRAVNI SYSTEM MESTA

Podle polohy zdroje, resp. aktivity, ktera vyvolava piepravni naroky, a polohy cile, resp.
aktivity, ktera ptijima pfepravni narok, Ize dopravu d¢lit na:

» tranzitni dopravu (objizdnou a prijezdnou) - tj.zdroj i cil dopravy jsou mimo dané izemi;

* vnéjsi dopravu (cilovou a zdrojovou) - tj. zdroj je uvnitf a cil mimo dané Gzemi, nebo
naopak;

* vnitini dopravu - tj. zdroj i cil dopravy jsou situovany uvniti daného Gzemi.
Podil jednotlivych typl dopravy zavisi na struktufe Uzemi a vzijemném vztahu
jednotlivych funkénich slozek uzemi. Velké mésto uvnitt soustied’uje prevaznou ¢ast zdrojl i
cili dopravy. Nad dopravou vné&jsi nebo tranzitni tedy vyrazné pievazuje doprava vnitini.
V malych obcich, lezicich na hlavni komunikaci, tvoii podil tranzitni dopravy az 99%
z celkové dopravni zatéze.
Rada mést se potyka s problémy tykajicich se dopravnim pietizenim a degeneraci
funkéni naplné svych center [2].
Nabidka kapacity komunikaci ve meésté neodpovidd soucasné poptavce. Vlivem
pfetizeni pozemnich komunikaci ve méstech dochdzi ke kolizim jednotlivych slozek
povrchové osobni a nékladni dopravy (a to jak dynamické, tak i statické) a péSiho provozu.
Pti feSeni tohoto problému lze pouzit fadu organizacnich a regulacnich opatifeni.
K dlouhodobé&jsim opatfenim pro organizaci dopravy ve méstech patfi:
= organizace dopravy na silni¢ni siti (opatfeni na dosdhnuti nejvy$$i mozné dopravni
segregace, vymezeni systému hlavnich a vedlejSich komunikaci, zjednosmérnéni
komunikaci zdkaz zastaveni, stani a parkovani, omezeni né¢kterych pohybt a manévrl na
komunikaci),

= organizace dopravnich pohybli na kiizovatkdch (vyznaceni fadicich pruhi, zékaz
odboceni, pfikdzany smér jizdy),

= opatieni ke zvySeni homogenity dopravniho proudu (vylouceni pomalych vozidel trvale
nebo docasné, omezeni  jizdni rychlosti, omezeni ptistupu osob
na komunikaci),

= opatieni ke zvySeni homogenity provozu (omezeni rusivych vlivii na komunikacich),

= prostfedky preference MHD nebo vozidel IZS (samostatné jizdni pruhy, preference na
kiizovatkach).

Ke kratkodobym regula¢nim opatfeni na silni¢ni siti patfi:
= opatieni k rozloZeni dopravnich Spicek (Casova i prostorova),
= zfizeni do€asnych objizd’kovych tras,
= opatieni na zvladnuti mimotadné kratkodobé¢ koncentrace dopravy.
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2.1. Dopravni vazby ve mésté a jejich vztah k city logistice
V ptepravé osob, ndkladi a informaci vznikaji urcité vazby, které propojuji dopravu
méstskou s meziméstskou, s meziregionalni vnitrostatni dopravou a dopravou mezinarodni.
Mezi zakladni dopravni vazby ve mésté patii:
» dopravni vazby vztahu k zaméstnavatelskému sektoru,
» dopravni vazby k ob¢anské vybavenosti,
» dopravni vazby k rekreaci.

2.1.1. Dopravni vazby k zaméstnavatelskému sektoru

Tuto dopravni vazbu je nutné vnimat ve dvou rovinach. Jiné ptepravni vztahy budou
vyvolany obyvateli mésta pfi dojizdce do zaméstnani, jiné pii zasobovani, rozvozu
vyrobenych produktt a sluzebnich jizdach.

Dopravni vazba vztahu bydlisté <> pracovisté se uplatituje piedevsim u individudlni a
hromadné osobni dopravy uvnitt ale i v okoli mést. Dopravni vztah mezi bydli§tém a
pracovisttm v primdrnim a sekundarnim zaméstnavatelském sektoru je hlavni pfic¢inou
koncentrace ptepravni zatéze do obdobi pocatku a konce pracovni doby. V jejim pocatku
(obvykle rano) smérem k pracovisti a na konci (obvykle odpoledne) smérem k bydlisti a
obCanské vybavenosti. Vznika tak obdobi dopravni Spicky. Naopak casovy interval mezi
obvyklym pocatkem a koncem pracovni doby muzeme nazvat obdobim dopravniho sedla.
Koncentrace pocatku pracovni doby u podnikl primyslové vyroby, u instituci statni spravy,
administrativy a kol miize vést k velkym narokéim na kapacitu dopravy. Casového rozlozeni
dopravnich Spicek, a tim 1 lepSiho vyuziti kapacitnich moznosti dopravy, lze docilit vhodnym
rozlozenim ostatnich pracovnich aktivit do obdobi mimo obvyklé hodiny pocatku a konce
pracovni doby. Timto opatfenim lze zaroven eliminovat extrémni casov€ omezené naroky na
kapacitu dopravniho systému v obdobi koncentrované dopravni $picky. Obecné tento typ
dopravnich vazeb vyvolava pravidelné piepravni vztahy.

Dopravni vztah mezi bydli§tém a pracoviStém v terciarnim zaméstnavatelském sektoru
vzhledem k velkému poctu pracovnich pftilezitosti v méstskych centrech a naopak rozlozeni
oblasti bydleni vétSinou mino jejich centra do okrajovych casti pfind$i maximalni zatéze na
dopravu osob obvykle v radidlnim (dostfedném) sméru. Prepravni zatéze byvaji v tomto
ptipadé koncentrovany smérové nikoliv ¢asove, nebot’ diky charakteru tercidrniho sektoru
nebyva pracovni doba jasn¢ vymezena.

Lze ptedpokladat, Ze postupnym odlivem pracovnich piilezitosti z primarniho a
sekundarniho sektoru do sféry terciarni dojde k rozkladu dopravnich Spicek do Sir§iho
casového obdobi, piipadné k ¢astecnému odstranéni rozdilu mezi Spickou a sedlem.

Ptepravni naroky vznikajici z dopravniho vztahu k zaméstnavatelskému sektoru z
divodu zasobovani a rozvozu vyrobenych produkti zavisi na tom o jaky zaméstnavatelsky
sektor se jedna.

Primarni zaméstnavatelsky sektor zahrnuje zejména prvovyrobu a surovinovou tézbu,
zem&délstvi a lesnictvi. Vyvolava vétSinou dopravni naroky charakteru mimoméstského,
nebot’ uvedené ¢innosti byvaji lokalizovany do segregované polohy vii¢i méstim. VéEtsi dliraz
byva kladen na dopravu nakladni, pfepravujici suroviny a substraty.
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Sekundarni zaméstnanecky sektor zahrnuje ostatni primyslovou vyrobu. Byva az na
vyjimky soustfedén ve méstech, kde vytvari vyrobné - technické zény, primyslové zony a
arealy, skupiny nebo jednotlivé zavody. Primyslova vyroba klade naroky na kapacitni a
druhov€ rozmanitou nakladni dopravu pfedevSim uvnitf mést, ale 1 na dopravu
meziméestského charakteru. Ta mtze byt mnohdy limitnim faktorem dal$iho rozvoje nejen
prumyslovych zon a arealt, ale i celého mésta.

Terciarni zaméstnanecky sektor zahrnuje nemateridlni sféry - sluzby, obchod,
administrativu, statni a méstskou spravu, Skolstvi, kulturu a vyzkum. Byva obvykle
koncentrovan do centralnich oblasti mést. Stejn¢ jako v osobni dopravé je piepravni zatéz
vyvolana nakladni dopravou (pfedevsim zasobovani) koncentrovana v radidlnim sméru a je
rozlozena do celého dne.

2.1.2. Dopravni vazby k ob¢anské vybavenosti

Dopravni vazba k obcanské vybavenosti je zavisld na skuteCnosti, jedna-li se
o zakladni nebo vyssi obCanskou vybavenost. V omezené mife na sebe vaze dopravni
zasobovani zbozim (obchody, sluzby).

Vys$si obcCanskd vybavenost je vétSinou vazana na méstska centra, v nichz je
soustiedéno velké mnozstvi nejriznéjSich aktivit. Tim dochézi v osobni ale 1 nékladni
dopravé, intenzivné zasobujici zbozim, k smérové koncentraci pfepravni zatéze, prevazné
v radialnim sméru. Nejvyrazné€ji se uplatituje casové rozlozeni prepravnich zatézi do celého
dne, vcetné vecernich a no¢nich hodin (naptiklad kulturni instituce, centra volného Casu, nebo
nekteré formy zasobovani zbozim). Vazba k obcanské vybavenosti nejvice napomaha

k rovnomérnému Casovému rozlozeni piepravnich zatézi, pfesto se jedna o nepravidelné
piepravni vztahy.

2.1.3. Dopravni vazby k rekreaci

Dopravni vazba k rekreaci ma rozdilny charakter, uspokojuje-li denni potteby obyvatel
v zOonach bydleni, nebo je-li zavisla na plochach zelené a volné krajin€é. Kazdodenni rekreace
je vazana pési Casovou dostupnosti. Naproti tomu doprava mifici za rekreaci mimo vlastni
teritorium mésta je zavisla na individudlni a hromadné osobni dopravé. Je charakteristicka
svou casovou nevyrovnanosti a tvorbou c¢asové vymezenych, specificky smérové
orientovanych dopravnich $picek. Odjezdové a piijezdové komunikace do mést prodélavaji
zkousku kapacitnich moznosti v obdobi vikendil, kdy mnoho lidi vyjizdi z mésta za rekreaci
na venkov. Dopravni vazby k rekreaci mohou byt limitujicim faktorem rozvoje rekreacnich
zon (napt. horskych stifedisek nebo ptimotskych letovisek). Z dopravniho hlediska se jedna
o nepravidelné piepravni vztahy.

2.2. Tvorba dopravniho systému mésta
Dopravni systém mésta tvori:
= dopravni sit¢,
= organizace dopravy (fizeni a regulace dopravy vzhledem k Casu a mistu) a
= dopravni prostiedky.
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Pti tvorbé dopravniho systému mésta je nutné dodrzovat urcita pravidla vychazejici ze
zasad izemniho planovani:

1. otevienost syst¢tmu = moznost dalSiho rozvoje v budoucnosti jak v oblasti dopravni site,
dopravnich prosttedkii, provoznich technologii, tak i na urovni organizace a fizeni
dopravy;

2. adaptibilita systému = schopnost ptizptisobovat se zménam podminek vlastni existence;

3. flexibilita syst¢ému = plna funkcénost v kazdé vyvojové etape¢, moznost promén a
modifikaci;

4. segregace dopravy = prostorova a organizacni segregace pro splnéni ekologickych,
urbanistickych a prostoroveé - kompozi¢nich pozadavk;

5. integrace dopravy = integrace jednotlivych subsystémi dopravy a integrace
s ostatnimi ploSnymi funkcemi mésta aniz by doslo k jejich vzajemnému negativnimu
ovlivnovani;

6. hierarchie dopravni sit¢ = postupné napojovani pomalej$i dopravy na rychlejsi, mén¢
kapacitni dopravy na velkokapacitni, nebo soustfed’ovani dopravy z méné vyznamnych
lokalit do vyznamného dopravniho i urbanistického uzlu;

7. minimalizace ekonomické narocnosti = plnéni ptfepravnich pozadavkid v odpovidajici
kvalité spolu s minimalizaci investi¢nich a provoznich nakladi.

Nejvétsi diraz je vSak nutné klast také na konkrétni specifické podminky daného mésta

a potieby jeho obyvatel.

Postup feseni dopravniho systému mésta Ize shrnout do ¢tyfech krokd:

1. optimalizace funk¢éniho uspotadani mésta, ktera povede k eliminaci zbytné dopravy vSech
stupit;

2. rekonstrukce stavajicich prvkii sou¢asného dopravniho systému, navrh a vystavba novych
prvki dopravniho systému;

3. organizacni opatfeni a fizeni dopravy, které povede k optimalizaci vyuziti dopravnich
koridoru;

4. regulace a omezovani nékterych druhid dopravy.

Dalsi cast ¢lanku se podrobnéji zabyva eliminaci zbytné dopravy a rekonstrukci,
navrhem a vystavbou prvkii dopravniho systému s cilem snizeni kongesci.

2.3. Eliminace dopravni poptavky

Zakladnim predpokladem uspé$ného feSeni dopravnich problémi v daném mésté je
moznost eliminace takovych dopravnich narokt, které nejsou v Gizemi nezbytné. Z tohoto
uhlu pohledu Ize dopravu rozdélit na nezbytnou a zbytnou. Zbytna doprava se nadale déli do
tii stupnt:

1. zbytnd doprava 1. stupné - v daném uzemi nemd ani svij zdroj ani cil (= tranzitni
doprava); z daného uzemi ji lze vylouc€it zménou trasy - vytvofenim podminek pro
pfevedeni dopravy tranzitni priijezdné na objizdnou (napf. vystavba komunikacnich a
draznich "obchvatii", nebo okruhit mimo dot¢ené uzemi);

2. zbytné doprava 2. stupné - v daném uzemi ma sviij zdroj nebo cil, ktery vSak diky svému
nevhodnému situovani vyvoldva nezddouci dopravni vztahy (naptf. nevhodné umistény
primyslovy zavod, kladouci svou polohou v centru mésta nepfiijatelné pozadavky na
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nakladni dopravu; tovarna a jeji skladové zazemi ve dvou rtiznych lokalitach; disproporce
v uzemi soustiedénim bydleni do lokality s nedostatecnym poctem pracovnich
prilezitosti); z daného tUzemi ji lze vyloucit vhodnym urbanistickém rozloZzenim
jednotlivych funk¢nich slozek v izemi;

3. zbytna doprava 3. stupné - v daném uzemi ma vhodné umistény zdroj a nebo cil, avSak
cile je z hlediska uzemi dosazeno nevhodnym dopravnim prostiedkem (napfi.: zatizeni
silnic nakladni dopravou pii netplném vyuziti kapacity Zeleznic, nedostate¢na nabidka
kapacity MHD); z daného uzemi ji 1ze vyloucit vytvofenim takovych podminek, kdy sam
cestujici nebo dopravce za¢ne vyuzivat vhodny dopravni prostifedek z divodu, Ze je to pro
né¢j vyhodné (napf.. kombinace zamérného zkomplikovani prijezdu dotéenym tizemim a
progresivniho poplatku za parkovani).

2.4. Rekonstrukce, navrh a vystavba prvki dopravniho systému

Pii navrhovani uprav prvkl dopravniho systému mésta je nutné vénovat pozornost
vyvazenosti zastoupenych druht dopravy, funkénim narokim, ale i ostatnim charakteristikam.

Odlisnosti ve ztvarnéni konkrétnich pozemnich komunikaci vychazi z jejich funkci, ale
1 zrizné polohy v daném uzemi (centrdlni nebo okrajovd c¢ast mésta, piitomnost nebo
nepiitomnost zastavby).

Navrh pozemni komunikace ve mésté¢ ovliviiuje predevsim vyuziti ploch, které spojuje,
sidelni struktura, poloha a funkce v dopravni siti, zatizeni, ale také méstotvorné a historické
hledisko.

Kazdé navrhované feSeni musi spliiovat urcita kritéria:

* maximalni bezpecnost a dobré podminky pohybu,
» adekvatni vazba na aktivity v okoli,

= Setrnost k Zivotnimu prostiedi a

= esteticka troven.

Pii rekonstrukei, ale i navrhovéani a vystavbé prvkl dopravniho systému je tieba co
nejvice eliminovat rizika vzniku dopravnich kongesci. Problém kongesci je tfeba feSit
vyvazenou dopravni politikou. Ke snizeni ¢asovych ztrat a ekonomickych disledkt kongesci
muze byt uplatiiovdna cela fada ekonomickych a administrativnich opatfeni. Zakladem je
vSak vytvofeni modelu dopravni poptavky, ktery je neustdle konfrontovan s variantnimi
feSenimi z oblasti dopravni nabidky [4].

Impulsem pro vznik dopravni poptavky je rozhodnuti uskutecnit cestu nebo premistit
zbozi. Tato rozhodnuti jsou do zna¢né miry ovlivnéna rozhodnutimi dlouhodobégjsiho
charakteru tj. vybérem a umisténim aktivit, rozmisténim bydliS§t’ a pracovist, vlastnictvim
automobilu. Proto je tieba sledovat vznik a rozmisténi cest, volbu druhu dopravy a trasy.

Opatieni pro snizeni dopravni poptavky se pouZzivaji tam, kde kapacitné¢ nedostacuje
infrastruktura a vznikaji stale se prodluzujici kongesce. Cilem téchto opatfeni je snizit
dopravni poptavku a nebo ji uspokojit jinym druhem dopravy. Dil¢imi cily pro sniZeni
dopravni poptavky jsou [4]:

* snizeni potieby uskutecnit cestu,
* snizeni délky cesty,
= zvySeni obsazenosti vozidel,
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= zvySeni podilu nemotorizované dopravy a HD na délbé dopravni prace,
* snizeni naroku na dopravu ve $pickach a rozlozeni Spickovych hodin,
* snizeni potieby cestovat do specifickych cilt.

Cilem opatieni na zvySeni dopravni nabidky obecn¢ je:
= zvySeni kapacity pozemnich komunikaci a kiizovatek,
= zvySeni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy,
= odvedeni dopravy mimo tizemi postihovana kongescemi,

* snizeni provoznich a asovych ztrat.

Opatieni se musi tykat vzdy celého dopravniho systému mésta, jednotlivych tras,
pozemnich komunikaci a zafizeni. Z pohledu city logistiky je tieba fesit predevsim kongesce
zpisobené cestou do prace, sluzebnimi jizdami, zasobovanim obchodd, sluzeb a
podnikatelskych subjektti lezicich na uizemi mésta.

3. ZAVER

Ve veétSiné mést s nariistem automobilové dopravy vznikd celd fada problémul
souvisejicich s pretizenim silni¢ni sit¢ a degeneraci funkéni naplné center mést.

Odpovéd’ na otazku, jak vyfteSit problém nesouladu nabizenych kapacit pozemnich
komunikaci a stle rostoucich intenzit dopravy, je mozné shrnout do nasledujicich bodu:
* eliminace dopravni poptavky (resp. zbytné dopravy),
* zména délby prepravni prace (ve prospéch MHD a poskytovatell logistickych sluzeb),
* znevyhodnéni prijezdu mésta,
* vhodné navrhovéani novych a tGprav stavajicich mistnich komunikaci.

Jednim ze zpisobl feSeni téchto problémi je vyuzivani city logistiky (tj. stanoveni
pozadavkll na dopravu ve mésté pii zohlednéni ekologickych pozadavki a ekonomickych
podminek) jiz ve fazi tvorby nebo rekonstrukce dopravniho systému mésta.
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