KRIZOVY GRAFIKON VLAKOVEJ DOPRAVY

Zden&k Dvoidk!

Anotacia: Pocas rieSenia mimoriadnych situdcii sa casto stretavame s potrebou dopravného
zabezpecenia evakudcie, narodohospodarskych preprav, preprdav ozbrojenych sil
a zborov. Z uvedeného dovodu je potrebné koncipovat' také grafikony vilakovej
dopravy, ktoré zabezpecia ako potreby obyvatelstva, hospodarstva tak aj evakuacné
a vojenské prepravy. Fakulta Specidlneho inZinierstva ZU v Ziline je uz vela rokov
instituciou, kde sa tieto problémy rieSia na teoretickej i praktickej baze.
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Vydanie ¢lanku bolo podporené ulohou APVV 20-002805 — Bezpecnost’ a ochrana
zdravia pri vzniku krizovych situdcii v dopravnej infrastruktire.

1. UVOD

Historia hovori, ze rieSenie dopravného zabezpecenia vojnovych operacii bolo
vzdy jednou z dolezitych uloh. V obdobi rozmachu zelezni¢nej dopravy sa tak zacali
pripravovat’ dopravné plany vojnovych cinnosti. Vtom c¢ase sa v byvalom
Ceskoslovensku zrodil ipojem grafikon vlakovej dopravy — variant 99. Ten bol
v poslednych rokoch nahradeny pojmom krizovy grafikon vlakovej dopravy. Ked'Ze sa
jeho uplatnenie dotyka aj rieSenia inych krizovych situdacii, tak jednoznacne patri do
problematiky rieSenia krizovych situacii v dopravnej infrastrukture.

2. GRAFIKON VLAKOVEJ DOPRAVY

Grafikon vlakovej dopravy (d’alej GVD) urcuje jazdu vlakov a celkovy rozsah
dopravy, pracu hnacich vozidiel, stanic, ruSnovych a voziiovych dep, prevadzkovych,
oznamovacich a zabezpetovacich zloZiek ZSR, ktorych praca suvisi s vlakovou
dopravou. GVD sa zostavuje a zavadza v sulade so susednymi Zelezni¢nymi spravami.

GVD zahfiia komplex opatreni i pomocok, ktoré si podkladom na organizaciu
vlakovej dopravy a prevadzkovej prace zeleznicnej siete. Pojem ,,Grafikon vlakovej
dopravy* sa v zelezni¢nom nazvoslovi pouziva predovsetkym pre ndkresny cestovny
poriadok, ktory zndzoriiuje jazdu vlakov na tratovych tusekoch a ich pobyt
v zelezni¢nych staniciach a na trati. V listoch GVD st zakreslené trasy vsetkych
pravidelnych vlakov, vlakov podla potreby a vlakov nart$ajtcich pravideln vlakova
prevadzku.
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GVD sa rozliSuju podla:

e vzijomného pomeru rychlosti jazdy vlaku na rovnobezné (paralelné) a
nerovnobezné (normalne alebo komercné),
e poctu tratovych kolaji na jednokolajné (obojsmerné),dvojkolajné
(jednosmerné) a viackol'ajné,
e pomeru vlakov v oboch smeroch na parové a neparové,
e usporiadania jazd nasledujucich vlakov na jednoduché, skupinové,
Ciastocne skupinové, zvizkové a Ciastocne zvizkové,
e podla stupiia obsadenia a vyuZitia priepustnej vykonnosti na slabo a
stredne obsaden¢ a pretazené.
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Obr. 1 Fragment grafikonu vlakovej dopravy

3. KRIiZOVY GRAFIKON VLAKOVEJ DOPRAVY

Vo vojnovom stave prechadzaju Zeleznice Slovenskej republiky (d’alej ZSR) na
,Krizovy plan ZSR* a vlastna Zelezni¢na prevadzka na ,,Krizovy grafikon vlakovej

dopravy (d’aley KGVD)“. Tento sa pripravuje uz v mieri a vychadza z platného GVD.

Jeho zékladom je ,,Zoznam stalych osobnych vlakov pre obdobie krizovych situdcii®,

doplneny o trasy nakladnych vlakov, ktoré sa budu vyuzivat’ podl'a potreby (tzv. vlaky
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»pp*). V. KGVD sa uplatiiuji poziadavky jednotlivych rezortov na ndkladnt a osobnt
prepravu. Prednostne sa uplatiiuju poziadavky na:
e evakudcie osob, zvierat a veci z ohrozenych oblasti,
e operacn¢é prepravy ozbrojenych sil (Ozbrojen¢ sily SR, ozbrojen¢ zlozky
Ministerstva vnutra SR a Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
SR),
e zasobovacie prepravy ozbrojenych zloziek,
e prepravy ostatnych rezortov narodného hospodarstva.

Evakuacie osob, zvierat aveci (napr. kmenové stada, archivy, galérie,
zbierkovy fond apod.) sa vykonavaju na zéklade rozhodnutia Bezpecnostnej rady SR
pripadne prisluSného tzemného organu Statnej spravy, podrobne to riesi Zakon
o civilnej ochrane obyvatel'stva. Evakua¢né prepravy sa planuju na zdklade zdmerov
evakuacie, spracovanych na trovni krajskych a okresnych uradov podla skutocne
vzniknutej situacie formou pruzného planovania s vyuzitim stalych osobnych vlakov.

Ozbrojené sily zaddvaji na planovanie operaénych preprav iba voznovua
potrebu a miesta nakladky. Cas naloZenia a miesta vykladky budi organy vojenske;j
dopravy upresiiovat’ podl'a rozhodnuti o spdsobe a mieste obrany SR. Vyuzivané buda
nakladné vlaky ,,pp*“. Jednotlivé sledy nakladky st obmedzené priemernou dobou
obratu voziovych stprav na Zelezniciach SR, ktory je 2,8 diia v najdlh§om
oCakavanom prepravnom smere vychod - zapad - vychod.

Zasobovacie prepravy Ozbrojenych sil SR sa budu realizovat s vyuzitim
vlakov ,,pp*“. Stale sklady materidlu buda vopred vyskladnené na zelezni¢né vozne
(mobilné sklady) deponované v Zelezni¢nych staniciach alebo na vleckdch a
operativne prepravené vlakmi ,,pp* podl'a poziadaviek.

Prepravy ostatnych rezortov sa planuju a budu sa realizovat’ na zdklade zmlav
o buducej zmluve uzatvaranych v prospech obrany SR medzi rezortom obrany a
jednotlivymi podnikmi uz v mieri. Ide predovSetkym o prepravy osdéb do zamestnania
s vyuzitim stalych osobnych vlakov a prepravu materialov s vyuzitim trads nakladnych
vlakov ,,pp*.

Vyuzitie KGVD sa predpokladd aj v mieri. Podl'a rozhodnutia Bezpecnostnej
rady SR, pripadne tizemného organu S$tatnej spravy sa moZze realizovat’ v krizovych
situdciach  vzniknutych pri  zivelnych katastrofach, ekologickych havariach,
spolocenskych krizach a pod. Jeho uplatnenie bude vo vicSine pripadov Casovo a
priestorovo ohranicené.

KGVD spracovava Odbor ochrany Generalneho riaditel'stva ZSR Bratislava.
KGVD je spracovany na zaklade zamerov evakuacnych preprav, poziadaviek
ozbrojenych sil, zmliv o uzatvoreni budicich zmlav pre zdsobovacie prepravy a pre



ostatné subjekty hospodarskej mobilizacie. Dokumentacia KGVD je trvalej platnosti a

obsahuje:

Listy GVD

Zositove cestovne poriadky,

Vlaky osobnej prepravy,

Cakacie doby a opatrenia pri meskani vlakov osobnej dopravy,
Plan vlakotvorby,

Plan zoradenia nakladnych vlakov,

Rozkaz o zavedeni GVD,

Grafikon obehu rusnov,

Turnusy rusnovych a vlakovych ¢iat,

Zoznamy vlakov pre stani¢nych a tratovych pracovnikov.

V pripade rozsiahlejSich zmien sa vyddva oprava k stdvajiicej dokumentacii.

Podl'a metodiky pre krizovy plan (gestor metodiky je podla zdkona Ministerstvo

hospodarstva SR) sa kazdoro¢ne k 15. marcu tito dokumenticia posudzuje podla

uplatnenych poziadaviek na osobnt a nakladnu prepravu pri vzniku krizovych situdcii.

Zékladom tvorby KGVD je na jednokolajnych tratiach jednoduchy, parovy

grafikon a na dvojkolajnych tratiach jednosmerny grafikon. Vychadza sa z

nasledujucich predpokladov:

jednokolajné medzistani¢né tratové useky budi obsadzované vzdy iba
jednym vlakom (jednoduchy GVD),

dvojkolajné medzistanicné tratové useky budu obsadzované vzdy iba
jednym vlakom v kazdom smere (jednosmerny GVD),

na jednokolajnych tratiach bude premavat rovnaky pocet vlakov
v jednom 1 druhom smere (parovy GVD),

rovnaké druhy vlakov (osobné alebo nakladné) budi mat’ rovnaké jazdné
doby (rovnobezny GVD),

vypoCty GVD sa realizuju pre vedenie vlakov hnacimi drahovymi
vozidlami nezévislej trakcie.



Grafické znazornenie jazdy, pobytu a kriZovania vlakov v KGVD je na Obr. 2.
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Obr. 2. Grafické znazornenie jazdy, pobytu a krizovania vlakov v KGVD

4. PRIEPUSTNA VYKONNOST V KGVD

KonStrukcia a realizacia KGVD t1uzko suvisi s priepustnou vykonnostou
jednotlivych technickych a technologickych zariadeni ZSR (tratové useky, stani¢né
kol'aje, kol'ajové zhlavia, zvaZne pahorky a pod.).

Priepustnd vykonnost’ udava pocet vlakov, ktory je mozné dopravit’ za urcité
casoveé obdobie (spravidla 24 hodin) pri danom technickom a prevadzkovom vybaveni
a pri dodrzani kvality dopravy. Rozoznavame priepustnu vykonnost maximalnu a
prakticki. Zistuje sa v deterministickych alebo stochastickych podmienkach
prevadzky. Rozhodujucou je priepustna vykonnost’ tratovych kol’aji.

Maximalna priepustna vykonnost’ trati v rovnobeznom GVD je dané vztahom

T
Nax = T
obs  (vlakov / 24 hodin) (1)
kde max  je maximalna priepustnd vykonnost
T - vypoctovy ¢as (1440 min)
Lons priemerny ¢as obsadenia trat'ovej kol'aje.



Nmax -
V jednosmernom grafikone ma tento vzt'ah tvar 1 (2)
kde I je najkratSie nasledné medzidobie (Obr. 3) medzi dvoma po sebe iducimi
vlakmi.
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Obr. 3 Nasledné medzidobie I v jednosmernom GVD

V péarovom grafikone na jednokolajnej trati ma tvar per 3)

kde Ty je doba jednej periddy (Obr. 4)

k pocet rovnobeznych vlakov v jednej peridde
7st A
zst B
T T
tjazdy B-A 4 tjazdy B-A B
T4, Tp

- stani¢né prevadzkové intervaly
Obr. 4 Doba periody Ty, v parovom jednoduchom GVD



Prakticka priepustna vykonnost’ sa vypocitava podl'a zdkladného vzt'ahu

_T-T,
fobs ' lnez (ylakov / 24 hodin) @)
kde i je celkovy cas, kedy je tratova kolaj pravidelne vylucena
z prevadzky
obs xas obsadenia trat’ kol'aje jednym vlakom (nasledné medzidobie I
alebo doba periody T
tmez - doba medzery (rezerva na eliminaciu pripadnych meskani)
pripadajica na 1 vlak
5. ZAVER

Teoretické tvahy na tému krizovy grafikon vlakovej dopravy nebyvaju

publikované €asto. Autor sa rozhodol otvorit’ tuto tému, aby odborna verejnost’ mohla

o tychto problémoch d’alej uvazovat'.
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