DEMOGRAFIA OBYVATELSTVA AKO FAKTOR
OVPLYVNUJUCI DOPYT PO PREPRAVE V REGIONALNEJ
OSOBNEJ DOPRAVE

Martin Kendra'

Anotace: Aby sme mohli navrhnut efektivny sposob dopravnej obsluhy urcitého regionu
verejnou osobnou dopravou, je potrebné analyzovat vSetky relevantné faktory, ktoré
mozu ovplyvnit jej dopyt a ponuku. V prispevku je opisané, ako moze demograficka
Struktura obyvatel’stva ovplyvnit dopyt po preprave v regiondalnej osobnej doprave.
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1. UVOD

Kazdy region je Specificky svojou charakteristikou. Tato charakteristika je
zavisla od viacerych faktorov a vo velkej miere ovplyviiuje dopravnt technolégiu
obsluhy daného regionu. Tieto faktory méZeme rozdelit’ do dvoch skupin:

e faktory ovplyviiujliice prepravnil ponuku,
e faktory ovplyviujiace dopyt po preprave.

Od prepravnej ponuky zavisia naklady dopravcov vynaloZené na zabezpecenie
dopravnej obsluhy daného regionu.

Od dopytu po preprave zase zavisi vyska trzieb z prepravy cestujucich. ZvySeny
dopyt po preprave predstavuje vyssi pocet platiacich cestujucich, a tym 1 vyssie prijmy
dopravnych podnikov priamo od cestujicich. Faktory, ktoré ovplyvituju dopyt po
preprave vzdy v urcitej miere zavisia od obyvatel'stva, jeho potrieb a jeho spravania.

2. VPLYV DEMOGRAFIE OBYVATELSTVA NA DOPYT PO PREPRAVE

Pri demografii obyvatel'stva sledujeme hlavne jeho:
e pocet a rozloZenie v rieSenom regione,
e vekovu Struktiru,
e mieru zamestnanosti,
e disponibilny prijem.
2.1. Pocet a rozloZenie obyvatel’stva
PoCet a rozlozenie obyvatel'stva zavisi od poctu, velkosti arozloZenia

jednotlivych sidiel v danom regione a ovplyviiuje priestorové rozlozenie dopytu
po preprave a smer prepravnych pradov.
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Rovnomerné rozlozenie obyvatelov je v pripade ak:
e sa vregidne nachddzaju len velkostou porovnatelné sidla, pricom su
rovnomerne rozlozené v celom regione,
e hustota menSich sidiel je takd velka, zZe sa vyrovna pocet ich obyvatel'ov poctu
obyvatel'ov vo vécsich sidlach regionu.
V tychto pripadoch je predpoklad rovnomerného dopytu po preprave v celom
regione bez jednoznacne preferovaného smerovania.
Nerovnomerné rozlozenie obyvatel'stva nastava, ked’ sa v regione:
e nachadzaji velkostou porovnatelné sidla, ale ich rozloZenie v regione je
nerovnomerne,
e nachddza jedno, alebo viac velkych sidiel a mnozZstvo malych sidiel.
Nerovnomerné rozlozenie obyvatel'stva vplyva aj na priestorovi nerovnomernost’
dopytu po preprave, priCom dominantné sidla zvidc¢Sa urcuju aj preferovany smer
prepravnych pradov.
Kym v poslednych desatrociach bola na naSom uzemi skor tendencia byvania
na jednom mieste, kde Clovek ziskal zamestnanie, v sti€asnosti sa tato tendencia meni
a dochadza k velkej migracii 'udi hlavne na miesta s pracovnymi prileZitostami.

2.2. Vekova Struktira

Vekova Struktura obyvatel'stva ovplyviiuje hlavne zlozZenie, smerovanie,
pravidelnost’, a tym aj vel'kost’ prepravnych prudov.

Deti v predSkolskom veku obyc¢ajne nemaju pravidelné prepravné poziadavky,
a preto ich dopyt po preprave mozno charakterizovat’ ako maly a nepravidelny.

Skolopovinné deti a $tudenti strednych kol (v pripade kazdodennej dochadzky
do skol) predstavuju v diloch Skolského vyucovania pravidelny dopyt po preprave,
hlavne v rannych hodinach do sidel a v popoludiiajSich hodindch zo sidel, kde su
sustredené Skolské zariadenia. Pocas vikendov a prazdnin sa dopyt po preprave tejto
skupiny obyvatel'stva meni na nepravidelny, pricom je smerovany skor za Sportom,
oddychom a kultarou.

Studenti strednych a vysokych $kol, ktori prechodne byvaju pocas $kolského
roku na Skolskych internatoch, maji hlavné prepravné poziadavky v nedel'u podvecer,
v pondelok rdno a v piatok popoludni, kedy cestuji z miesta trvalého bydliska do sidla
svojho prechodného pobytu a naopak.

Obyvatel'stvo v produktivhom veku, podobne ako ziaci a Studenti, predstavuji
v pracovnych dnoch pravidelné prepravné prudy do azo zamestnania, priom
ich rozloZenie pocas dila zavisi aj od zmennosti podnikov v danom regione. Koniec
vikendu a koniec pracovného tyzdna tieZ posilnia prepravné prudy zamestnanci
dochéddzajuci za pracou na vicSie vzdialenosti tzv. ,tyzdinovkari“. Pocas vikendov



a v dovolenkovom obdobi sa dopyt po preprave tejto skupiny obyvatel'stva meni
na nepravidelny, pricom je smerovany skor za Sportom, oddychom a kultirou.

Dopyt po preprave l'udi v poproduktivnom veku je nepravidelny a vyplyva len
z ich individualnych potrieb dochadzky za kultirou, zdravotnym oSetrenim, navstevou,
alebo konickami.

2.3. Miera zamestnanosti

Tento faktor sa najviac prejavuje v regiénoch s vysokou mierou nezamestnanosti,
kde sa otato cast obyvatel'stva znizuje pravidelny dopyt po preprave ludi
v produktivhom veku. Nezamestnani l'udia takto predstavuju len malé a nepravidelné
prepravné prudy hlavne za uradmi, zdravotnickou starostlivost'ou a na tcel navstev.

2.4. Disponibilny prijem

Zaujem l'udi o nakupovanie, kultaru, Sportové vyzitie a oddych pri praktizovani
roznych zal'ub zéavisi aj od disponibilného prijmu obyvatel'stva.

V pripade nizkeho prijmu l'udia o tieto aktivity prejavuju zaujem az ked maji
zabezpeCené¢ zakladné Zivotné potreby. KedZe kuapyschopnost tejto skupiny
obyvatel'stva je vel'mi mala, jej dopyt po preprave mozno charakterizovat ako maly
a nepravidelny.

V pripade dostato¢ne vysokého prijmu obyvatel'stva rastie ich kupyschopnost’
a ochota utrdcat’ na ndkupy, oddych a zabavu vac¢sie mnozstvo pefazi, pricom dopyt
po preprave tejto skupiny obyvatel'stva uz mozno povazovat’ za pravidelnejsi.

3. ZAVER

Znalost' miestnych pomerov vyplyvajica z podrobnej analyzy relevantnych
faktorov moéze vo velkej miere ovplyvnit vyber spravnej technoldgie dopravnej
obsluhy daného regionu, ato nielen zhladiska prevadzkového, ale aj z hladiska
ekonomického.

Dokladnou analyzou vsetkych faktorov ovplyviiujicich dopyt po preprave
mozno zistit’ charakteristiku prepravnych pradov, ich velkost, smerovanie, zloZzenie
a pravidelnost, z oho sa daji nasledne odvodit' aj poziadavky potencidlnych
cestujucich na prepravu. Zaroven mozno na zaklade toho s dostato¢nou presnostou
progndzovat budice prepravné prudy.
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