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Anotace:Clanek se zabyvd vzajemnymi vazbami, které spojuji pocet zaméstnanych osob a
osobni prepravu vyjadrenou jako celek i samostatné pro riizné druhy doprav.
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1. UVOD

Vlada kazdé zemé se snazi pomoci riznych ndstrojii ovliviiovat hospodaiskou
situaci vdané zemi, a to ve Ctyfech oblastech, tradicné pojmenovanych jako
makroekonomicke cile. Tyto cile tvori

e vysoka trovei a tempo rustu produktu,
¢ nizkd mira nezaméstnanosti a vysokd zaméstnanost,
e stabilita cenové hladiny,
e vyrovnana platebni bilance.
Doprava je nedilnou soucasti narodniho hospodaistvi, kterd souvisi se vSemi
Ctyfmi definovanymi cili. Svym zplsobem je ovliviiuje a sama je jimi ovliviilovana.
Tento ¢lanek je zaméten ne tieti z uvedenych cilti — tedy na oblast zaméstnanosti.

2. MODEL ZAMESTNANOSTI A PREPRAVY

2.1. Vychozi ekonomické teorie

Nezaméstnanost je vymezena jako nevyuziti faktoru prace, které¢ vede
k nedosahovani potencidlni trovné produktu v zemi, a také k problémim lidi, ktefi
jsou nezaméstnani. Naopak zaméstnani lidé, neboli ti, ktefi vykondvaji jakoukoli
placenou praci nebo jsou samostatné vydélecné Cinni, ptispivaji k rastu hospodaiské
situace a zaroven zlepSuji 1 svou Zivotni situaci. To Gzce souvisi i s rGstem dopravy,
resp. prepravnich sluzeb, nebot’ mnoho lidi nepracuje v misté bydliste, a proto se musi
do priace n&jakym zpusobem piemistit. Druhym aspektem je skute¢nost, zZe
vydélavajici lidé maji vice penéz na cestovani.

Rist piepravenych osob néasledné ovlivni i oblast dopravy, a to nejen piimo pii
konkrétnim piepravnim procesu (pro vyss$i pocty piepravenych bude potieba vice
fidi¢h apod.), ale 1 v dalSich oblastech (jako je automobilovy primysl apod.). To
nasledné¢ zvysi HDP a zaméstnanost, z ¢ehoz vyplyva oboustranna zavislost téchto
dvou veli¢in.
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2.2. Data pouzita pro model

Pro potvrzeni nebo vyvraceni této teorie byla pouzita data publikovana OECD,
a to pro rok 2003°, nebot’ nové&jsi udaje nebyly k dispozici. Vzhledem k tomu, Ze
hodnoty osobni piepravy nebyly poskytnuty vSemi ¢lenskymi zemémi, byly tyto pro
uvazovany model vylouceny.

Tabulka 1 Pfepravni objemy a poc¢et zaméstnanych

Osobni preprava
[mld. oskm] Zaméstnani
na plny
. ) osobni | celkova | celkova ivazek
Zeleznice | autobusy | . o obily | silniéni | osobni | [tis. os]
Belgie 8,3 13,7 109,9 123,6 131,9 3317,063
Ceska Republika 6,5 9,4 67,3 76,7 83,3 4568,209
Dansko 5,6 9,0 61,5 70,5 76,1 2274.612
Finsko 3,3 7,7 59,6 67,3 70,6 2083
Francie 72,3 42,6 738,6 781,2 853,5 20744,75
Irsko 1,6 . . . 1,6 1452,699
Italie 45,3 98,0 791,4 889.,4 934,7 19412,06
Japonsko 385,0 86,0 757,0 843,0 1225,0 46350
Kanada 1,4 22,0 462,6 484,6 486,0 12695
Lucembursko 0,3 . . . 0,3 162,9106
Mad’arsko 10,3 18,6 46,4 65,0 75,3 3796,4
Némecko 70,8 75,8 7644 840,2 911,0 2889782
Nizozemi 14,5 16,0 146,1 162,1 176,6 5317,607
Norsko 2,9 59 50,6 56,5 59,4 1777
Polsko 19,6 30,0 170,7 200,7 220,3 12050
Portugalsko 3,6 10,5 85,9 96,5 100,1 4560,848
Rakousko 8,2 . . . 8,2 3192,62
Recko 1,6 6,2 35,9 42,2 43,7 4045,378
Slovenska Republika 2,3 7,8 25,2 33,0 35,3 19454
Spanélsko 21,1 49,3 346,5 395,8 416,9 15860,93
Svédsko 9,4 10,5 94,0 104,5 113,9 3631,8
Svycarsko 14,2 6,4 85,3 91,7 105,9 2967,46
Turecko 5,2 . . 165,5 170,6 19870
U.S.A. 8,9 238,4 6543,7 6782,1 | 6790,7 106577

* Kromé& USA a Japonska, kde jsou pouzity udaje starsi.
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Velka Britanie 40,9 47,0 6473 694,3 735,2 20991,79

Zdroj: OECD

2.3. Korelace
Z grafu je patrné, Ze je urcitad souvislost mezi poctem zaméstnanych osob na
plny tvazek a celkovou piepravou osob, coz je mozné potvrdit korelacni analyzou.
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Obrazek 1 Preprava a zaméstnanost v zemich OECD

Z korela¢ni analyzy vyplyvd, Ze je vyznamna =zavislost mezi poctem
zaméstnanych na plny Givazek a osobni piepravou vyjadienou v oskm, nebot’ korelacni
koeficient t€chto dvou ukazateld ma hodnotu » = 0,958.

Obdobnym zplisobem je mozné zjistit 1 zavislost mezi zaméstnanymi a osobni
prepravou zajiSténou riznymi typy doprav. Korela¢ni koeficienty vychazeji
nasledujicim zplsobem:

pro zelezni¢ni dopravu = 0,354

pro silniéni — celkovou r»=0,944

- vefejnou (autobusovou) r=0,969
- individualni (automobilovou) = 0,946



Nepotvrdila se tedy zavislost mezi oskm v Zelezni¢ni dopravé a zaméstnanymi
osobami, ale zdvislost mezi zaméstnanymi a ptepravou silni¢ni, a to jak autobusovou
tak automobilovou, se uk4zala jako vyznamna.

2.4. Modely

Vzhledem k vysledkim korelacni analyzy je mozné s cCisly dale pracovat
a sestavit z nich pomoci regresni analyzy odpovidajici modely. Pomoci sdruzenych
piimek je mozné vyjadfit oboustrannou zavislost zkoumanych veli€in, tedy celkové
osobni pfepravy a po¢tu zaméstnanych na plny uvazek.

Obecny tvar sdruzenych ptimek je — , — o 4B x (+e)

M =0y, + f,%,(+6,)
Konkrétni model z danych hodnot ma tvar

X, =5201,48 +15,8039x,
X, =—256,82+0,05809x,

kde x pfeprava (mld. oskm)
X, pocet zaméstnanych na plny uvazek (v tis. 0s.)

Z uvedenych rovnic vyplyva, ze nartst prepravy o jednu mld. oskm zptisobi
zvyseni poctu zaméstnanych o 15,8 tis. A naopak — navySeni poctu pracujicich o tisic
se promitne v rastu piepravy o 58 mil. oskm za rok.

Druhy model, ktery je mozné sestavit, je sestrojen pomoci vicenasobné regresni
analyzy a ma tvar:

x, =873,2583 +292,949 - 4 +5,622632 - IAD

kde A autobusova pfeprava (v mld. oskm)
IAD individualni silni¢ni pfeprava (v mld. oskm)

coz ukazuje, Ze narast prepravy osobnimi auty o jednu mld. oskm zvysi
zaméstnanost o 5,6 tisic, zatimco narlist pfepravy autobusy o stejnou hodnotu zvysi
zaméstnanost 0 2929 tisic.



3. ZAVER

Data publikovand OECD potvrdila ekonomické teorie, tedy ukézala vzéjemnou
zavislost poctu zaméstnanych osob na plny tivazek a osobni piepravy a to jak celkové,
tak silni¢ni (individualni 1 vetfejné). Z korelacni analyzy vyslo najevo, Ze vyznamna
zéavislost neni pouze mezi ZelezniCni pfepravou a zaméstnanymi, coZz muze byt
zpusobeno nizs§im vyuzivanim zeleznice pro osobni pfepravu oproti silni¢ni dopravé,
snahou zefektivnit Zeleznice a nezaméstnavat tam nadbytecné pracovniky nebo tim, Ze
lidé s vysSi prijmy obvykle piestavaji sluzeb Zzeleznice vyuZivat a vice preferuji
individuélni automobilovou dopravu.
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