DOPROVODY U PREPRAV ZVLAST TEZKYCH A
ROZMERNYCH PREDMETU

David Crhak'

Anotace:Prispevek se zabyva problematikou doprovodu u preprav zvlast' teézkych a
rozmernych predmeétii v silnicni dopravé. Duraz je kladen zejména na technické
doprovod. V ramci této problematiky jsou uvadeny rozdily ve vybranych zastupcich
Clenskych statu Evropské unie, postaveni v legislative, povinnosti a kompetence
pracovnikit doprovodu. Na zaver je uvedeno reSeni pro proces standardizace
podminek provozu doprovodnych vozidel v ramci Evropské unie.
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Summary: The paper solves a problem of escorts about the oversized-load-transportations in
road-transport. An emphasis places especially on technical-escort. The Differences
of choice representatives of member states of Europe Union, in legislation, duties
and competences of escort-worker are presented in the paper. The solutions of
standardization-process of the escort-vehicle-using-conditions in Europe Union are
presented in conclusion
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1. UVOD

Pii vlastni realizaci pfeprav zvlaSt tézkych rozmérnych predmétl (PZTRP)
v silni¢ni dopravé maji vyznamnou roli pii zajiStovani bezpecnosti silni¢niho provozu
(BESIP) tzv. doprovodna vozidla. Ta svou pfitomnosti upozorfiuji ostatni Ucastniky
silni¢niho provozu na mimotadnou udalost v dopravé a umoziuji jizdni souprave,
dopravujici zvIast' t€zky nebo 1 rozmérny predmét, plynulou jizdu z mista odeslani
(resp. nékladky) do mista urceni (resp. piekladky ¢i vykladky). Podminky nasazeni,
legislativni postaveni, pozadavky na technické vybaveni doprovodnych vozidel, stejné
1 povinnosti a prava pracovnikii doprovodi v jednotlivych ¢lenskych statech Evropské
unie (EU) jsou rozdilné. Obecné 1ze jen fici, Ze silni¢ni spravni organy maji v rdmci
EU pravomoc rozhodnout o jejich piipadném nasazeni u konkrétni PZTRP.
Ptispévek se bude zabyvat navrhy standardizace doprovodiit PZTRP (viz kap. 6).

Nejprve vSak uvedu strucné zakladni princip technologie PZTRP, pak povinnosti
pracovnika doprovodii v Ceské republice (CR) a odli$nosti u vybranych zastupci
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zépadni casti EU (Spolkové republiky Némecko - SRN) a vychodni ¢asti EU
(Slovenské republiky - Slovensko).

2. ZAKLADNI PRINCIP TECHNOLOGIE PZTRP V EU

Zékladni princip technologie PZTRP v EU vychazi ze smérnic [1] a [2].
Ptekroci-li silni¢ni ndkladni vozidlo /jizdni souprava/ sélo nebo s ndkladem piipustné
miry rozmérové nebo hmotnostni (viz Tab. 1), jednd se o dopravu, snizujici
bezpecnost silnicniho provozu, proto je pro jeji realizaci nutné Zzadat povoleni
od spravnich afadl a vlastniki dopravni infrastruktury (napt. soukromych a tcelovych
pozemnich komunikacich (PK), drah, pfistavl, letist' atd.). V zadosti se uvedou
zékladni charakteristiky dopravnich prostfedka a ndkladu (rozméry, hmotnost) a ndvrh
piepravni trasy, piipadn€¢ 1 harmonogram dopravy. Povoleni u silni¢nich spravnich
ufada je zpoplatnéno, tj. je vydano aZ po potvrzeni o zaplaceni spravniho poplatku.
Struktura a vySe spravnich poplatkd je v jednotlivych ¢lenskych statech EU razna.
Povoleni od soukromych vlastnikli dopravni infrastruktury je rovnéz zpoplatnéno
dle jimi stanovené ceny za uziti PK ¢i za manipulaci se zafizenim (napft. elektrické
vedeni trolejové drahy). Po ziskdni vSech potfebnych povoleni se provede vlastni
doprava. Dopravu lze povést jen vozidly k tomuto G€elu vhodnymi (napft. jako tazné
vozidlo - tahaCe navésu/piivésu, jako ptipojné vozidlo - podvalnikové navésy/piivésy)
obvykle tvofici jizdni soupravu a opatfenymi vystraznymi prvky pro zajiSténi
bezpecnosti béhem dopravy dle predpist prislusného c¢lenského statu EU. Béhem
vlastni dopravy mohou doprovézet jizdni soupravu nebo vice souprav (v CR obvykle
max. tf1) tzv. doprovodna vozidla na zédklad¢ natizeni spravnich Ufadii nebo na zakladé
dopravcova usudku. Doprovod mize byt technicky nebo 1 policejni. Spravni Gfady
mohou nafidit pocet, popt. i druh vozidel technického doprovodu (viz kap. 4).
Doprovodna vozidla musi byt vybavena prvky pro zajisténi bezpec¢nosti dle piedpisit
ptisluSného clenského statu EU.

Tab. 1: Prehled zakladnich pripustnych mer dle smernic 96/53/ES a 2002/7/ES

Nejvetsi povolena sitka pro silnicni ndkladni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla 2,55 metrti
Nejvétsi povolena vyska pro silni¢ni nakladni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla 4,00 metry
Zatizeni u jednotlivé napravy u motorovych vozidel 10,0 tun
Zatizeni napravy u jednotlivé hnaci napravy u motorovych vozidel 11,5 tuny
Celkova hmotnost jizdni soupravy 48,0 tun
Nejvétsi povolena délka soupravy tahace s navésem 16,50 metru
Nejvétsi povolena délka soupravy tahace s jednim privésem 18,75 metru

3. CESKA REPUBLIKA

Piipustné rozmérové a hmotnostni parametry platné v CR jsou uvedeny v §15 a
§16 vyhlasky [4].



Doprovod pifi PZTRP bud’ neni Zadny, nebo je jen technicky (zajiStovany

dopravcem a natfizeny piisluSnym silni¢nim spravnim ufadem - SSU), nebo je

technicky a policejni.

O

nutnosti doprovodu (technického) rozhoduje piislusny SSU, coz

pro uskute¢néni PZTRP uvede jako podminku v povoleni zvlastniho uzZivani
pozemnich komunikacich (ZUPK).

SSU-y v CR jsou:

Ministerstvo dopravy CR

= na dalnicich a rychlostnich silnicich,

= nad¥izeny SSU pro krajské silniéni spravni organy,

= vydava povoleni PZTRP pro tranzit, vyvoz nebo pro PZTRP piekracujici
uzemni obvod jednoho kraje.

Krajské utady — odbory dopravy a silni¢niho hospodatstvi

= na silnicich I. (mimo délnice a rychlostni silnice), II. a III. tfid, pokud
piepravni trasa nepfesdhne tuzemni obvod jednoho kraje,

= nadtizeny SSU pro obecni ufady s rozsifenou ptisobnosti,

= vydavaji povoleni pro PZTRP vramci Uzemniho obvodu kraje,
tzn. pii ptekraCovani Uzemnich obvodi obecnich tfadi s rozsifenou
ptisobnosti daného kraje.

Obecni ufady s rozsifenou piisobnosti

= na silnicich II. a III. tfid, pokud pfepravni trasa nepfesdhne uzemni obvod
obce s rozsifenou plisobnosti,

= nadtizeny SSU pro obecni ufady,

= vydavaji povoleni pro PZTRP vramci tzemniho obvodu pftislusného
obecniho Ufadu s roz$ifenou pusobnosti, tzn. pii piekracovani tzemnich
obvodl obecnich ufada, které spadaji pod piislusny obecni ufad s rozsifenou
plisobnosti.

Obecni ttady (popt. magistraty krajskych mést, méstské trady)

= na mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych
komunikacich,

= vydavajyi povoleni pro PZTRP vramci svého tUzemniho obvodu
(katastralniho uzemi).

Ve vyhlasce [4] jsou navic stanoveny i dal$i podminky pro vozidla, zejména

technického doprovodu:

0 svételnd zatizeni vozidel (§18),
0 vyznaceni obrystli vozidel a jejich souprav (odst.2 §23),



0 zvlastni vystrazna svételna a zvukova zatizeni (§24),
0 technické pozadavky a doplitkova zatfizeni a vybaveni vozidla (odst. 2, 5 a
7 §34).

Vybavenost vozidel ndhradnimi dily je specifikovana v §75 a 76 zakona [3],
pro ktery je [4] provadéci vyhlaskou.

Povinnosti a pravomoc pracovnikli doprovodu jsou dany:
» povinnosti ucastnikii silni¢niho provozu (§7) zakonem [5],
= pravidla silnicniho provozu (BESIP) dan¢ vyhlaSkou [6], zejména
oznaceni osob dle §32 (vystrazné obleceni ¢. OD1c nebo vesta ¢.0OD1b),
* auplné znéni zédkona [7], zejména pak:
0 zastavovani vozidel dle §79,
O jizda vozidel s pravem prednostni jizdy dle odst. 1 a 2 §42 ,

Doprovodnd vozidla jsou obvykle vybavovana i1 informacnimi tabulemi
s napisem ,Nadmérny ndklad“ umistovanymi na stiechy doprovodnych vozidel.
Vybavit vozidlo informacéni tabuli neuklada zadny ptedpis, jde Cisté jen o iniciativu
ze strany pracovnikli technického doprovodu. Rovnéz provedeni informacni tabule
vychézi ze zkusenosti téchto pracovnik, tj. neexistuje z4dna norma (napt. Ceska statni
norma - CSN), ktera by blize specifikovala desku (rozméry, material a barvu)
informacni tabule, pismo (barva, velikost, styl) a umisténi na doprovodném vozidle.

Legislativa CR neobsahuje pojem doprovodny pracovnik (ve smyslu PZTRP).
Nepiimo lze vni najit jen povinnosti a kompetence doprovodného pracovnika
(ve smyslu technického doprovodu).

Na zédklad¢é §25 zakona [8] o poctu policejnich vozidel a o nutnosti policejniho
doprovodu rozhodne Ministerstvo vnitra CR (MVCR) nebo Dopravni policie CR
(PCR) - Policejni prezidium CR - Reditelstvi sluzby dopravni policie dle interniho
ptedpisu [9]. Policejni doprovod mize byt ptidélen pro PZTRP Sitky od 5 metrii
do 5,5 metru a musi byt piidélen pro PNZ Sitky nad 5,5 metrti. Policejni doprovod
zatim neni v CR zpoplatnén, ale je to predmétem diskuse.

4. SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

Zakladni limity parametri jsou pievzaty z [1] a [2]. Navic je dbano i na dodrZeni
parametrit zorn¢ho pole fidiCe a jizdniho chovani jizdni soupravy v zatackach.
Nasledujici informace jsou Cerpany ze zdroji [10] - [12].

Struktura silni€nich sprdvnich organti, opravnénych vydéavat povoleni
pro nadmérné piepravy, je podobna struktufe SSU v CR. Seznam silniénich spravnich

organli v SRN lze nalézt v ptfilohach zdkona (e) StraBenverkehrsordnung (StVO),
obdoba [5], nebo zikona (e) StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO), obdoba [3].
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Doprovod pii PZTRP na tzemi SRN bud’ neni Zadny, nebo je jen technicky
(zajistovany dopravcem) — natfizeny piislusnym silni¢nim spravnim orgédnem, nebo je
technicky a policejni.

Silni¢ni vozidla pti PZTRP musi byt oznacena dle ptedpisu (s) Verkehrsblatt
(VKBI. 83, 23). O technickém doprovodu rozhodne silni¢ni spradvni organ, v jehoz
uzemni pusobnosti PZTRP zac¢ina nebo dopravce ma sidlo.

Technicky doprovod zajistuji vozidla Begleitfahrzeug-2 (BF2) nebo i vozidla
Begleitfahrzeug-3 (BF3). Vozidlo BF2 je vozidlo osobni, v CR odpovida kategorii
vozidel M1, vybavené dvéma svételnymi vystraznymi zafizenimi (oranzové barvy).
Vozidlo BF3 je vozidlo typu dodavka, v CR odpovida kategorii vozidel NI,
vybavené zafizenim na zménu dopravnich symboltl (pozor jiné nebezpedi — v CR
dopravni znadka A22, zakaz ptedjizdéni — v CR dopravni znatka B2la, zdkaz
predjizdéni pro nakladni vozidla - v CR dopravni znatka B22a) umisténym na stiese
vozidla.

Doprovod vozidlem BF2 je doporuCovany. O nasazeni vozidla BF3 a jaké
dopravni symboly budou pouzity, rozhodne dotceny dopravni Gfad po vyjadieni
od pfislusné slozky policie a vlastnikti PK. Pocet vozidel technického doprovodu
stanovi dotéeny dopravni trad.

Policejni doprovod je nutny na dalni¢ni sitt SRN u PZTRP, ptekracujici
povolenou Sitku 5,50 metru, a mimo dalni¢ni sit' u PZTRP, ptekracujici povolenou
Sitku 3,50 metru. Policejni doprovod mtize byt na dalni¢ni siti SRN u PZTRP,
piekracujici povolenou S§itku vrozsahu 2,55 5,50 metru, a mimo dalnicni sit
u PZTRP, piekracujici povolenou Sitku v rozsahu 2,55 — 3,50 metru. O nasazeni a
poctu vozidel policejniho doprovodu rozhodne ptisluSna slozka policie, obdoba
dopravni PCR, dle interniho ptedpisu.

Na rozdil od legislativy CR je v legislativé SRN definovan a specifikovan pojem
doprovodné vozidlo = vozidlo technického doprovodu, a jsou konkrétné stanoveny
povinnosti a kompetence doprovodnych pracovniki (vice StVO a StVZO).

5. SLOVENSKA REPUBLIKA

Zakladni limity parametri jsou opét pievzaty ze smérnic [1] a [2]. Lze je najit
v predpisu [13].

O nutnosti doprovodu (technického) rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni organ,
coz uvede jako podminku v ,,povolenie na zvlastne uzivanie pozemnych komunikacii
pri preprave nadmerného alebo nadrozmerného nékladu“ (obdoba ¢eského povoleni
ZUPK).



Struktura silni¢nich spréavnich organd, kompetentnich povolovat PZTRP, je
trochu odli$na od struktury eskych SSU.
Silni¢nimi spravnimi orgdny (dle predpisu [14]) opravnénymi povolovat PZTRP
jsou na Slovensku:
O Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii — vykonava statni spravu
ve vécech dalnic a cest pro motorova vozidla,
0 Kirajské trady pre cestni dopravu a pozemné komunikacie — vykondvaji
spravu ve vécech cest 1. tfidy,
0 Obvodné urady pre cestni dopravu a pozemné komunikécie — vykonavaji
spravu ve vécech cest II. a I1I. tfidy.

Povinnosti, pravomoci doprovodnych pracovnikli a vybaveni doprovodnych
vozidel jsou dle predpisii [15] - [18] podobné jako u Ceskych kolegli (kromé rozdili
v pravidlech BESIP).

Doprovod pii PZTRP na uzemi Slovenska bud’ neni Zadny, nebo je jen technicky
(zajistovany dopravcem) — nafizeny piislusnym silnicnim sprdvnim organem, nebo je
technicky a policejni.

Pti ptekroceni Sitky nad Smetrii, vysky nad 5,5 metru a soucasné i hmotnosti
nad 60 tun je vyzadovan policejni doprovod.

6. NAVRHY STANDARDIZACE DOPROVODU PRI PZTRP

Standardizaci doprovodi, zejména technickych, 1ze v rdmci EU provést zejména
na urovni legislativni a technickych pozadavkii na vozidla technického doprovodu a
jejich vybaveni.

Na trovni legislativni jde zejména o jasné definovani pojmu doprovodné vozidlo
a doprovodny pracovnik (ve smyslu technického doprovodu) a zfetelné stanoveni jeho
povinnosti a pravomoci, platnych v rdmci celé¢ EU.

Rovnéz je tfeba legislativné oSetfit problematiku technickych pozadavkl
na doprovodné vozidlo a jeho vybavu. Tato problematika totiz ovliviiuje kritéria
pro vybér vhodnych zastupcti z fad silnicnich motorovych vozidel. PoZzadavky by mély
zahrnovat:

0 UmozZnit doprovodnym pracovnikiim pravidelné se ucastnit odbornych
Skoleni z pravidel BESIP v ramci nejen jejich domovského c¢lenského
statu EU.

0 Pouzivani aspont dvou vystraznych svételnych zafizeni oranzové barvy,
vici podélné ose doprovodného vozidla symetricky umisténych na jeho
stfese, véetné jasného vymezeni kompetenci jejich pouzivani.



0 Rozsifit kompetence doprovodnych pracovniki o pravo pouziti
zastavovaciho (pfipadné i svételného) terce, pouzivaného napt. ptisluSniky
dopravni policie, a svételného zafizeni s napisem ,,STOP*, signalizujici
ostatnim Ucastniklim silni¢niho provozu povinnost zastavit.

0 Povinnost vybavit vozidlo komunikacnim prostfedkem (min. radiovou
stanici), svételného zatfizeni s ndpisem ,,STOP*.

0 Povinnost vybavit na trvalo doprovodné vozidlo minimaln€ na bocich a
zadni Casti vjeho stfedové roviné biloCervenymi pdsy z materidlu
odrazejiciho svétlo (viz ukédzka - obrazek €. 1).

(zdroj: http://www.marloab.cz/transport.html)
Obrazek €. 1: Doprovodnévozidlo

0 Vramci EU ptevzit model ze SRN, tedy rozdéleni doprovodnych vozidel
na BF2 a BF3, a zietelné stanoveni podminek nasazeni téchto vozidel.

0 Vramci EU vydat normu, ktera by jasné¢ urCovala podobu tabule
(napf. rozméry, pouzity materidl, barva) informujici o PZTRP a jejim
zpusobu instalace na doprovodném vozidle.

Poznamka:

V soucasnosti pouzivanym zpiisobem, jak informovat ostatni ti¢astniky silni¢niho
provozu o blizici se PZTRP, je obvykle pomoci informaéni tabule umisténé na stiese
doprovodného vozidla a snapisem, vyjadiujici mimotddnost v silniénim provozu
(napt. ,Nadmérny ndaklad“, ,Schwertransport, ,Heavy Haulage®, ,,Convoi
o blizici se PZTRP pomoci obrazku. Jako vzor lze vyuzit ndvrhy z diplomové prace
[20], viz obrazek ¢. 2.
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(zdroj: [20])
Obrazek ¢.2: Obrazkové znazornéni PZTRP na informacni tabuli doprovodného
vozidla

7. ZAVER

Vyse zminéné pozadavky (v kap. 5) maji napomoci pro standardizaci podminek
doprovodii zejména technickych u PZTRP. Navrhovand opatfeni standardizace
technickych doprovodii maji vliv na liberalizaci trhu v této oblasti podnikani v ramci
EU. Pro zvySeni BESIP je potiebné standardizovat u PZTRP 1 informacni
tabulena doprovodnych vozidlech, nejlépe zplisobem (viz. kap.S5). Zakladnim
pravidlem u problematiky doprovodii by mélo znit: ,,Univerzalnost®.
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