SLEDOVANI KONFLIKTNICH SITUACI
Z PLOVOUCIHO VOZIDLA

Vladislav Ktivda', Martin Blatofi?

Anotace: Clanek popisuje navrh  dynamické metody sledovani  konfliktnich  situact
z plovouciho vozidlo, ktera vychazi z Folprechtovy videoanalyzy konfliktnich situaci.
Clanek se opird o zkuSenosti a navrhy pracovnikii a spolupracovnikii Laboratore
silnicni dopravy pii Institutu dopravy, FS, VSB-TU Ostrava.
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Summary: “Proposal of Conflict Situation from Floating Vehicle”
The paper describe to the proposal of dynamic method of monitoring of conflict
situation from floating vehicle, which is based on Folprecht’s video analysis of
conflict situations. The paper is based on experiences and proposals by staff and co-
workers of Laboratory of Road Transport, Institute of Transport, VSB-TU Ostrava.
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1. UVOD

Konfliktnimi situacemi (dale také KS) se rozumi takové okamziky a situace
v silnicnim provozu, kdy vznikd (nebo muize vzniknout) pro nékteré jeho ucastniky
vEtsi nez obvykla mira nebezpeci. Kazdé dopravni nehodé musi standardni konfliktni
situace piedchazet.

Sledovanim konfliktnich situaci Folprechtovou videoanalyzou ([1] az [4]) se
v Laboratofi silniéni dopravy pi#i Institutu dopravy, FS, VSB-TU Ostrava
(www.id.vsb.cz/Isd) zabyvadme jiz fadu let. Mnoho o ni a jejim pouziti jiz bylo

publikovano. V nasledujicim textu se vSak zaméfime na ponckud jiny zplisob vyuziti
této metody a to na sledovani KS pomoci videoaparatury z plovouciho vozidla [5].
Cilem bylo pokusit se vytvofit pon¢kud jinou klasifikaci konfliktnich situaci,
jelikoZz se nejednalo o statické sledovani silni€niho provozu, nybrz o dynamické
sledovani z méficiho vozidla. Pti praktickych prizkumech jsme se snazili, aby se
méfici vozidlo chovalo jako plovouci vozidlo. Plovouci vozidlo je takoveé vozidlo
chovajici se v dopravnim proudu jako typické. Prakticky to znamend, ze by pocet jim
predjetych vozidel se mél rovnat poctu vozidel, jez jej predjely za ¢asovou jednotku
(respektive na délkovém useku komunikace). Metoda sledovani konfliktnich situaci
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z plovouciho vozidla se pokousi sledovat chovani dopravniho proudu jako celku.
Smyslem je vztahovat konfliktni situace na intenzitu a parametry dopravni cesty
(Sitkové, smérové, rychlostni).

2. ROZDELENI KONFLIKTNICH SITUACI Z HLEDISKA VYVOLANI
KONFLIKTU

2.1. Konflikty vyvolané chybnou silni¢ni infrastrukturou

Mezi konflikty vyvolané chybnou silni¢ni infrastrukturou ftadime [5] KS
vyvolané:

- technickym stavem komunikace S;

- stavebnim uspofddanim S, — viz obr. 1

- svislymi dopravnimi znackami S

- vodorovnym dopravnim znacenim S,

Obr. 1: Priklad matouciho svislého dopravniho znaceni,

které mize vyvolat konfliktni situaci S, (viz diive) [5];
(pozn. v pozadi je Sipkou oznacena svisla dopravni znacka max. povolené rychlosti 50 km/h)

2.2. Provozni konflikty
Mezi provozni konflikty fadime [5]:
- nebezpecné piedjizdéni P, — viz obr. 2
- nedodrzeni nejvyssi predepsané rychlosti P,
- nespravny zpusob (jizdy) chovani P;
- nebezpecné zastaveni P,
- pasivita P,
- chodci Py,
- nedodrzeni piednosti P,



- agresivita P,
- prejezd na ¢ervenou P

Obr. 2: Ptiklad nebezpecného piedjizdéni (viz diive) [5]

3. NAVRH STRUKTURY CHARAKTERISTIK

Byl opét pouzit tfimistny klasifikacni symbol [5] — obdobné jako v plvodni
Folprechtové videoanalyzy KS. Zména byla provedena na prvnim misté symbolu (t;.
klasifikace KS podle typu komunikace — viz tab. 1) a na druhém mist¢ (tj. klasifikace
KS podle zptisobu vyvolani konfliktu — viz kap. 2). Tieti znak, tj. klasifikace dle
zévaznosti KS, zlstava stejny — viz napft. [1] az [4], tzn. zdvaZnost 1 — potencidlni KS,
2 — KS bez nasilné reakce, 3 — KS s nésilnou reakci a 4 — dopravni nehoda.

Tab. 1: Klasifikace KS podle typu komunikace (1. znak) [5]

dvoupruhova | - 1-—-

intravilan | } smérove rozdélena 2——
¢tyfpruhova — —

smérove nerozdélena 3——

dvoupruhova | - 4—-—

smérov¢ rozdélena 5——

extravilan | &tyfpruhova — ——
smérove nerozdélena 6——

dalnice - 7——

4. NAVRH SCHEMATICKEHO ZNACENI JEDNOTLIVYCH KS

Schématické znaceni KS slouzi jako efektivni pomiicka pti identifikaci, analyze a
hodnoceni situaci vysledovanych dynamickou metodikou. Ptiklady jsou na obr. 3, vice
viz [5].



il

svislé dopravni znaceni nebezpecné predjizdéni agresivita

Obr. 3: Piiklady schématického znaceni KS [5] — upraveno

5. VLASTNI MERENI KS Z PLOVOUCIHO VOZIDLA

Nataceni videosnimkii bylo provedeno na nasledujicich trasach:

- Karvina — Zilina

- Karvina-Hranice — Ostrava-Poruba

- Ostrava-Poruba — Karvina-Hranice

- Ostrava — NoSovice

- Bratislava — Nitra

Vzhledem k omezenému povolenému rozsahu tohoto pfispévku zde uvedeme
pouze zaveéry, které byly ziskany vySe popsanou metodikou. Vice Ize nalézt v literatuie
[5]. V grafu na obr. 4 je uvedena Cetnost vypozorovanych KS na jednotlivych typech
komunikaci. Nejcetnéjsi KS bylo ptekroceni nejvyssi povolené rychlosti.

F w260
Obr. 4: Cetnost vypozorovanych KS pfi viech méfenich [5] — upraveno; oznadeni viz kap. 2

Zavéry z provedeného méfeni jsou nésledujici. Se vzriistajici intenzitou provozu
dochdzi na ¢Etyfpruhovych smérové rozdélenych i1 nerozdélenych komunikacich
v intravilanu k naristu KS. Zejména byli pozorovani agresivni fidi¢i pfi stani v koloné
pred kiizovatkou. Ridi¢i se snazili ,,vtésnat“ do sousedniho jizdniho pruhu 1 za cenu
nebezpeénych piejizdécich manévri. Cetnost agresivniho chovani roste s intenzitou
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provozu vyssi nez 800 jednotkovych vozidel za hodinu. Pii takové hustoté provozu
byly tyto KS hodnoceny stupném zévaznosti 2. Vyskytly se vSak i ptipady stupné 3.
Na dvoupruhovych komunikacich (pfedev§im v intravilanu) sta¢i pomérné malé
intenzita protismérného proudu a pocet KS vyvolanych agresivitou ftidi¢i je
srovnatelny s ¢tyfpruhovou komunikaci s dvojnasobnou intenzitou. Vypozorované
agresivni chovani na jednotlivych typech komunikacich udava tab. 2 (sloupec P,).

Tab. 2: Vybrané KS a jejich ¢etnosti podle typu komunikace [S] — upraveno

Typ Pocet
komunikace P, P, P,
1 4 2
2 4 35 1
3 5 40 1
4 2 14 10
5 1 61 2
6 3 71 2
7 2 33
Celkem 21 260 21

Dal$im z jevli vypozorovanych na cEtyfpruhovych komunikacich (intravilan i
extravilan) je nartist Cetnosti piestoupeni nejvySsi povolené rychlosti. NedodrZeni
povolené rychlosti byla zaroven nejcastéjSi vypozorovana KS. V ptipad¢ dalnice ¢i
ctyfpruhové komunikace neni tento jev az tak nebezpe¢ny, ale je mimotadné Cetny.
Sitkové uspofadani téchto komunikaci ndm umoziiuje tento &asty jev téméf nevnimat,
ackoliv by knému nemélo dochazet. Tento jev byl hodnocen pfevdzné stupném
zévaznosti 1. Na dvoupruhovych komunikacich byl tento jev pozorovam méné Casto,
ale zde naopak zplsobuje vEtsi miru rizika na rozdil od ¢tyfpruhovych komunikaci.
V téchto piipadech byly KS hodnoceny stupném zavaznosti 2, resp. i 3. Vypozorované
piekroceni rychlosti na jednotlivych typech komunikacich udava tab. 2 (sloupec Py).

V tab. 2 (sloupec P,) jsou uvedeny jednotlivé Cetnosti vypozorované pasivity.
Toto chovani se nejvice projevovalo na dvoupruhovych komunikacich v extravilanu.

6. ZAVER

Pouzita metodika prokazala, Ze vysledky zpracovani jsou prikazné a zZe tedy je
obecné aplikovatelna. Tento poznatek je zasadni, nebot’ metodicky postup byl navrzen
a aplikovan vlastné¢ poprvé. Jsme piesvédCeni, ze tato metodika, navazujici na
Folprechtovu videoanalyzy KS, je pouzitelnd a skytd moznosti dal§iho vyuziti.

Je zapottebi dale posoudit sledovani navrZzen¢ metodiky v rozsahu intenzit a typu
komunikaci (popf. za riznych povétrnostnich podminek). Jednotlivé komunikacni
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useky by bylo mozné komparovat a tak ziskavat predstavu o jejich mife nebezpecnosti

provozu. Jako ptiklad by mohly poslouzit zdvady na silni¢ni infrastruktute, které jsou

touto metodikou velmi dobie kvalifikovatelné a kvantifikovatelné. Nasledné je mozné

tyto zavady scitat a poté piedat ptisluSnému organu.
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