SUCASNY STAV V PREPRAVE VOZNOVYCH ZASIELOK
V JEDNOTLIVYCH VOZNOV VO SVAJCIARSKU

Peter Marton'

Anotacia:Preprava jednotlivych voziiov aj v sucasnosti patri do zakladnej ponuky mnohych
dopravcov posobiacich na Zeleznicnom prepravnom trhu. Tento clanok prindsa
informacie o stave v preprave jednotlivych vozinov vo Svajciarsku v juni 2007.
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Summary:Wagonload transport is stil one of basic products of a lot of freight railways
companies. This paper contains information about state in wagonload transport in
Switzerland in Jun 2007.
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1. UVOD

Svajciarsko je zndme svojou dopravnou politikou, v rdmci ktorej je vyrazne
podporovana a presadzovand Zelezni¢nd doprava. Ulohou c¢lanok je informovat o
sucasnom stave (jul 2007) organizacie prepravy jednotlivych voziiov vo SvajCiarsku.

2. ORGANIZACIA PREVADZKOVYCH PROCESOV

Sluzbu prepravy jednotlivych voziiov poskytuje vo Svajéiarsku spoloénost SBB
Cargo, ktora je sucast'ou koncernu SBB. Ide o klasicku prepravu jednotlivych voziov.
Tato sluzba je zdkaznikom ponukana pod nazvom Cargo Rail. V ramci tohto produktu
je denne obsluzenych 323 stanic s verejne pristupnymi nakladkovymi a vykladkovymi
kol'ajami a 200 miest obsluhy s individudlnymi zmluvami o obsluhe. Denne je v rdmci
prepravy jednotlivych voziov spracovanych viac ako 5000 voziov.

Najvicsia cast' (97%) voziovych zasielok je prepravena od odosielatela
k prijemcovi v no¢nom skoku. Vozne su pritom smerované podla platného planu
vlakotvorby cez zriad’ovacie stanice a z a do satelitnych stanic.

Fazy zberu a distriblicie voziiov do a zo zriad'ovacich stanic s organizované na
zéaklade nasledujuceho konceptu:

e Stanica nakladky a vykladky (Tochterbahnhof), ktora je presne pridelena
niektorej satelitnej stanici. Zber a rozvoz voznov na tejto drovni systému
vykonédvajii skupiny zamestnancov spolo¢nosti SBB Cargo (Cargo
Produktionsteam). Tito zamestnanci siu zodpovedni za  posun

: Ing. Peter Marton, PhD., Zilinsk4 univerzita, Fakulta riadenia a informatiky, Katedra dopravnych sieti,
Univerzitna 1, 01026 Zilina, Tel. +421-41-5134229, Fax +421-41-5651015, E-mail: Peter.Marton@fri.uniza.sk

_1-



v obsluhovanych staniciach ako aj ja jazdu vlaku po obsluhovanom
tratovom useku.

e Satelitna vlakotvornd stanicia (Teambahnhof) — Zamestnanci jednej skupiny
zbieraju arozdelujit vozne vim pridelenych staniciach nakladky
a vykladky. Zo zozbieranych vozilov sa zostavi vlak smerujici do
rozhodujtcej vlakotvornej stanice, pod ktort satelitna vlakotvorna stanica
patri.

e Rozhodujica vlakotvornd stanica (Rangierbahnhof) — V rozhodujuce;j
vlakotvornej stanici sa na zéklade platného planu vlakotvorby zostavuji
nové stpravy vlakov s vozilami, ktoré maju byt prevezené do satelitnych
vlakotvornych stanic, ktoré patria pod rozhodujicu vlakotvorni stanicu
(spojenie rozhodujliica — satelitna vlakotvorna stanica). Vozne, ktoré maju
byt dorucené do inej rozhodujlicej vlakotvornej stanice, stt zhromazd’ované
do suprav dial’kovych vlakov.

3. HLAVNE ZRIADOVACIE STANICE (ROZHODUJUCE VLAKOTVORNE
STANICE)

Zriad'ovacie stanice su vlatnictvom spolo¢nosti SBB Infrastruktur, ktord je
stucastou koncernu SBB. Spolo¢nost’ SBB Infrastruktur zabezpe€uje a riadi svojimi
zdrojmi tiez celu prevadzku v zriad’ovacich staniciach.

Hlavné ulohy vo wvnutroStatnej preprave jednotlivych vozilov zabezpecuju
zriad'ovacie stanice Ziirich Limmattal (RBL) a Lausanne Triage (LT). Zriadovacia
stanica sa nachadza tiez v meste Biel/Bienne. Ide o zriad'ovaciu stanicu s pomerne
zastaralym technickym vybavenim. Boli Gvahy o jej zatvoreni, ale jej prevadzka je
potrebnd najmid vzhladom na usporu vlakovych kilometrov pri planovani tras
nakladnych vlakov a mnoZzstvo zdkaznikov, ktori sa v nachadzajii v priemyselnej
oblasti Biel/Bienne. Dalsia zriad’'ovacia stanica sa nachadza v meste Rotkreuz. Ide o
stanicu s malou zriad'ovacou vykonnost'ou, ktord vypomaha zriad’ovacej stanici RBL
pri obsluhe zdkaznikov v regione. V poslednych rokoch v§ak RBL prevzala tvorbu
niektorych relacii od stanice Rotkreuz. Ide predovSetkym o niektoré silné priame
relacie do satelitnych vlakotvornych stanic, pri ktorych sa vd’aka tomu uSetri jeden
prechod voznov cez zvazny pahorok v zriad'ovacej stanici Rotkreuz (cena za prepravu
vozila zohladiiuje aj pocet prechodov vozila cez pahorok). Zriadovacie stanice
Olten/Déniken a Ziirich Miihlingen su pouzivané vicSinou pre zabezpeCovania
organizacie Specialnych produktov spolo¢nosti SBB Cargo (postové vlaky, expresné
zasielky). Hlavné tlohy v medzinarodnej preprave jednotlivych voziov zabezpecuju
stanice Buchs (z a do Rakuska), Chiasso (z a do Talianska) a Basel (z a do Francuzska,
Nemecka a Talianska). Pomocné tlohy plnia v medzinarodnej preprave jednotlivych
voziiov stanice LT (priame vlaky z a do Francuzska) a RBL (priame vlaky z
Nemecka).



Zdroj: SBB Infrastruktur
Obr.1 — Rozhodujuce vlakotvorné stanice SBB

3.1. VSeobecné informacie o rozhodujtcich vlakotvornych staniciach

Basel RB — dvojstrannad zriad'ovacia stanica s klasickym usporiadanim kol'ajovych
skupin, v oboch systémoch za sebou

RB I — 13/41/11 kolajyi (vchodova skupina/smerova skupina/odchodova skupina),
teoretickd vykonnost’ spadoviska 125 vz/h

RB IT — 11/32/12 koTaji, teoreticka vykonnost’ spadoviska 125 vz/h

RB Limmattal — 18/65/16 kolaji, teoreticka maximdlna vykonnost’ spadoviska 270
vz/h

Ziirich Miilligen — 4 kol'aje vchodovo-odchodové, 13 smerovych kolaji, teoreticka
vykonnost’ spadoviska 85 vz/h

Rotkreuz — 7 vchodovo-smerovo-odchodovych kolaji, 6 priebeznych kolaji pre
osobnu dopravu, teoreticka vykonnost’ spadoviska 85 vz/h

Biel/Bienne RB - 14 vchodovo-odchodovych kolaji, 23 smerovych kol'aji, teoreticka
vykonnost’ spadoviska 85 vz/h

Olten RB — 21 smerovych kol'aji, polovica z toho je pouzivana tiez ako vchodové
a odchodové kol'aje, v stanici nie je zvazny pahorok, teoretickd vykonnost pri triedeni
je 50 vz/h (posun odrazom)



Diniken RB - 16 smerovych kol’aji, polovica z toho je pouzivana tieZz ako vchodové
a odchodové kol’aje, teoreticka vykonnost’ spadoviska 60 vz/h

Lausanne Triage — 11 vchodovych kolaji, 37 smerovo-odchodovych kolaji,
teoretickd maximalna vykonnost’ spadoviska 140 vz/h

Chiasso Sm — 12/22/13 kol’aji, teoretickd vykonnost’ spadoviska 112 vz/h

Buchs SG - 16 vchodovo-smerovo-odchodovych kolaji, 4 priebeznych kolaji pre
osobnu dopravu, teoreticka vykonnost’ spadoviska 85 vz/h

3.2. Atrakc¢né obvody rozhodujucich vlakotvornych stanic

Uzemie Svajdiarska je rozdelené do 6smych zén — atrakénych obvodov
rozhodujucich vlakotvornych stanic. Velkost’ jednotlivych zon je r6zna. Najvacsie
atrakéné obvody maji stanice RBL aLT. Po tychto zonach svojou velkostou
nasleduje atrakény obvod stanica Basel. MenSie atrakéné obvody maju stanice
Biel/Bienne aBuchs SG. NajmenSie atrakéné obvody maji stanice Rotkreuz,
Olten/Déniken a Chiasso.

Okrem tychto zon, pre ktoré sa vozne triedia v zriad'ovacich staniciach pod
spravou SBB Infrastruktur, existuje eSte jedna zdna, riadend vylucne spolo¢nost’ou
SBB Cargo, so sidlom v meste Thun. Thun spolu s obsluhovanymi stanicami
v minulosti patril do atrakéného obvodu stanice Biel/Bienne. Vzhl'adom na ziskanie
zdkaznikov v regione Thun v poslednych rokov vSak bolo potrebné vytvorenie
uvedenej novej zony. Stanice obsluhované v zéne Thun st oficidlne pridelené do zony
RBL.

V kazdom atrakénom obvode (zone) sa nachiddza niekolko satelitnych
vlakotvornych stanic. Tieto satelitné vlakotvorné stanice maju za ulohu svojimi
zamestnancami zabezpeCovat obsluhu miest obsluhy, tj. pridelenych stanic
s verejnymi naklddkovymi a vyklddkovymi kol'ajami a vleCky zakaznikov. Miesta
obsluhy su podl'a projektu Fokus, odstartovaného pri SBB v méji 2005 [1], rozdelené
do troch hlavnych skupin: miesta obsluhy v zdkladnej sieti, miesta obsluhy
s individualnou dohodou o obsluhe a neobsluhované miesta obsluhy. Hlavnym cielom
projektu Fokus bola optimalizacia procesov spojenych s prepravou jednotlivych
voziov. Miesta obsluhy nachadzajuce sa v zakladnej sieti si obsluhované denne podla
platného cestovného poriadku aplanu vlakotvorby. Ostatné miesta obsluhy su
obsluhované spolo¢nostou SBB Cargo na zaklade objednavky a samostatnej zmluvy
so zékaznikom.

Pridelenie miest obsluhy do konkrétnej zony je aktualizované podla
dohodnutych zmluv o preprave jednotlivych voziov priblizne kazdé dva mesiace.
Rozdelenie siete na zony sa vykonédva v zasade raz za rok. Hlavnymi kritériami pritom
su vysledné obehy vlakovych hnacich vozidiel aintenzita voznovych pradov.



Umiestnenie satelitnych vlakotvornych stanic je dané vacSinou historicky, ide najma
o byvalé vel'ké stanice.

Cesta zasielok z odosielacej stanice do stanice urcenia je vZdy naplanovana tak,
ze vozen prechadza maximalne dvoma rozhodujucimi vlakotvornymi stanicami.
Snahou SBB Cargo a SBB Infrastruktur je, aby boli vozne triedené najma
v rozhodujucich vlakotvornych staniciach. Z tejto zasady existuje vSak kazdy rok
niekol’ko vynimiek, pomocou ktorych chce SBB Cargo dosiahnut’ Gspory v nakladoch
na triedenie a posun voziov. Principidlne by mali jazdit' medzi zoénami iba priame
vlaky medzi ich rozhodujicimi vlakotvornymi stanicami. V pripade silného
voziiového prudu je vSak mozné naplénovat aj priamy vlak medzi rozhodujucou
vlakotvornou stanicou jedného zény a satelitnou vlakotvornou stanicou inej zony, aby
sa uSetrili vlakové kilometre.

4. ZOSTAVA PLANU VLAKOTVORBY VNUTROSTATNEJ NAKLADNEJ
DOPRAVY

Planovanie tras pre vlaky v systéme prepravy jednotlivych voziiov ma vo
Svajéiarsku nasledovné fazy:

e Planovanie priamych dial’kovych vlakov medzi rozhodujucimi vlakotvornymi
stanicami — planuje centrala spolo¢nosti SBB Cargo

e Planovanie regionalnych vlakov medzi rozhodujicou vlakotvornou stanicou
a satelitnymi vlakotvornymi stanicami — planuju regiondlne oddelenia SBB
Cargo (v sucCasnosti st dve + jedno pre medzinarodnu dopravu, ktoré ale
planuje vlaky pre zoénu Chiasso)

e Obsluzné jazdy po tratovych usekoch — planuju regionalne oddelenia SBB
Cargo
Priame spojenia medzi atrakénymi obvodmi rozhodujucich vlakotvornych

stanic vo S§vajCiarskej vnutrostatnej preprave jednotlivych voziiov:

Ziirich Limmattal — Lausanne Triage, Biel/Bienne RB, Olten RB, Basel SBB RB,
Buchs SG, Ziirich Miilligen, Chiasso SM, Rotkreuz

Lausanne Triage — Biel/Bienne RB, Basel SBB RB, Ziirich Limmattal

Biel/Bienne RB — Lausanne Triage, Ziirich Limmattal, Buchs SG, Olten RB, Basel
SBB RB

Olten RB — Biel/Bienne RB, Basel SBB RB, Ziirich Limmattal

Basel SBB RB - Bicl/Bienne RB, Olten RB, Rotkreuz, Chiasso SM, Ziirich
Limmattal, Buchs SG

Buchs SG — Basel SBB RB, Biel/Bienne RB, Ziirich Limmattal

Ziirich Miilligen — Ziirich Limmattal

Chiasso SM — Basel SBB RB, Ziirich Limmattal

Rotkreuz — Ziirich Limmattal, Basel SBB RB



5. ZAVER

Efektivnou organizaciou prepravy jednotlivych voziov prispievaji spolo¢nosti
SBB Infrastruktur SBB Cargo ku hlavnym zdmerom S$vajCiarskej vlady atieZ aj
k cielom Europskej komisie, zabezpecit' prepravu ¢o najvacSiecho objemu tovaru
pomocou ekologickej zelezni¢nej dopravy. Vzajomna spolupraca tychto spolo¢nosti a
rozdelenie kompetencii pri organizacii vlakotvorby nakladnej Zelezni¢nej dopravy je
vhodnym vzorom aj pre spravcov zelezni¢nej dopravnej cesty a zeleznicné dopravné
podniky v inych krajindch Eurdpy.
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