METODY HODNOCENI MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Ivana Olivkova'

Anotace:Clanek se zabyvd provoznim hodnocenim méstské hromadné dopravy. Provozni
hodnoceni zahrnuje kriteria souvisejici s provozem MHD tj. charakteristiky
dopravni site MHD, casovou dostupnost zastavek MHD a casovou dostupnost centra
mésta. Tato provozni kriteria jsou v clanku hodnocena na konkrétnim prikladu
meéstske hromadné dopravy v Ostrave.
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Summary:This paper deals with operational public transport evaluation. Operational
evaluation take in criteria associated with operation of public transport i.e. traffic
network characteristics, time accessibility of public transport stops and time
accessibility of city centre. This operational criteria evaluation was implemented in
Ostrava public transport conditions.
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1. UVOD

Pro hodnoceni dopravy je mozno pouzit mnoZzstvi hodnoticich kritérii, kritéria
pak lze rozd¢lit do n€kolika kategorii. Zakladni déleni kritérii je na:

e provozni kritéria: kritéria souvisejici pouze s provozem, bez zavislosti na
dopravnich a finan€nich vykonech (napf. charakteristiky dopravni sit¢ MHD,
casova dostupnost zastavek MHD, ¢asova dostupnost centra mésta),

e vykonova kritéria: kritéria hodnotici vykon dopravy (napf. ro¢ni probéh km,
nabidka mistkm za rok),

e ckonomicka kritéria: kritéria zabyvajici se naklady vzniklymi provozovanim
dopravy vztazenymi na vykony dopravy.

Déle uvedena metoda a hodnotici kritéria se zabyvaji provoznim hodnocenim
méstské hromadné dopravy na konkrétnim piikladu MHD v Ostravé.
2. METODY PROVOZNIHO HODNOCENI MHD
2.1. Charakteristiky dopravni sit¢ MHD

Pravidelna hromadna osobni doprava se provozuje na linkach mezi ur€enymi
misty a ve stanoveném Case. Soustava provozovanych linek vytvati dopravni sit’, ktera
se dale ¢leni na zakladni a ptekryvnou dopravni sit’.
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Dopravni sit hromadné osobni dopravy je charakterizovana ndasledujicimi
kriterii:
e provozni délka dopravni sité,
e provozni délka linek,
e hustota dopravni sité,
e prumeérnd vzdalenost mezi zastavkami linek na dopravni siti,
e nepiimost linek,

e linkovy soucinitel.

Provozni délka dopravni sité je délka dopravnich cest, méfena podle os komunikaci,
po kterych jsou vedeny linky hromadné osobni dopravy.

Provozni délka linky je vzdalenost méfend podle os dopravni cesty, po které je
vedena linka mezi vychozi a kone¢nou zastavkou.

Hustota dopravni sité je pocet kilometrii provozni délky dopravni sité piipadajicich
na 1 km? plochy obsluhované oblasti a vypo¢ita se dle vzorce
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Priamérna piepravni vzdalenost mezi zastavkami je aritmeticky primér vzdalenosti
mezi zastavkami na lince nebo na celé dopravni siti. V ptipad¢ povrchové MHD v
centralnich &astech mést v CR tato vzdalenost &ini 300 az 400 m, v pfedméstich a na
okrajich mést 400 az 1000 m. Primérna ptepravni vzdalenosti mezi zastdvkami se urci
nasledujicim zplisobem
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Neprimost linky je podil provozni délky linky a nejkrat$i spojnice konecnych
zastavek vedenych po dopravni siti. Jako nejvyhodnéjsi hodnota ve vztahu k dopravni
obsluze je uvadeéna nepiimost linek v rozmezi hodnot 1,2 az 1,3. V piipad¢ okruznich
linek se neptimost linky nehodnoti.

Linkovy souéinitel udava podil souctu provoznich délek vsech pravidelnych linek k
provozni délce dopravni sit€¢. Vyjadiuje miru soubéhu linek na celé¢ dopravni siti nebo
ve vymezené oblasti. Linkovy soucinitel se vypocita ze vzorce
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Stiredni délka chuize k nejblizsi zastavce MHD zévisi na hustoté dopravni sit¢ MHD
a prumérné vzdalenosti mezi zastdvkami MHD. Uvedenym ukazatelem se hodnoti
prostorova dostupnost systému méstské hromadné dopravy a vypocita se podle vzorce
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Tabulka 1: Linkové soucinitele pro jednotlivé dopravni prostiedky a celou sit’ DP v
Ostraveé (stav k 31. 12. 2006)

Provozni délka sit¢ | Soucet provoznich | Linkovy soucinitel
L [km] délek linek I, [km] T [-]
Tramvaje 65,2 200,7 3,078
Trolejbusy 29,3 78,8 2,689
Autobusy 357.5 863,7 2,416
DPO celkem 4520 1143,2 2,529

Z tabulky 1 je zfejmé, Ze linky provozované Dopravnim podnikem Ostrava a.s.

(DPO) se vyznacuji relativné velkych soubéhem, soucinitel u nezavislé trakce
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(autobustl) je jen o malo niz§i nez u zavislé trakce (tramvaji) a polozavislé trakce
(trolejbusti). Soub¢h linek vSak na druhé strané umoziuje dosazeni centra mésta v
priabehu dopravni Spicky z kterékoliv jiné jeho Casti bud’ pfimym spojenim (napt. z
nejvyznamnéjSich méstskych obvodl spojenych s centrem siti tramvajovych linek)
nebo pouze s jednim piestupem (napt. autobusovou linkou z okrajové ¢asti mésta +
pfestupem na tramvajovou linku).

2.2. Casova dostupnost

Casova dostupnost v oblasti hromadné osobni dopravy je hodnocena jako
dostupnost zastavek a dostupnost centra mésta nebo zkoumané oblasti.

2.2.1. Casova dostupnost zastavek MHD

Casova dostupnost zastivek MHD je obecnd funkci primérné vzdalenosti
mezi zastavkami MHD a hustoty dopravni sit¢ MHD, odpovida stfedni délce chize
cestujiciho k nejbliz8i zastdvce v sledovaném dopravnim okrsku a rychlosti jeho
chize. Graficky 1ze hodnotit Casovou dostupnost zastdvek s pouzitim izochron ¢asové
dostupnosti zastavek. Izochrona casové dostupnosti zastavky je Cara, ze které je stejna
doba chtize k zastdvce, konstrukéné jde o kruznici o poloméru rovném zvolené dobé
dostupnosti, kterd je prenesena do délkové miry v zdvislosti na rychlosti chlize a
meéfitku mapy.

Legenda:

—  linky MHD

izochrona asové
dostupnosti
zastavky 5 minut

Obr.1 — Izochrony Casové dostupnosti zastavek DP Ostrava



Casova dostupnost zastavek DP Ostrava je hodnocena pomoci izochron ¢asové
dostupnosti na obr.1. Izochrony casové dostupnosti predstavuji kruznice, jejichz
polomér je roven zvolené dobé& dostupnosti zastavky chiizi. Pro potieby MHD jsou
voleny izochrony o ¢asové dostupnosti 5 min, coz pfi rychlosti chize 4,4 km.h-1
odpovida poloméru 370 metrii. Uréeny polomér izochron ¢asové dostupnosti zastdvek
pak byl v pfislusném méftitku pfenesen do mapy.

2.2.2. Casova dostupnost centra mésta

Casova dostupnost centra mésta je vyjadienim kvality dopravni obsluhy
mésta MHD. Graficky ji lze hodnotit pomoci izochrony ¢asové dostupnosti centra
mésta. lzochrona casové dostupnosti je Cara (nespojita), ze které je stejnd doba
piemisténi do centra mésta. Casova dostupnost centra mésta mize byt vyjadfena
dvéma zplisoby, a to jako:

e doba premisténi, kdy je pro konstrukci izochrony nutné vychazet z centra mésta a
nalézt body se stejnou dobou pfemisténi z centra. Doba chlize a doba ¢ekéni na
spoj se urci z dajii o dopravni siti a linkovém intervalu dopravy, doba ptepravy a
doba piestupu se zjisti z jizdniho fadu v ptislusném zkoumaném sméru.

e soucet doby prepravy a doby prestupu zjisténé z jizdniho fadu.

R

Legenda:

@' centrum mésta
lzochrony éasove dostupnosti
centra mésta

1a 10 minut

20 minut

30 minut

40 minut

Obr.2 - Izochrony ¢asové dostupnosti centra mésta Ostravy

Casova dostupnost centra mésta vyjadiuje kvalitu dopravni obsluhy mésta,
graficky je zhodnocena pomoci izochron ¢asové dostupnosti centra mésta na obr. 2.

Casova dostupnost centra mésta je vyjadiena jako soucet doby piepravy (doby
pobytu v dopravnim prostfedku) a doby piipadného piestupu. V ptipadé moznosti
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volby vice tras ze zdroje k cili pfemisténi (do centru mésta) byla vybrana cCasové
nejméné naro¢nd trasa, resp. trasa bez piipadného ptrestupu. Vychozi tdaje byly
vztaZzeny k pracovnim dnlim a k dob¢ ptepravni Spicky, kdy je vypravovano nejvice
spoju s nejmensimi intervaly.

3. ZAVER

Podle izochron ¢asové dostupnosti zastavek (obr.l) se pokryti mésta Ostravy
linkami MHD jevi jako vyhovujici. Izochrony prakticky souvisle pokryvaji vétSinu
obydlen¢ho izemi méstskych obvodi, a zastavky tak jsou témét vzdy dosazitelné do
doby péti minut. VEétsi Cas k dosazeni zastavky je nutny jen v urCitych castech
nékterych okrajovych méstskych obvodi, kde mize doba chiize k zastavce €init az 10
minut; vzhledem k nizké hustoté osidleni vSak Ize 1 tento ¢as povazovat za dostacujici.
Déle je do péti minut chlize dosazZitelnd 1 vétSina zastavek v nékterych obcich v
nejbliz§im okoli Ostravy, na téchto zastavkach vSak obsluhu v rdmci ODIS kromé
autobusti DP Ostrava zaji$t'uji 1 vozidla dopravce Connex Morava a.s.

Podle izochron ¢asové dostupnosti centra mésta Ostravy (obr.2) je dale zietelné
vedeni tramvajovych linek znejvyznamnéjSich osidlenych tzemi ptimo do centra
mésta. Z hlediska cestujiciho je rovnéz velmi vyhodné, ze autobusové linky
obsluhujici okrajové a malo osidlené €asti mésta 1 blizké zdjmové tzemi Ostravy,

------

je mozny prestup na tramvajoveé i dalsi autobusové linky, sméfujici jak do centra, tak
do jinych Casti mésta.
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