ENGELOVA KRIVKA V DOPRAVE

Katetina Pojkarova'

Anotace:Engelova kiivka (EC) vyjadruje zavislost mezi celkovym (nomindlnim) diichodem
a nakupovanym mnozstvi urcitého statku. Clanek popisuje tuto kiivku pro vydaje
domacnosti v doprave.

Klicova slova:Engelova kiivka,doprava, model

Summary: An Engel curve expresses correlation between total income and amount of
purchased goods. The paper describes the curve for expenses of household in
transport.
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1. UVOD

Poptavka po dopravnich sluzbich muize byt primarni, vychazejici zradosti
cestovat, ale mnohem castéji je odvozend, coz znamend, Ze poptavajici ma nejprve
pfani se premistit, které ndsledn¢ konkretizuje do pozadavku a poté do piepravni
poptavky. V soucasné dob¢ se skoro denné setkavame s potiebou nékam se premistit,
takze vydaje na dopravu jsou béznou soucasti vydaji témét kazdé domacnosti.
Hlavnim divodem jsou cesty do prace a do Skoly, nebot’ maloktery pracujici pracuje
ze svého domova. Do prace se tedy musi néjakym zplisobem piemistit, 1 kdyz to je
mnohdy pouze v ramci jednoho mésta. Stejné tak kazdy pracovni den cestuji Zaci
a studenti do skol. Dalsi ucely cest jsou za ndkupy, na utady ¢i za lékafem, za kulturou
¢1 sportem a dal§imi zdjmovymi aktivitami. Nemalou ¢ast vydaji domdacnosti
na dopravu tvofi vikendové cesty a cestovani na dovolenou. S rostouci Zivotni urovni
je traveni dovolené v misté bydlist¢ stale méné casté. Obvyklé je cestovat, a to
1 do vzdalenéjSich zemi, coz se samoziejmé promitne do vydaji na dopravu.

2. ENGELOVA KRIVKA

2.1. Vychozi ekonomické teorie
Engelova kiivka (EC) vyjadfuje zavislost mezi celkovym (nominalnim)
dichodem anakupovanym mnozstvi urcitého statku. Ukazuje tedy vztah mezi
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mnozstvim poptavaném zbozi Ci sluZzeb, resp. mezi vydaji na toto zbozi a sluzby, a
urovni piijmi.

Pomoci indiferencnich kiivek a linie rozpoctu lze sledovat zmény optimalni
kombinace ndkupu statkli X a Y v zavislosti na zménach dichodu, coz znazoriiuje
dichodova spotiebni kiivka ICC, ze kter€ je mozné odvodit kiivku Englelovu.

Na zaklad¢ jednotlivych druhil zbozi stanovuje ekonomické teorie zakladni typy
Engelovy kiivky. RozliSuje se, zda se jednd o zboZi nezbytné, luxusni nebo
ménécenne.

EC pro nezbytny statek je konkévni, nebot’ nakupované mnozstvi statku roste
pomaleji nez diichod spotiebitele. EC pro luxusni statek je konvexni, coz je zplisobeno
tim, ze nakupované mnozstvi statku roste rychleji nez dichod spotiebitele. EC pro
ménécenny statek je klesajici, ma tedy zapornou smérnici, nebot’ spotfeba klesa
s ristem
dichodu.
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Obrazek 1 Engelova kfivka pro normalni, luxusni a ménécenny statek

2.2. Data pouzita pro sestrojeni krivku

Z Gdaji publikovanych ve roéenkach dopravy na Ministerstvu dopravy Ceské
republiky je mozné zjistit, ze existuje zavislost mezi hrubym piijmem domécnosti a
vydaji, které domécnosti vydaji na dopravu.

Tabulka 1 Pfijmy a vydaje na dopravu
Primérné hrubé Hruba penézni vydani na
Rok meési¢ni mzdy na fyzické osoby | dopravu - priméry na hlavu za rok
(Ke) (K¢)
1994 6 894 4 690
1995 8172 5303
1996 9676 6693
1997 10 691 7 063
1998 11 693 6819
1999 12 658 8120
2000 12918 7774
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2001 13 996 8558
2002 14 999 8 028
2003 15936 9 038
2004 17 030 9586
Zdroj: MD CR

Vybérovy parovy korelaéni koeficient téchto dvou fad ma hodnotu témét 0,97,
coz ukazuje na silnou pfimou zavislost. To se potvrdilo 1 korelacni analyzou rezidui

odhadnutych z vyrovnanych ¢asovych fad mezd a vydaj.

2.3. Engelova krivka
Z téchto 10daji 1ze sestrojit Engelovu kiivku, jez ma nasledujici

tvar:
Engelova kiivka vydaji na dopravu
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=——lngelovakiivka ® Hrabd penéind vyddni na dopra-
Rovnice Engelovy kiivky ma v tomto ptipadé ma tvar
Y =-41156,8+5180,175Inx

Hodnota koeficientu determinace tohoto modelu je necelych 95%, coz
znamend, ze témét veSkerou variabilitu zjiSténych hodnot je mozné vysvétlit

uvedenym modelem.



Jak je z tvaru zévislost vidét, neni doprava ani statkem luxusnim a uz viibec ne
statkem ménécennym. Zda se jedna o statek normalni nebo nezbytny je tézké
rozhodnout, nebot’ v nékterych ptipadech stouply vydaje na dopravu (vyjadiené
v procentech) méné nez piijmy, ale vyskytla se i obdobi, kdy vydaje na dopravu rostly
vice nez piijmy.

Vydaje na dopravu lze déle ¢lenit na vydaje na ndkup osobnich dopravnich
prostiedki, na provoz apod. I z téchto dil¢ich vydaja by pii vyznamné korelaci bylo
mozné sestrojit Engelovu kiivku. Jak je vSak vidét na nasledujicim obrazku, 1 ptes to,
ze napt. korelace mezi vydaji na ndkup osobnich automobilil a ptijmy je vyznamna,
jednotlivé hodnoty maji velkou variabilitu, a proto neni vyslednd Engelova ktivka

pfili§ hodnovérna.

Engelova kiivka vydaji na nakupy osobnich automohili
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3. ZAVER

Vydaje Ceskych domacnosti na dopravu jsou ovlivnény velikosti pfijmd, coz je
vidét 1 na Engelové kiivce. S riistem hrubych primérnych piijmt lidé nakupuji vice
osobnich dopravnich prostiedktli, utraceji vice za provoz téchto prostiedkll 1 za
hromadnou dopravu. Nartst vydani v zavislosti na pfijmech je vSak variabilni.

Tento clanek vznikl za podpory vyzkumného zaméru MSM 0021627505 Teorie
dopravnich systémil.
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