KONKURENCIESCHOPNOST HROMADNEJ OSOBNEJ
DOPRAVY

Milo$ Poliak'

Anotacia: Prispevok rozoberd problematiku vyvoja prepravnych vykonov v hromadnej
osobnej doprave. Analyzuje mestsku hromadnu dopravu, regionalnu dopravu
a dialkovii dopravu. V ostatnej casti prispevok porovndva jednotlivé druhy
dopravy z hladiska casu prepravy s individualnym motorizmom.
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Summary: The paper analyzes development of transportation outputs in mass transport. It
analyzes city transport, region transport and long-distance transport. The paper
compares sorts of transport by time of transportation in the next part.
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1. UVOD

V SR v obdobi ostatnych rokov vyrazne poklesli vykony hromadnej osobne;j
dopravy. V hromadnej osobnej doprave dochadza k neustalemu poklesu prepravenych
0s0b a realizovanych prepravnych vykonov.

800 000

700 000 {

600 000

500 000
= 400000 (P IEC Lo
§ 300 000 | 5 = = Ea * $
s 2000004 | |~ 8 < < o o 3 X
= 100000 0 =

O L~ | | , : I j I

-100 000 302 § a; "“:f ;,;: E‘f ; — ?‘f

200 000 S o v s - S S 2

-300 000-

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Obr. 1 - Pocet prepravenych osdb pravidelnou autobusovou dopravou v rokoch 1995
az 2004 a porovnanie tohto objemu prepravy s objemom dosiahnutym v roku 1995
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Podl'a obr. 1, ktory popisuje pokles poctu prepravenych osob v pravidelnej
autobusovej doprave v porovnani s rokom 1995, ubytok cestujacich za rok 2004, pri
porovnani s objemom prepravenych oséb v roku 1995 je az 260 738 tis. osdb, ¢o
predstavuje takmer 36,1 %-ny pokles. Podobny pokles zaznameniava mestska
hromadna doprava a zelezni¢nd doprava (obr. 2 a obr. 3).
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Obr. 2. - Pocet prepravenych osob mestskou hromadnou dopravou v rokoch 1995 az
2004 a porovnanie tohto objemu prepravy s objemom dosiahnutym v roku 1995
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Obr. 3. - Pocet prepravenych oséb Zelezni¢nou dopravou v rokoch 1995 az 2004
a porovnanie tohto objemu prepravy s objemom dosiahnutym v roku 1995

Pokles poctu prepravenych osob nastal aj v rokoch, pri ktorych nedoslo k narastu
ceny za prepravu osob, z toho dovodu v nasledujicej Casti je analyzovany pokles poctu
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cestujucich aich prechod na individualny motorizmus vo vzt'ahu k ¢asu prepravy
hromadnej osobnej dopravy aindividudlnej automobilovej dopravy pre mestsku
hromadnt dopravu, regionalnu dopravu a dial’kova dopravu.

2. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Pri analyze porovnania Casu prepravy mestskej hromadnej dopravy a Casu
prepravy osobného vozidla pri mestskej doprave je analyzovany &as prepravy v Ziline
z ulice Hlinské na Velky diel (sidlo univerzity) s pozadovanym ¢asom prijazdu 7.40 h.

V pripade prepravy realizovanej osobnym vozidlom, Cas prepravy je mozné

uskutocnit’ za 4 minuty. Ak je pozadovany Cas prijazdu na miesto urcenia o 7.40 h
z vychodzej ulice je potrebné zacat’ prepravu najneskor o 7.36 h.

Vzhladom na to, Ze v pripade MHD je mozné danu prepravu realizovat’ zo
zastavky Hlinska na zastavku Zilinsk4 univerzita trolejbusom &. 4, ktorého prichod do
cielového miesta je v ¢asoch 7.32 h. a 7.42 h, ak ma byt dodrzany ¢as prichodu do
cielového miesta je potrebné zo zastavky Hlinsk4 zaat’ prepravu trolejbusom ¢. 4
s ¢asom odchodu 7.22 h (obr. 4).
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Obr. 4 - Porovnanie Casu prepravy pri mestskej doprave

Vzhl'adom na to, Ze prichod cestujuceho k osobnému vozidlu ana zastavku
MHD je porovnatelny je mozné konStatovat, ze v pripade, ak nie je potrebné
prestupovat’ v prostriedkoch MHD je v Ziline porovnatelny &as prepravy MHD
a osobnym vozidlom (rozdiel 14 minut).

Pri niektorych prepravach v MHD je potrebné prestupovat’, z toho dovodu je
v nasledujicej casti analyzovany cas prepravy zulice Stodolova na Velky diel
v Ziline, medzi ktorymi neexistuje priame spojenie s asom prijazdu 7.40 h. V tomto
pripade pri jazde osobnym vozidlom, je potrebné uvazovat’ s casom prepravy priblizne

15 minut, to znamend zo Stodolovej ulice je potrebné zacat’ prepravu najneskor o 7.25
h.



V pripade MHD je potrebné uskuto€nit’” prepravu linkou ¢. 16 (odchod zo
zastavky Stodolova — 7.01 h.) na zastavku Policia s prichodom 7.13 h., z ktorej 0 7.17
h. je mozné pouzit’ linku &. 4 s prichodom na ulicu Zilinska univerzita o 7.32 h.

Pri tejto preprave je rozdiel medzi prepravou MHD a osobnym vozidlom 24
minut.

3. REGIONALNA DOPRAVA

V pripade regionalnej dopravy pri porovnani hromadnej osobnej dopravy
a prepravy osobnym vozidlom je porovnavana preprava z BytCe, Gastanovej ulice do
Ziliny na Velky diel s ¢asom prijazdu 7.40 h.

V pripade prepravy osobnym vozidlom, vzdialenost’ Gastanovej ulice v Bytci
a Velkého dielu v Ziline je 19 km, s ¢asom prepravy 25 minat. Ak &as prijazdu do
Ziliny ma byt 7.40 h, najneskorsi odchod z Bytée je potom o 7.15 h.

V pripade regionélnej dopravy, vzhl'adom na umiestnenie Zelezni¢nej stanice 5
km od centra mesta je vhodné pouzit’ primestski autobusovi dopravu z autobusove;j
stanice v Byt¢i. Vzhl'adom na to, Ze v Byt¢i nie je prevddzkovana mestskd hromadna
doprava, je potrebné pesi realizovat’ premiestnenie priblizne 1 km z GaStanovej ulice
na autobusovu stanicu, ¢o predstavuje pri priemernej chddzi priblizne ¢as 10 min. (obr.
5). V Ziline zulice A. Bernoldka na Velky diel je potrebné uskutoénit pesi
vzdialenost, ktora trva priemernou chdédzou 24 min. Z toho dovodu je potrebné
prepravu realizovat spojom, ktorého prichod do Ziliny bude najneskdr 7.15 h. Pri
analyze spojov je mozné vyuzit’ spoj s prichodom 7.07h, ktorého odchod z Bytée, AS
je 6.40 h.

Pri porovnani osobného vozidla sregiondlnou dopravou je rozdiel v Case
premiestnenia 45 minut.

Pri vyuziti MHD v Ziline, by bolo potrebné prepravu primestskou dopravou
realizovat’ aZ na zastavku Zilina, AS. Zo zastavky Stefanikovo nam. odchadza linka &.
1 s ¢asom prijazdu na Velky diel o 7.38 h a ¢asom odjazdu o 7.20 h. Aby bolo mozné
realizovat prepravu tymto spojenim MHD je potrebné z Bytce, AS prepravu
realizovat’ spojom 6.40 h s ¢asom prijazdu 7.10 h. Z analyzy vyplyva, ze Cas zaciatku
prepravy v Bytéi, Gastanovej ulici je rovnaky v pripade vyuzivania MHD v Ziline,
alebo pesej chddzi o0 6.30 h.



: 7.156 7.40
Rozdiel 0.45 h
Bytéa Zilina
Gastanova ul. Velky diel
a8 ———
6.30 ~\| 6.40 [+ '-"DU- e “ | 7.07 [\ 7.15° : ;
< O © ] 7.38
Bytéa Bytéa Zilina Zilina .
Gastanova ul. AS AS Stefanikovo nam. Zilina
Velky diel

Obr. 5 - Porovnanie ¢asu prepravy pri regiondlnej doprave

4. DIACKOVA DOPRAVA

V pripade dial’kovej dopravy je porovnavana preprava zo Ziliny, Hlinskej ulice
do Skalice, na Stefanikovu ulicu s pozadovanym &asom prijazdu 19.00 h v pracovny
dei. Pri preprave osobnym vozidlo sa ubehne vzdialenost 164 km, pricom cas
prepravy pri dodrziavani dopravnych predpisov trvd 2.10 h (obr. 6).

V pripade prepravy hromadnou osobnou dopravou je najvhodnejSie spojenie
s jednym prestupom v Trnave. Odchod vlaku zo Ziliny je o 13.40 (Rychlik Liptov), to
znamend z Hlinskej ulice je potrebné vyrazit’ na prepravu o 13.18 h linkou MHD ¢. 14
s prijazdom na Zelezni¢nu stanicu o 13.26 h z dévodu obstarania cestovnych dokladov.
Preprava rychlikom do Trnavy trva do 15.58 h, pricom v Trnave je potrebné pockat’ na
d’al§i autobusovy spoj Trnava — Skalica do16.15 h. Prijazd autobusového spoja do
Skalice je 0 18.30 h. Vzhl'adom na to, Ze v Skalici nie je moznost prepravy MHD,
z autobusovej stanice je potrebné na Stefanikovu ulicu prejst’ pesi priblizne 15 min.
Porovnanie hromadnej dopravy s prepravou osobnym vozidlom je zndzornené na obr.
3. Rozdiel pri tejto preprave je 3.32 h.
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Obr. 6 - Porovnanie ¢asu prepravy pri dial’kovej preprave

-5-



5. ZAVER

Na zéklade porovnania Casu prepravy a poklesu poctu prepravenych osob je
mozné konstatovat, ze ¢im je vysSi rozdiel v ase prepravy, tym je vyssi prechod
cestujucich na individualnu osobni dopravu. Vysoky c¢as prepravy predovSetkym
v regiondlnej a dialkovej doprave spoCiva v nedostatocnej koordinacii jednotlivych
spojov a druhov dopravy. Z uvedeného vyplyva, ze pozastavenie poklesu poctu
cestujucich hromadnou osobnou dopravou je mozné realizovat’ predovsetkym tvorbou
integrovanych dopravnych systémov optimalizujucich dopravn obsluznost’ tizemia
v SR a tym zvySujucich konkurenciuschopnost’ hromadnej osobnej dopravy vo vztahu
k individudlnemu motorizmu.

Prispevok vznikol na zdklade riesenie projektu VEGA 1/3786/06 Fiskalna
decentralizacia a zmeny v legislative EU a jej vplyv na financovanie a kvalitu
hromadnej osobnej dopravy v SR.
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