KAMEROVY SYSTEM NA KRIZOVATCE

Dusan Krajéir'

Anotace: Clanek se zabyva dopravnim prizkum pomoci tzv. , on-line kamer*. Uvddim své
pozorovani a vysledky ze sledované krizovatky. Dale se zde zaobiram konfliktnimi
situacemi, které se vyskytly na dané krizovatce. Meéreni se provedlo v ramci
Laboratore silnicni dopravy pri Institutu dopravy, FS, VSB-TU Ostrava.
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1. UVOD

Jednou z priorit evropské dopravni politiky je zvySeni bezpec¢nosti dopravy
asnizeni poctu dopravnich nehod. Videosyst¢tmy v nékterych specidlnich
telematickych aplikacich jsou jednou z moZnosti preventivnich opatieni ke zvySeni
bezpecnosti tcastniki silnicniho provozu.

Ktizovatkové monitorovani silnicniho provozu tzv. ,,on-line kamery*“ dle mého
nazoru maji za cil:

v monitorovani dopravniho proudu,
v" sledovani chovani Gi¢astnikd silni¢niho provozu ve vytipovanych mistech.

Monitorovanim dopravniho proudu a sledovanim chovani jednotlivych ucastnikii
ve vytipovanych mistech dopravni sité, 1ze ziskat data nezbytné jednak pro PREVENCI,
ale i pro RESTRIKCI téch ucastniki, ktefi pachaji dopravni piestupky nebo zpétné
dohledani a objasnéni dopravniho ptestupku ¢i dopravni nehody.

Dnesni videodetecni systémy podle mych poznatkii nahrazuji jiz pfevazné
vSechny druhy detektorti, shromazd’uji data a rozpoznavaji:

v' registra¢ni znacku vozidel z nasnimaného obrazu,

v’ vyuzivaji analyzu videozobrazeni pro zjiStovani, pocitani, klasifikaci
vozidel 1 pfestupki, dale pro vypocet jejich rychlosti a obsazenosti jizdnich
pruhd.

2. SLEDOVANI DOPRAVNIHO PROVOZU

Pro praktické pouziti sledovani ktizovatky jsem si musel zvolit takovou
kiizovatku na které se tento kamerovy systém jiz pouzivd. V Ostravé tento provoz
zajisStuje spoleCnost OVANET a.s. Pomoci internetu lze sledovat tzv. provoz na
danych kiizovatkdch pomoci ,on-line kamer* http://www.okas.cz/dz/index.php.

Informuji o aktualnim stupni propustnosti a zatizenost jednotlivych smérti na
vyznamnych kiizovatkach. V Ostravé je monitorovano prozatim 10 kiiZovatek.

" Ing. Dugan Kraj¢ir, DiS., VSB-TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy (342), 17. listopadu 15, 708 33
Ostrava-Poruba, Tel. +420 59 732 5333, E-mail: dusan.krajcir@cbox.cz, http://www.id.vsb.cz/krajcir
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3. VLASTNI MERENI

Sledovani provozu bylo provedeno na kfizovatce v Ostravé — Porub¢. Misto
sledovani Ostrava — Po

ruba, kiizovatka 17. listop r od Opavy)
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Obrazek 2: Ostrava — Poruba, schéma oznaceni sledovaného useku.

Prijezd vozidel z Opavy —smér Al (Klimkovice),
—smér A2 (Ostrava, centrum),
—smér B (Ostrava, centrum),
—smér C (Hlucin).
Zikladni udaje o méreni:
Datum sledovani 9. prosince 2005 (patek, pracovni den) od 8:00 do 9:00 h.
Pocasi bylo oblacné s teplotou okolo 0° C, mirné snéZeni, vozovka mokra.
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4. VYHODNOCENI

Dle sledovani situace na kiizovatce jsem jednotlivé pfijizdéjici vozidla od Opavy

rozdélil do nékolika kategorii a poté jsem jim pridélil koeficient na piepocet tzv.

,Jednotkového vozidla“. Podrobnéji nastin v nasledujici tabulce (Tabulka 1).

Tabulka 1: Vysledované pocty automobilli s rozd€lenim na urcité smeéry.

Radici pruh
Druh vozidla Cas "A" "B" "C" K oeficien
t smér A1 smér A2 smér B smér C
[h:min]{voz.(10 min)-" voz.(10 min)-'{voz.(10 min)-'{voz.(10 min)'| jedvoz
% "M1" 8:10 35,00 2,00 44,00 4,00
g 8:20 21,00 6,00 45,00 4,00
£ 8:30 20,00 6,00 41,00 7,00 100
2 8:40 28,00 7,00 56,00 8,00 ’
§ 8:50 32,00 5,00 61,00 4,00
© 9:00 28,00 2,00 47,00 4,00
"N1" 8:10 8,00 0,00 3,00 0,00
- 8:20 1,00 0,00 2,00 0,00
B 8:30 5,00 0,00 3,00 0,00 1.00
2 8:40 4,00 0,00 4,00 0,00 ’
© 8:50 4,00 0,00 4,00 0,00
9:00 5,00 0,00 1,00 1,00
I
% p "N2" 8:10 1,00 0,00 0,00 0,00
g S 8:20 1,00 0,00 0,00 0,00
‘g o 8:30 2,00 0,00 0,00 0,00 200
— © ’
£3 8:40 3,00 1,00 0,00 0,00
= ° 8:50 4,00 1,00 2,00 1,00
29 9:00 1,00 0,00 1,00 1,00
I
"N3" 8:10 0,00 0,00 0,00 0,00
h 8:20 0,00 0,00 0,00 0,00
S 8:30 2,00 0,00 0,00 0,00 200
% 8:40 2,00 0,00 0,00 0,00 ’
< 8:50 3,00 0,00 0,00 0,00
9:00 3,00 0,00 0,00 0,00
- 8:10 1,00 0,00 0,00 0,00
g ﬁ 8:20 3,00 0,00 0,00 0,00
§ ’5: 8:30 2,00 0,00 0,00 0,00 3.00
= 0 8:40 2,00 0,00 0,00 0,00 ’
= ‘§ 8:50 1,00 1,00 0,00 0,00
- 9:00 2,00 0,00 0,00 0,00
8:10 0,00 1,00 0,00 1,00
- 8:20 1,00 0,00 2,00 0,00
_§ 8:30 0,00 0,00 0,00 0,00 2.00
= 8:40 1,00 0,00 1,00 0,00
< 8:50 1,00 0,00 0,00 0,00
9:00 1,00 0,00 0,00 0,00

Ptepocet jednotlivych silni¢nich vozidel na tzv. jednotkova vozidla [jed.voz], coz

vyjadiuje nasledujici tabulka (Tabulka 2).
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Tabulka 2:

90,00
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70,00 4

pocet vozidel [jedvoz]
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30,00

20,00 +

10,00 -

0,00

Ptepocet vysledovanych vozidel na jednotkova vozidla s rozdélenim na konkrétni sméry.

L . ) . Cas Smér
Pfepocet na jednotkové vozidla n Kiimkovice | Centrum T
[h:min] jedvoz jedvoz jedvoz
(10 min)-! (10 min)-! (10 min)-!
8:10 48,00 51,00 6,00
8:20 35,00 57,00 4,00
8:30 39,00 50,00 7,00
8:40 50,00 71,00 8,00
8:50 55,00 79,00 6,00
9:00 49,00 52,00 7,00
Suma [jedvoz.h"] 276,00 360,00 38,00

sovezh - |ntenzita dopravniho proudu

276 voz/h

@ Smér Klimkovice
W Smér Ostrava centrum
00 Smér Hiucin

38 voz/h

8:10 8:20 8:30 8:40 8:50 9:00

¢as [h:min]

Obrazek 3: Graf s nazornénim celkové Intenzity dopravniho proudu pro jednotlivé sméry.

Tabulka 3: Obsazenost jizdnich pruhti s rozdélenim na konkrétni fadici pruhy.

Pfepocet na jednotkové vozidla C?S G Radici pruh
smér"A1" smér"A2" B c

[h:min] jedvoz jedvoz jedvoz jedvoz

(10 min)~* (10 min)~* (10 min)-! (10 min)-

8:10 48,00 4,00 47,00 6,00

8:20 35,00 6,00 51,00 4,00

8:30 39,00 6,00 44,00 7,00

8:40 50,00 9,00 62,00 8,00

8:50 55,00 10,00 69,00 6,00

9:00 49,00 2,00 50,00 7,00

Suma [jedvoz.h™] 313,00 323,00 38,00
Obsazenost jizdnich pruht [%.h™] 46,44 47,92 5,64
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Po shlédnuti zaznamu jsem zaznamenal pouze 2 pro m¢ viditelné konfliktni
situace. Dané konfliktni situace jsem oznacoval dle metody konfliktnich situaci [1],
kterou se posuzuje jejich zavaznost. Autoii metody jsou doc. Ing. Jan Folprecht, Ph.D.
a Ing. Vénceslav Nyvlt.

v Konfliktni situace — 1chl (G¢astnik chodec, zavinéni konfliktni situace

chodcem a potencidlni mozné nebezpeci). Konflikt nastal v 8:11 h.

E

Obrazek 4: Zaznam konfliktni situace [4] chodce s vyzna¢enim pribéhu chiize — oznaceni
Ichl.
v' Konfliktni situace — 201 (zavinéni konfliktni situace osobnim
automobilem, zavinéni vlivem otd€eni — moZnost stfetu, potencidlni mozné
nebezpeci). Druha konfliktni situace nastala v 8:59 h.

9.12.2005 8:59:17

Obrazek 5: Zaznam konfliktni situace [4] vozidla s vyznacenim prubehu jizdy — oznaceni
201.
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5. ZAVER

Z daného sledovani zdznamu vyplynulo, ze provadény dopravni priizkum ze
zaznamu je korektnéjsi co do vysledku méfeni a pak nasledného zpracovéni, nez
klasicky provadény prizkum provadény na kiizovatce za provozu, kdy méfici osoba
urCité udéla chybu (stres, nepozornost a jin€¢) pii sledovani a zaznamendvani
dopravniho proudu v daném sméru.

Déle konfliktni situace zaznamenané na zaznamu se mohou pii peclivém
prozkoumani detailnéji prozkoumat a presné dle vySe zminéné metody zattidit.

Soucasna legislativa umoziiuje ziskavat a pouzivat v prestupkovych ftizenich
dikazy poskytnuté tfeti stranou, kterd vlastni autorizaci piislusnymi organy CR.
K dispozici jsou zékladni zakony CR, které se tykaji problematiky provozu na
pozemnich komunikacich, pfestupki a pfestupkovych fizeni adale zakony
specifikujici postaveni obci pii feSeni problematiky provozu na pozemnich
komunikacich.

Potvrdilo se pozorovanim daného zaznamu a naslednym méfenim tseku, ze fidici
piejizdéji danou kiiZzovatku na rozsviceny Cerveny signal. Pro smér ,,Klimkovice to
byly 2 voz.hod' (na Zluty signal 8 voz.hod™) pro smér ,Centrum“ 5 vozhod'
(na Zluty signal 12 voz.hod™). Z toho vyvozuji nékolik doporudeni pro sniZeni t&chto
prestupkil na dané kiizovatce pomoci ,,on-line kamer*:

1. upozornéni tidi¢e pied kiizovatkou — dany tsek je monitorovan (vychovny

efekt),

2. po projeti kiizovatky na rozsviceny cCerveny signal, upozornit fidi¢e na
svételné tabuli (za kiizovatkou) o spachani tohoto ptestupku (opét vychovny
efekt),

3. monitorovat vozidla, kterd projedou kiiZzovatkou na rozsviceni Cerveny signal
a predat dokumentaci ptisluSnym organiim (restrikce),

4. tidice vozidla, ktery spachal vySe zminény piestupek zdrzet na dalsi
kiiZovatce rozsvicenim ¢erveného signalu stlyj (restrikce).

Zaveérem mohu fict a doporucit, ze provozovani ,,on-line kamer* a poskytovani

zaznamu z téchto kamer je pro odbornou 1 laickou vefejnost v neocenitelnosti
poskytovani dopravnich informaci.
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