SLEDOVANI KONFLIKTNICH SITUACI
NA TRAMVAJOVYCH ZASTAVKACH

Vladislav Kfivda'

Anotace: Prispevek se zabyva sledovanim konflikini situaci na tramvajovych zastavkach.
Ukazuje na moznost vyuziti metody videoanalyzy konfliktnich situaci. Tuto metodu
vyuzivaji pracovnici Laboratore silnicni dopravy pri Institutu dopravy, VSB-TU

v

Ostrava. Clanek vychdzi z feSeni grantového projektu ¢ 103/04/0476 , Navrh
metodiky financovani dopravni obsluznosti, ktery je realizovan za financni
podpory ze statnich prostredkii prostrednictvim Grantové agentury Ceské republiky.
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Abstract: The paper deals with monitoring of conflict situations on tram stops. The paper
presents possibility of the video-analysis method of conflict situations. This method
is currently being used by staff of the Road Transport Laboratory at the Institute of
Transport VSB—Technical University of Ostrava, Czech Republic. The paper is
based on the grant project solution No. 103/04/0476 “Proposal of financing traffic
attendance methodology”, which is realized by financial support through the Grant
Agency of the Czech Republic.
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1. UVOD

Odborna definice pro pojem ,,zastavka* zni takto: je to pfedepsanym zptisobem
oznacen¢ a vybavené misto na pozemnich komunikacich, uréené k zastavovani vozidel
vefejné hromadné dopravy, kde nastupuji a vystupuji, ptip. prestupuji cestujici.
Zastavky lze obecné rozdélit z nékolika hledisek. Podivejme se vSak pouze na zékladni
rozdéleni tramvajovych zastavek.

Obecné se setkavame stfemi typy tramvajovych zastavek. V historickych
centrech mést, tedy v mistech stisnéného prostoru, je typickd tramvajova zastavka
s nastupem v urovni pozemni komunikace. Tento typ zastdvky vSak s sebou nese
zvysené nebezpeci, které vznika nastupujicim 1 vystupujicim cestujicim od ptipadnych
automobild, které pred zastavkou nezastavi (1 kdyZ jim to uklada ptislusny zakon).
Rovnéz nastup, resp. vystup z trovné vozovky do tramvaje s podlahou v urcité vysce
muze Cinit cestujicim problémy. Jistym feSenim jsou zastavky, kde je vlastni pozemni
komunikace zvySena do vysky chodnikii, coz jednak usnadiiuje nastup a vystup a
jednak ptisobi jako zpomalovaci prostiedek pro automobily.

Dals$im typem tramvajové zastavky je zastavka s nastupnim ostrivkem. Ta jiz do
jisté miry chrani cestujici ptfed ostatni dopravou. Dullezitym piedpokladem je vSak
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spravné stavebni feSeni takové zastavky (vhodny pfistup na zastavku, bezbariérovost,
apod.). Poslednim béznym typem tramvajové zastavky je zastavka s nastupistém, ktera
pln¢ oddélena od ostatni dopravy. Poskytuje cestujicim bezpe€i a v piipadé
bezbariérového piistupu také pohodli. Vice k této problematice viz napt. [1] a [2].

Pracovniky Laboratofe silni¢ni dopravy pii Institutu dopravy, FS, VSB-TU
Ostrava (www.id.vsb.cz/Isd) bylo provedeno sledovani chovani ucastnika silni¢niho
provozu na tramvajovych zastavkach pomoci videoanalyzy konfliktnich situaci — viz
napf. [2] a [3]. V ndsledujici kapitole jsou uvedeny vysledky analyzy.

2. KONFLIKTNI SITUACE NA TRAMVAJOVYCH ZASTAVKACH

Konfliktni situace uvedené v nasledujicim textu byly vypozorovany na nékolika
zastavkach v Ostraveé. Tyto zastdvky patii mezi prvni dva typy tramvajovych zastdvek
z ptredchozi kapitoly. Na téchto tramvajovych zastavkich miize dochazet k mnoha
konfliktnim situacim. Jsou zde uvedeny pouze nékteré z nich, jenz se tykajici situaci
mezi chodci a jinym dopravnim prostfedkem, napft. silnicnim vozidlem ¢i tramvaji.

Tiimistné klasifikacni symboly odpovidaji metodice uvedené v metode
»dledovani a hodnoceni chovani Gc€astnikil silni¢ni dopravy pomoci videoaparatury* —
viz napt. ¢lanky v [3] nebo [4]. Uvadim zde pouze nckteré, nize pouzité, symboly:

- Ucastnici konfliktni situace:
- 4 —chodec x automobil
- 5 —chodec x tramvaj
- zavinéni konfliktni situace:
- ch—zavinil chodec
- v —zavinilo vozidlo (jeho fidi¢)
- zévaznost konfliktni situace:
- 2 —konfliktni situace bez nasilné reakce
- 3 — konfliktni situace s ostrou reakci
2.1. Vstup chodce na zastavkovy ostriivek bezprostiedné pred jedoucim
automobilem

Chodec vstoupil do vozovky za Ucelem piejiti na zastavkovy ostriivek (obr. €. 1).
Z divodu absence piechodu pro chodce ¢i jinych technickych prostiedkii vchazi
chodci na ostriivek v podstaté kdekoliv a mnohdy bezprostiedné pied jedoucim
vozidlem. K tomu pfispiva také fakt, Ze v mnoha ptipadech je zastfeSeni zastavky
umisténo na chodniku. Chodec ¢ekajici v destivém pocasi pak vstupuje do vozovky na
posledni chvili, mnohdy aZ v okamzZiku pfijezdu tramvajové soupravy k zastavkovému
ostrivku. Konfliktni situaci 1ze oznacit symbolem 4ch2 nebo 4ch3.

Ptichod na zastavkovy ostrivek by mél byt feSen pouzitim piechodu pro chodce
a na ostrivku by mélo byt instalovano zabradli, branici vstup na ostritvek v jiném
mist¢ nez po prechodu pro chodce. ZastifeSeni zastavek by mélo byt piimo na
zastavkovém ostriivku (pokud to dovoli jeho rozméry).
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Zmirnit pfipadné nasledky nehody lze také naptiklad zvySenim pasivni
bezpecnosti u automobill — viz napft. [5]. TotéZ plati i u dalsi konfliktni situace.

2.2. OhroZeni nastupujicich (resp. vystupujicich) do (z) tramvajové soupravy

Vozidlo vjelo na zastavku s nastupem v urovni komunikace v dobé¢, kdy zde stala
tramvajova souprava, a ohrozilo tak nastupujici a vystupujici cestujici (obr. ¢&. 2).
Situaci ozna¢ime symbolem 4v2 nebo 4v3.

V piipad¢ tohoto typu zastavky nelze piimo zabranit fidi¢i automobilu ve vjeti do
prostoru zastavky (byt mu to uklada ptislusna legislativa). MoZznym feSenim, které
takové vozidlo alespoii zpomali, je pouziti vyvySené vozovky v misté nastupovani a
vystupovani cestujicich do (z) tramvajové soupravy (funguje v podstaté jako
zpomalovaci pfiény prah). Dale lze napt. fidi€e automobilu upozornit na stojici
tramvaj a nastup (vystup) cestujicich tak, ze fidi¢ tramvajové soupravy v dobé¢ ptijezdu
k zastdvce a v dob¢ stani na zastdvce rozsviti pravé znameni o zméné smeéru jizdy.
Ridi¢ automobilu je upozornén, Ze tramvaj ,,odboéuje vpravo™ a jako takovou ji musi
,»odboceni“ umoznit a zastavit automobil. Tento zplisob varovani se v nékterych
méstech jiZ pouziva.
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Obr. &. 1: Schéma konfliktni situace ¢. 1 Obr. ¢. 2: Schéma konfliktni situace ¢. 2
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2.3. Vstup chodce do tramvajového pasu za zadi tramvajové soupravy

Chodec vstoupil do tramvajového pasu za zadi tramvajové soupravy a je ohroZen
piijezdem druhé tramvajové soupravy jedouci z opacného sméru (obr. €. 3). Oznaceni
konfliktni situace je S5ch2 nebo 5ch3.

Vznik této situace zavisi pfedev§im na ukéznénosti chodcti. Otdzkou ziistdva, zda
zde chodci pouze ptechazeni na druhou stranu komunikace a pti absenci ptfechodu pro
chodce nemaji jinou moznost nez prechazet timto zpisobem. Je vSak nezbytné, aby se
pred vstupem do tramvajového pasu dostatecné rozhlédli, resp. vyckali odjezdu
tramvaje. V pfipad¢, ze je v jiném mist¢ mozno pouzit pifechodu pro chodce, lze
Spatnému chovani chodct zabranit instalaci zabradli mezi koleje.

2.4. Vstup chodce mezi dva spojené tramvajové vozy
Chodec ,,proSel* mezi dvéma tramvajovymi vozy v misté jejich spojeni do
soupravy (pies spiahla). Ridi¢ tramvajové soupravy nema do téchto mist dostateény
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rozhled a pii rozjeti soupravy muze dojit k vaznému trazu chodce (obr. ¢. 4).
Sledovanou konfliktni situaci mizeme oznacit symbolem 5ch2 nebo Sch3.

Vznik této situace opét zavisi predev§im na ukaznénosti chodcui. Instalaci
zabradli mezi tramvajové koleje 1ze tomuto po¢inani ¢astecné zabranit.
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Obr. ¢. 3: Schéma konfliktni situace ¢. 4 Obr. ¢. 4: Schéma konfliktni situace ¢. 3

2.5. Vstup chodce do tramvajového pasu

Chodec nahle vstoupil na tramvajovy pas pied projizdéjici tramvaj, resp. stal na
samém okraji zastavkového ostrivku (obr. €. 5). Situaci oznaime symbolem Sch2
nebo 5ch3.

Této situaci nelze béznymi technickymi prostiedky zabrénit. Jistému omezeni
pohybu chodcti po tramvajovém pasu by mohlo zabranit instalované zabradli mezi
tramvajovymi kolejemi.
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Obr. €. 5: Schéma konfliktni situace &. 5 Obr. €. 6: Schéma konfliktni situace &. 6

2.6. Nevhodné umistény oznacnik zastavky

Tento problém se c¢astecné sice tyka prechodi pro chodce, ale souvisi také
s tramvajovymi zastavkami. Jak je vidét na obr. €. 6, je zde prechod pro chodce veden
v tésné blizkosti tramvajového ostrivku. Oznacnik zastavky je vSak otocen
nevhodnym zptsobem. Chodec tak pii prechazeni vozovky ma zhorSeny vyhled na
pijjizdéjici vozidla a rovnéZz vozidla vidi ptichazejictho chodce v zékrytu za
ozna¢nikem (obr. €. 7). Pfi dodrzeni vSech pravidel by tyto situace nemély byt nijak
nebezpeéns, ale pozorovani ukazuje, Ze tomu tak neni. ReSenim by v takovém piipadé
bylo pouziti oznaéniku, ktery je z vétsi ¢asti pootocen o 90° (viz obr. &. 8), piipadné
posunuti ozna¢niku déale od pfechodu pro chodce. Nutno podotknout, Ze tato zastavka
disponuje i dalsimi chybami, popsanymi jiz dfive.
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Obr. €. 7: Nevhodné oto¢eny oznac¢nik Obr. €. 8: Vhodné otoceny oznacnik
tramvajové zastavky tramvajové zastavky

3. ZAVER

Bezpecnost chodctl, jakoz i vSech ostatnich ucastnikli silni¢niho provozu by méla
byt prioritou pii realizaci jakéhokoliv dopravniho projektu. Mezi nejzranitelng)si
v silni¢ni dopravé patii pravé chodci (spole¢né s cyklisty) a to pfedev§im v mistech,
kde se pfimo setkavaji sjinymi dopravnimi systémy (zastavky vetfejné hromadné
dopravy, piechody pro chodce apod.). V ¢lanku byly uvedeny nékteré ptiklady
moznych konfliktnich situaci na tramvajovych zastavkach, véetné mozného feSeni.
NejvhodnéjSim feSeni by byla Gplnd segregace MHD od individualni automobilové
dopravy. To vSak neni z finan¢nich 1 stavebné-technickych divodi vSude mozné,
proto je tfeba hledat takova feseni, kterd alesponl snizi pocty mist vzniku konfliktnich
situaci.

Prispévek vychazi z feSeni grantového projektu €. 103/04/0476 ,,Navrh metodiky
financovani dopravni obsluZznosti®, ktery je realizovan za finan¢ni podpory ze statnich
prostiedki prostiednictvim Grantové agentury Ceské republiky [6].
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