STANOVENI CENY ZA POUZITI ZELEZNICNI DOPRAVNI
CESTY VE VYBRANYCH EVROPSKYCH STATECH

Zdengk Pigek’

Anotace: Prispévek se zabyva stanovenim ceny za Zeleznicni dopravni cestu na ceske, néemecke
a Svycarskée siti. Jsou uvedeny jednotlivé slozky ceny za osobni i nakladni dopravu.
Poukazuje na rozdily pri urceni ceny za dopravni cestu.
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1. UVOD

Kazdy dopravce, ktery chce provozovat drazni dopravu, musi mit kromé licence,
platného osvédCeni dopravce, uzaviené smlouvy o provozovani drazni dopravy také
ptidélenou kapacitu dopravni cesty, za jejiz vyuzivani se Uctuji platby podle pfedem
stanovenych podminek V nésledujicich kapitolach je uvedeno, jaké zasady plati ve
vybranych statech Evropy pfi stanoveni ceny za dopravni cestu v Zelezni¢ni doprave.

2. CESKA REPUBLIKA

Rozhodujici pro ur¢eni maximdlni ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty je
druh vlaku, celkova hmotnost vlaku, charakter traté a délka dopravni cesty, na které se
doprava uskutecnuje. V nasledujici Casti jsou uvedeny pfislusné ceny ptfipadajici na
piislusny druh vlaku.

Maximalni ceny za vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cestu pro nakladni vlak

Tabulka 4 Maximalni ceny za zelezni¢ni dopravni cestu pro nakladni vlak [1]

Provozovani Zajisténi provozuschopnosti
dopravni cesty dopravni cesty
(Rizeni provozu) (Infrastruktura dopravni cesty)

(Sip) (S2g)

53,31 Kcvlkm 70,63 K¢/1000 hrtkm
(Sic) (S20)

48,46 Kc/vlkm 58,86 Kc¢/1000 hrtkm
(Sir) (Sar)

43,61 Kc/vlkm 44,15 K¢/1000 hrtkm

" Ing. Zden&k Pisek, Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra technologie a fizeni dopravy,
Studentska 95, 532 10 Pardubice, Tel. +420 466 036 204, Fax +420 466 036 303, E-mail:
zdenek.pisek@upce.cz
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Tabulka 5 Maximalni ceny za zelezni¢ni dopravni cestu pro osobni vlak [1]

Provozovani Zajisteni provozuschopnosti
dopravni cesty dopravni cesty
(Rizeni provozu) (Infrastruktura dopravni cesty)

(Sip) (S2g)

9,23 Kcvlkm 52,96 K¢/1000 hrtkm
(Sic) (S20)

7,67 Kc/vlkm 42,09 Kc/1000 hrtkm
(Sir) (S2r)

6,50 Kc/vlkm 35,67 K¢/1000 hrtkm

Maximalni cena za pouZiti vnitrostatni Zeleznic¢ni dopravni cesty drahy celostatni
a drah regiondlnich pro 1 vlak se vypocte podle vzorce:

C,=C,+C,
C,=8,, L, +S,.Lo+S5,; L,

0
C2 ZM'(SZE'LE +S2C'LC +S2R.LR)J’I

Vyse uvedeny vztah plati na tratich bez trakéniho vedeni. V ptipad¢, ze se jedna
o trat’ elektrifikovanou, nasobi se dil¢i cena C, koeficientem e (koeficient zohlediujici
jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem na elektrizovanych tratich)

kde:

Cn maximalni cena za pouziti vnitrostatni dopravni cesty drahy celostatni nebo
regiondlni jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu

C maximalni cena za pouziti vnitrostatni dopravni cesty drahy celostatni nebo
regionalni jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu vztazend k
provozovani dopravni cesty (fizeni provozu)

C; maximalni cena za pouziti vnitrostatni dopravni cesty drahy celostatni nebo
regionalni jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu vztazend k zajisténi
provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty)

S cena za 1 vlkm:

Sig na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému’
Sic na ostatnich tratich drahy celostatni?

* zatazeni drahy uvedeno v prohlaseni o draze vydavaném podle zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahach
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Sir na drahach 1regiona’1lnich2
S5 cena za 1000 hrtkm pro ptislusny druh vlaku:
S, na tratich drahy celostatni zatazenych do evropského Zelezni¢niho
systému2
S,c na ostatnich tratich drahy celostatni?
S,r na drahach 1regi0né1lnich2
L vzdélenost jizdy vlaku v kilometrech
Lg na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému’
Lc na ostatnich tratich drahy celostatni
Lg na drahach regionalnich

0 hruba hmotnost vlaku v tunach
n koeficient zohlediujici pouziti vozidel s naklap&cimi skiinémi
n = 1,25 u vlakt s vozidly s nakldpécimi skiinémi.
n = 1,00 vyuziti naklapéci techniky neni dovoleno; v ostatnich ptipadech
e koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem

na elektrizovanych tratich
e = 1,075 pfti pouziti ¢cinnych hnacich vozidel nezéavislé trakce
e = 1,000 v ostatnich ptipadech
Zadatel o pfidéleni kapacity dopravni cesty je dale povinen zaplatit piidélci cena
za ptidéleni kapacity dopravni cesty a to nésledujicim zptisobem:
a) 15 K¢ ramcova trasa/den — pii piidéleni kapacity pozadované v dobé
do 12 mésict pted zacatkem platnosti nového jizdniho fadu,
b) 25 K¢ ramcova trasa/den — pii ad hoc ptidéleni volné kapacity dopravni cesty
c) 120 K¢ rdmcova trasa/den — pfi jednordzovém ad hoc piidéleni kapacity
dopravni cesty, pozaduje-li ji zadatel do dvou pracovni dnil od podani zadosti.

3. NEMECKO

Cenovy systém na némecké zelezni¢ni siti je zaloZen na transparentnosti, kryti
nakladl a konkuren¢ni neutralité. Cena za jednu trasu vlaku se skldda ztéchto tii
cenovych slozek:

a) kategorie trat€ a kapacita — zékladni cena

b) nabizené trasy — faktor nabidky

¢) pfirdzky a srdzky— zvlastni faktory

Stanoveni ceny mad tuto podobu:
zakladni cena
* faktor nabidky
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* zvlaStni faktory (jizda parni lokomotivy)
* regionalni faktor
+ zvlastni faktor (naklapéci technika, hmotnost na napravu)

= cena za trasu na vlakovy kilometr

3.1. Kategorie traté a kapacita

Némecka Zeleznicni sit’ je rozdelena do celkem 12 kategorii trati, podle kterych
se vypocita zdkladni cena. Traté jsou rozdéleny do tii skupin: Déalkové traté (skupiny
(skupina Z1 a Z2) a traté¢ méstskych zeleznic (skupina S1, S2 — méstskd Zeleznice se
stejnosmérnou napdjeci soustavou v mést¢ Hamburg a S3 — méstska Zeleznice se
stejnosmérnou napdjeci soustavou v hlavnim mésté Berlin). Ceny jsou od 8,3EU za
kilometr trasy u kategorie Fplus az 1,76 EU u kategorie F5. U ostatnich dvou kategorii
se pohybuji ceny v priméru okolo 2 EU za kilometr trasy. Vzhledem k tomu, zZe
nékteré traté jsou malo vytizené a nékteré siln¢, je zvySena zékladni cena u silné
vytizenych trati cca o 20%.

3.2. Faktor nabidky

Timto faktorem jsou zohlednény ty trasy vlakd, které navzajem mezi sebou tvori
systém optimalné fungujicich doprav v taktu, tedy jako integrovany taktovy jizdni fad.
Déle se jednd se o co mozna nejrychlej§i a piimé napojeni meéstskych aglomeraci
v dalkové a ptiméstské osobni dopravé 1 hranice prekracujici osobni dopravu. Zakladni
cena se zvysuje o 1,65 — 1,80.

V nakladni dopravé se uplatiiuje napf. u rychlych a pfimych spoji mezi
dalezitymi hospodarskymi centry (1,65)

3.3. Prirazky a srazky (zvlastni faktory)
Kromé uvedenych slozek jsou pfi tvorbé ceny zohlednény dalsi faktory, napf.
1. ptirazky za
- trasy, jejichZ konstrukce nebo provedeni vyzaduje zvlastni néklady,
- trasy pro vlaky s vozidly, které vyzaduji zvlastni naroky na infrastrukturu
2. srazky za
- trasy, které zahrnuji cCasové nebo mistné omezené zvlastni nabidky
s ur¢itymi dopravnimi vykony,
- trasy pii zavadéni nové nabidky v dopravé
Dale jsou vybirany tzv. viceucelové zvlastni faktory napt. za ohlaSeni zvlastniho
vlaku (1,1), jizdu parni lokomotivy (1,2) ¢i za piekroceni lozné miry (1,5).
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3.4. Regionalni faktor

Tyto faktory jsou mistn¢ diferencovany. Predstavuji ptirdzka k trase ceny. Jejich
pouziti se omezuje vyhradné na pifiméstskou osobni dopravu. Pohybuje se prevazné
v rozmezi od 1,1 do 1,91.

4. SVYCARSKO

Vysledna cena za zeleznicni dopravu [3] na Svycarské siti je slozena z téchto
¢asti (ceny v CHF):

1. minimalni cena kombinovana nakladni doprava 0,0010 CHF/hrtkm
ostatni druhy doprav 0,0025 CHF/hrtkm
2. provoz 0,4000 vlkm
3. energie denni provoz 0,0029 — 0,0062
6:00 —21:59 CHF hrtkm
no¢ni provoz denni sazba
22:00 - 5:59 *0,64
4. velky uzel SCHF za pobyt

5. maly uzel

3 CHF za pobyt

Pro zohlednéni energie plati rizné sazby. Zakladem je sazba za den, cena za
energii v no¢ni dob¢ je tvorena koeficientem. Uvedeny ceny se lisi 1 podle dopravce.

Tabulka 6 Cena za elektrickou energii pro dany ptislusny vlak [3]

vlak energie nocni hrubé mist
SBB/den | BLS/den | koeficient| tuny |k sezeni/Cistych tun
EC/IC 0,0029 | 0,0043 | 0,0064 | 590 750 mist
rychlik 0,0029 | 0,0043 | 0,0064 | 490 500 mist
regionalni | 5 )5 | 00062 | 00064 | 240 350 mist
vlak (Sp)
S-Bahn 0,0058 | 0,0062 | 0,0064 | 295 750 mist
regiondlni 1 5059 | 00031 | 00064 | 490 500 mist
express
dalkovy 1 0007 | 00029 | 00064 | 1050 700 tun
nakladni vlak
manjfiacm 0,0038 | 0,0041 | 0,0064 | 780 350 tun

Mezi velké uzly patii napt. Basel SBB, Bern, Chiasso, Luzern, Luzern Cargo,
Lausanne, Ziirich HB, Olten ¢i Solothurn, k t¢ém malym Belp, Goppenstein, Interlaken
West a fada dalSich.
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Kromé téchto zakladnich sloZek ceny pii tvorbé ceny za infrastrukturu existuje
cela tada dal$i, tzv. doplikovych slozek. Mezi tyto slozky patfi napf. posun
s elektrickymi vozidly (4 CHF); poplatek za posun v sefad’ovacich stanicich SCHF za
vjezd (vyjezd) vozu do (z) nadrazi; odstaveni vozidel na siti — ve velkych uzlech
3CHF/metr/den. Poplatek se vybira se také za zasobovani vodou (SCHF/m’) & za
mimotadné obsazeni nadrazi (§0CHF/hod) ¢i mimoradné zastaveni vlaku ve stanici
(50CHF/zastaventi).

5. ZAVER

Ze srovnani je mozné rozpoznat rozdily pii stanoveni ceny za dopravni cestu
v Ceské republice, Némecku a Svycarsku, kdy se ve Svycarsku vybird napt. také
za zastaveni vlaku u navéstidla. Je nutné vSak uvést, ze Svycarsko a Némecko
(na rozdil od Ceske republiky) disponuje v pievazné vétsiné dvojkolejnou Zeleznicni
siti, kdy tak nedochazi ke kfizovani, a tim k zastavovani vlakd.
celd tfada dalSich vlivli — pfirazek, které je tfeba vzit v tivahu. Nicméné vySe uvadéné
slozky ceny ptevladaji.
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