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Anotace: Pocet dopravnich nehod s ucasti chodce je stale castéji vyslovovanou otdazkou na
kterou hleda reseni. Pritom by stacilo jen dodrzovani zakladnich pravidel silnicniho
provozu a trochu ohleduplnosti a ukdaznénosti.

Abstract: The number of car accidents with the involvement of pedestrians is still more often
asked question and it is looked for its solution. Nevertheless it would be enough to
keep basic traffic operation rules and to show little bit of respect and discipline.

1. UVOD

O tragickych dopravnich nehodiach se denné doviddme ze sdélovacich
prostiedkd, nasledky téchto nehod jsou alarmujici.

2. NEHODY S UCASTI CHODCE V CESKE REPUBLICE

Podle nejnovéjsich policejnich statistik se v roce 2005 v Ceské republice stalo
846 dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidle zdiavodu nedani
ptednosti chodci prechédzejicimu na vyznaceném piechodu. Z toho 21 chodcti bylo
usmrceno, 192 bylo zranéno tézce, 651 lehce a 23 nezranéno. V této smutné statistice
jasn¢ vede hl. m. Praha, kde na ptechodech zemielo 9 osob. Ale na druh¢ strané
nesmime davat vinu pouze fidi¢im, protoZe z hlediska dopravnich nehod (DN) nejsou
chodci 7adni ,,svatousci®. V roce 2005 chodci zavinili v Ceské republice 1639 nehod
(4daj uvadi vSechny nehody nejen na vyznalenych pitechodech pro chodce).
Nasledujici tabulky nehody chodcii rozdéluji podle kategorie chodce a také stavu
chodce v dob¢ nehody.

Tabulka 1: Nedani piednosti chodci na pfechodu

Pocet nehod Nasledky u chodce
Rok 200020012002 2003 2004|2005 |Rok [2000 2001|2002 2003|2004 2005
496 | 938 | 893 | 758 | 869 | 846 | US| 7 | 30 | 32 | 19 | 20 | 21
Ceska TZ | 131 | 210 | 234 | 183 | 210 | 192
republika LZ | 374 | 736 | 658 | 592 | 677 | 651
NZ | 8 15 |16 | 14 | 17 | 23

1 Ing. Petra Pydychova, Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra technologie a fizeni
dopravy, Studentska 95, 532 10 Pardubice, E-mail: p.pydychova@centrum.cz
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Tabulka 2: Nehody zavinéné chodci v Ceské republice

Dol?r?w,n neh()(.iy Zavinéni podle Zavinéni podle stavu
zavinéne chodci v .
CR kategorie chodce chodce
Pocet nehod 1639 |Muz 659 Nezjisténo 218
Poget s USM 50| |Zena 355| |Dobry 654
Dité (do 15 Nepozornost,
Pocet s TZ 275| |let) 576 roztrzitost 557
Pod vlivem Iéku,
Pocet s LZ 1198 | |Skupina déti 3 narkotik 3
Pocet s HMS 116| |Jina skupina 46 Pod vlivem alkoholu | 165
Usmrceno 55 Fyzickd indispozice 10
Tézce 280 Pokus o sebevrazdu 5
Lehce 1289 Invalida 4
15047
Skoda 9 Jiny neuvedeny stav 23

vvvvvv

vstoupeni do vozovky z chodniku nebo krajnice, vbéhnuti pod vlak, pfebihani déalnice
nebo Ctyfpruhové komunikace, atd. Ze statistik vychazi, Zze kazdy desaty chodec —
vinik dopravni nehody byl pod vlivem alkoholu.

Tab. 3 rozebira pocet nehod, nasledky a situaci na mist€¢ DN v Praze v roce 2005
pti nedani ptednosti chodci na vyzna¢eném piechodu pro chodce.

Tabulka 3: Nedani piednosti chodci na vyznaceném piechodu v Praze pro rok 2005

I-{lme Nedani prednosti chodci na vyznaceném
pficina| - . iu 206
nehody: P
Lehké zranéni 160
Teézké zranéni 48
Nasledky:
ASIeERY Usmrceno 8
Nezranéno 6
Situace v [ Pfechazeni po vyznaceném piechodu 178
misté o |
nehody: vstup do vozovky na sig. "VOLNO 30

2.1. Brzdna draha vozidla

Vétsina fidici tvrdi, Ze ma rychlé reflexy a proto miize jezdit rychleji — nicméné
dopravnim nehoddm mutzeme celit predvidanosti, ne jiZ tolik reakci.

Draha pro zastaveni vozidla je tvofena dvéma faktory — reak¢ni drahou a vlastni
brzdnou dradhou. Reak¢ni draha je drdha, kterou fidi¢ ujede od okamziku, kdy
rozpozné kritickou situaci, zpracuje ji a zacne brzdit. To trvd asi jednu vtefinu.
V tomto Case se vSak vozidlo dale pohybuje s nezménénou rychlosti. Pf1 50 km/h je
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reakéni draha 14 m dlouhd. Teprve potom jsou zapojeny brzdy. Brzdna draha zavisi na
dané rychlosti, ale 1 cetnych vnéjSich podminkach.

Obrazek 1: Vliv povrchu vozovky a rychlosti na brzdnou drahu [Zdroj: MDCR]

Reakéni | Brzdna | Draha
Rychlost vozu | draha | draha [ zastaveni

Sucha silnice

50 km/h l4m | 14m | 28m gg Egﬁ ::'“‘:_—
60 km/h 17m | 20m | 37m 50 km/h Ep— Sucho
80 km/h 22m | 35m 57 m
Mokra silnice
50 km/h 14m | 19m | 33m | gmn
60 km/h 17m | 28m | 45m 50 km/h
80 km/h 22m | 499m 71 m
Niledi 80 km/h —_—

50 km/h 14 m 64 m 78 m et A S —— Naledi

50 kmh L

60 km/h 17m | 93m | 110m
80 km/h 22m | 165m | 187 m
Napt. reakce pilota stihaciho letadla je 0,4 sekundy lepsi nez reakce praimérného

|

fidicCe.
Reak¢éni doba
Rychlost 06sek | 10sek | 1,5 sek.
Ujeta draha
10
km/h 2m 3m 4m
50
km/h 8m 14 m 21m
60
km/h 10 m 17 m 25 m
90
km/h 15m 25 m 38 m

2.2. Prava a povinnosti Fidi¢e a chodce pri pohybu na komunikaci

Zéakon 361/2000 Sb. §5 odst. 1 pism. h) uklada fidici s vyjimkou fidice tramvaje
povinnost umoznit chodci, ktery je na ptrechodu pro chodce nebo jej ziejmé hodla
pouzit, neruSené¢ a bezpetné pfejiti vozovky, proto se musi fidi¢ takového vozidla
priblizovat k ptechodu pro chodce takovou rychlosti, aby mohl zastavit vozidlo pied
prechodem pro chodce, a pokud je to nutné, je povinen pied ptechodem pro chodce
zastavit vozidlo. Ridi¢i mohou snizit poéet nehod dodrzovanim §27 odst. 1 pism. c)
(fidi¢ nesmi zastavit a stat na prechodu pro chodce a ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pted
nim.), za parkujicim autem je chodec Spatn¢ viditelny a zbyte¢né dochéazi k nehodam.
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Také chodec ma své povinnosti stanovené timto zakonem, a to v §54 odst. 3 -
Jakmile vstoupi chodec na ptfechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam
bezdlivodné zastavovat nebo zdrZzovat. Nevidomy chodec signalizuje umysl ptejit
vozovku mavnutim bilou slepeckou holi ve sméru ptechdzeni. Chodec nesmi
pfednostni jizdy; nachézi-li se na prechodu pro chodce nebo na vozovce, musi
neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na
prechod pro chodce nebo na vozovku bezprostfedné pied blizicim se vozidlem.
Chodec musi dat prednost tramvaji.

3. SITUACE NA PRECHODECH PRO CHODCE VE VELKE BRITANII

Chodci nemaji ve Velké Britanii pied automobilisty na pfechodech ptednost,
s vyjimkou specialnich pfechodl pro chodce, vyznacenych vyrazné nejen pruhovanou
»Zebrou® pres vozovku, ale na obou chodnicich také blikajicimi zlutymi lampami (tzv.
Belisha beacons). Ve vétSiné ptipadii jsou vSak ptrechody pro chodce opatiteny
semafory. Ty jsou feSeny tak, Ze nikdy neodbocuje automobil do davu chodcli na
pfechodu, jimzZ ,,ma dat prednost*. Dopravnich semafori je v britskych méstech mozna
az piilis. Ctyf nebo vicefdzové semafory na hlavnich kfizovatkach vedou k dlouhému
¢ekani a zpomaluji provoz — coz, mam dojem, Ze je soucasti zdmerné, slozité politiky
komunalnich ufadi, které se snazi automobilistim co nejvice znepiijemnit vjezd do
mést a nuti je tak, aby sva auta nechali doma a vyuzivali méstskou hromadnou
dopravu. Pfed ptfechodem pro chodce i za nim je vozovka pti svém kraji na vzdalenost
cca 10 m oznacena Sikmymi pruhy, na nichZ se nesmi parkovat, aby byl z obou stran
na prechod fadny vyhled. Bil¢ znaceni je ¢asto obnovovano, a je tedy jasn¢ viditelné.

4. MOZNOSTI PRECHAZENI CHODCU V CESKE REPUBLICE

Chodec pii prechazeni komunikace se tidi stejné¢ tak jako ostatni Ucastnici
silni¢éniho provozu zdkonem. Pro zvySeni bezpecnosti chodci se pouZzivaji rizné
upravy pirechodi pro chodce:

1. Nesignalizovany piechod pro chodce v useku.
- Znaceny vodorovnou dopravni znackou V7 a svislou dopravni znacku IP6

,Pfechod pro chodce®, ptipadné¢ doplnén vystraznou DZ All ,,Pozor, piechod
pro chodce*.

- Pro zvySeni bezpecnosti je dano DZ do reflexniho ramu nebo ve svételném
provedeni.

- Déleny ptechod pro chodce s vyckavacim mistech mezi jizdnimi pruhy (napf.

tramvajovou trati a vozovkou).
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= Vyckavaci prostor vyznaceny pouze vodorovnym DZ.

» Vyckavaci prostor ohrani¢en betonovymi bloky a DZ (vyhody — zvySeni
bezpecnosti pro chodce, zizeni jizdniho pruhu pro fidi¢i — snaha zpomalit;
nevyhody — ptes betonovy blok nejde vidét dité, moznost dopravni nehody
s pevnou piekazkou).

- Pfime¢ osvétleni prechodu.
- Rozsviceni vystrazného znaceni pro vozidla upozoriujici fidi¢e na ptechod pro
chodce.

2. Signalizovany ptechod pro chodce v useku
- Zastaveni vozidel signdlem stlij a bezpecné prejiti komunikace na signal

zeleného chodce (vozidla maji trvalou zelenou, po zmacknuti chodeckého
tlacitka vozidla stoji).

- Signalizovany ptfechod pro vozidla je ve stavu blikajici zluté, chodci maji
cervenou. Vedle navéstidla pro chodce je umistén svételny napis ,,Pouzijte
tlacitko®, po zmdcknuti chodeckého tlacitka se signalizace dostdva na

normalniho rezimu a chodec dostava zelenou.

3. Ptechod pro chodce v kiizovatce
- Vramci kiiZzovatky jsou pfechody pro chodce znaceny vodorovnou dopravni

znackou V7 ,Piechod pro chodce®, svislou dopravni znafkou se znai pro
zvySeni bezpe¢nosti na mistech zvlastniho zietele (plati zde ustanoveni Zékona ¢.

361/2000 Sb. §5 odstavec 1 pism. h)

4. Signalizovany piechod pro chodce v ramci signalizované kiizovatky
- Vramci signalizované kiiZzovatky je signalizovan i pfechod pro chodce vlastni

signalni skupinou. Chodecka signalni skupina dostava volno ve spolecné fazi
s nekoliznimi sméry, kdy ma chodec podle zakona 361/2000 Sb. ptednost pied

odbocujicimi vozidly na tuto komunikaci nebo dostava volno v samostatné fazi.

5. Nadchod nebo podchod
- Nejbezpecngjsi misto pro piechazeni komunikace je mimouroviiove kiizeni

komunikace
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5. ZAVER

rrrrr

komunikaci je ucastnikem provozu a plati pro n&j §4 Zéakona ¢. 361/2000 Sb., pfi
ucasti na provozu na pozemni komunikaci je kazdy povinen chovat se ohleduplné a
ukaznéné .....Pokud nebude toto zdkladni pravidlo dodrzovano nebudou nikdy
navrhované prvky pro bezpec¢nost silnicniho provozu dostatecné.
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