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Anotace: Clanek poukazuje na chybna provedeni autobusovych zastavek umisténych v tésné
blizkosti krizovatky. Dale upozornuje na nevhodné situované prechody pro chodce
ve vazbé se zastavkou. Clanek vychazi z feSeni grantového projektu ¢. 103/04/0476
., Navrh metodiky financovani dopravni obsluznosti“, ktery je realizovan za financni
podpory ze statnich prostiedkii prostiednictvim Grantové agentury Ceské republiky.
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Abstract: The paper deals with wrong designs of bus stops, which are situated near
intersections. It adverts to wrong situated pedestrian crossing in context of bus
stops. The paper is based on the grant project solution No. 103/04/0476 “Proposal
of financing traffic attendance methodology”, which is realized by financial support
through the Grant Agency of the Czech Republic.
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1. UVOD A POPIS SLEDOVANEHO MISTA

Na pozemnich komunikacich v Ceské republice se stile setkdvame
s nebezpecnymi misty, které ohrozuji vSechny skupiny ucastnikii silnicniho provozu.
Za nejnebezpetng)si mista mlZeme povazovat mista, kdy jsou ohrozeni
nejzranitelnéj$i ucastnici silnicniho provozu a to chodci. Jsou to naptiklad pfechody
pro chodce, zastavky atp. a vlastné vSechna mista, kde Ize ocekdvat pohyb chodct (a
to nejen zvyseny).

Tento clanek si klade za ukol poukédzat na jednu problémovou kiizovatku
s pfechody pro chodce a pfedevsim s nevhodné umisténymi autobusovymi zastavkami.
Byly vybrany pouze nckteré vyznamné konfliktni situace tykajici se pravé
autobusovych zastdvek. Analyza konfliktnich situaci byla provedena metodou
sledovani a hodnoceni chovani G€astniki silni€ni dopravy pomoci videoaparatury, jejiz
autorem je doc. Ing. Jan Folprecht, Ph.D. — viz napft. [1].

Sledovéna byla kfiZzovatka Martinovska-AleSe Hrdlicky, ktera lezi na hranici
obvodi Ostrava-Poruba a Ostrava-Martinov (obr. 1 a 2). Jde o c{tyframennou
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ktizovatku, kde hlavni pozemni komunikaci tvoii ul. Martinovska. Jednu z vedlejSich
komunikaci tvofi ul. AleSe Hrdlicky a druhou ulice sméfujici do dilen Dopravniho
podniku Ostrava (dale jen DPO). Na ul. Martinovska je vedena tramvajova doprava,
ktera je vSak vedena na samostatném télese a pii sledovani konfliktnich situaci na
autobusovych zastavkach nehrala zaddnou roli (v€. ptilehlych tramvajovych zastavek
celodenni linky €. 4 a no¢ni linky €. 19).

Na kiizovatce jsou umistény jiz zminéné autobusové zastavky linek €. 44, 51 a
69 s nazvem Dilny DPO — pro kazdy smér jedna. Pro ucely tohoto prizkumu bylo
zvoleno pracovni oznaceni sledovanych autobusovych zastavek pismeny A a B.

Obrazek 1: Vyznaceni kiiZzovatky Martinovska-AleSe Hrdlicky na map¢;
A, B — pracovni oznaceni autobusovych zastavek Dilny DPO
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Obrazek 2: Letecky snimek kiizovatky Martinovska-Alese Hrdlicky

2. SITUACE NA ZASTAVCE , A

Zastavka, pracovné oznacena pismenem A, se nachazi na ul. Martinovska a je
situovéana pred vyusténim ul. AleSe Hrdlicky (obr. 3). Zastdvka (misto pro zastaveni
autobusu) je umisténa piimo na prabézném pruhu dvoupruhové komunikace se
zastavovanim u chodniku, tj. bez zastdvkového zalivu. To pfinasi hned prvni problém
a to tvorbu fronty vozidel za stojicim autobusem. Tato vozidla obvykle tento autobus
pfedjizdi a dostavaji se do kolize s vlevo odbocujicim vozidlem, které vyjizdi z ulice
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A. Hrdlicky (obr. 4-a). To je disledkem toho, Ze se fidic¢i kvili stojicimu autobusu
navzdjem nevidi. Z toho plyne, Ze zastavka bez zalivu by neméla byt umisténa

bezprosttedné pted kiizovatkou, jako v tomto piipadé.

Obrazek 3: Autobusova zastavka A
na ktizovatce
Martinovska-Alese Hrdlicky

a) Pohled na zastavku

b) Pohled ze zastavky na pi‘echod

¢) Pohled na zastavku (vpravo je
oznacen prechod pro chodce)
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A. Hrdlicky

Obrazek 4: Konfliktni situace na zastdvce A (BUS — autobus, OA — osobni automobil, resp.
jiné vozidlo)

Dals§im, c¢asto pozorovanym jevem, bylo ohrozeni chodce ptechazejiciho po
piechodu, ovSem za stojicim autobusem (obr. 4-b). Na této zastavce je prechod pro
chodce tak blizko, ze vyustuje do samotné zastavky, kdy se autobus svymi délkovymi
rozméry ,,vejde témet presné mezi oznacnik a prechod (obr. 3c) — kloubovy autobus
nebo autobus delsi nez bézny 12m autobus jiz zasahuje do prechodu a chodci je tak
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znemoznéno prechazeni, ptipadné muze byt i ohrozen. V obou piipadech je pti¢inou
Spatna vzajemnd poloha zastavky a ptfechodu.

3. SITUACE NA ZASTAVCE ,,B¢

Druha zastavka (obr. 5), pracovné oznafena pismenem B, je symetricky
situovana vuci zastavce A. Zvlastnosti této zastavky je, ze jeji druhy konec slouzi
soucasn¢ jako tramvajova zastavka ptilehlé tramvajové trate.

Obrazek 5: Autobusova zastavka B na kiiZzovatce Martinovska-Alese Hrdlicky

Rovnéz na této zastdvce mlze dochézet k situacim, jako v piipad¢ zastavky A, tj.

situace, kdy se vozidlo ptredjizd¢€jici stojici autobus mtize dostat do kolize s vozidlem
odbocujici vlevo, tentokrat od DPO.

Obrazek. 6: Autobusova zastavka B
na kiizovatce
Martinovska-AleSe Hrdlicky

a — ¢) Priibéh konfliktni situace
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kdy se vozidlo ptedjizdé€jici autobus stojici na zastdvce dostane do kolize s chodcem
na prechodu (obr. 6-a). Pfechod je zde nevhodné umistén tésné pred autobusovou
zastavkou. Chodec je tak pro fidi¢e skryt za stojicim autobusem a neni-li sdm opatrny,
muze vstoupit pred jedouci vozidlo. Da-li fidi¢ vozidla chodci ptednost (obr. 6-b),
muze dojit k problému, kdy z protisméru pfijedou jina vozidla. Nebo dojde k situaci
patrné postupné z obr. 6-b a 6-c, kdy fidi¢ bilého vozidla nemohl dokoncit ptedjizdéni
a byl nucen se vratit zpét za autobus opoustéjici jiz zastavku. Na obr. 6 je tato situace
vyznacena koleckem, resp. elipsou.

4. ZAVER

Jak je vidét z vySe uvedenych vysledki sledovani konfliktnich situaci na vybrané
kfizovatce s autobusovymi zastdvkami, neni vhodné umistovat tyto zastavky
v bezprostiedni blizkosti kiizovatky. Daéle jistd rizika pfind$i umisténi pfechodu pro
chodce tésné pted nebo za zastavku, zvlast’ pokud je ta umisténa ptimo v pribézném
jizdnim pruhu dvoupruhové pozemni komunikace.

Sledovanim nejen vySe uvedenych nebezpec¢nych mist, ale 1 jinych, a jejich vlivu
na bezpecnost silni¢niho provozu se pracovnici Laboratofe silni¢ni dopravy (Institut
dopravy, Fakulta strojni, VSB — Technickd univerzita Ostrava —
http://www.id.vsb.cz/1sd) jiz zabyvaji fadu let a v této ¢innosti nadale pokracuji.

PredloZeny ptispévek vychazi zteSeni grantového projektu ¢. 103/04/0476
»Navrh metodiky financovani dopravni obsluznosti®, jenz je realizovdn za finan¢ni
podpory ze statnich prostiedki prostiednictvim Grantové agentury Ceské republiky.
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