MODERNIZACE PREKLADKY KONTEJNERU ISO
V PRISTAVECH
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Abstrakt: Obsah prispevku je zameren na vyvoj preklddacich zarizeni pro prekladku
kontejnerii ISO zejména v namornich pristavech. Jedna se o moznost vyuziti
tzv. dvojitych spreadrii pro urychleni prekladky mezi namorni a pozemni
(Zeleznic ni, silnicni) dopravou.
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1.UVOD

Pro dobré fungovéani kombinované piepravy je tieba zajistit dobré propojeni mezi
jednotlivymi druhy dopravy, zejména ndmoini a kontinentalni dopravou (silni¢ni,
zelezni¢ni). OvSem nesmi byt opomenuta vyznamna Cast piepravy a to prekladka mezi
jednotlivymi druhy dopravy. Pro urychleni samotné nakladky a vykladky kontejnerti
z velkych nadmotnich kontejnerovych lodi, kdy se vedle spreadrii, které dovedou
pojmout najednou dva kontejnery délky 20°, zacaly objevovat prvni portalové jetaby,
které jsou osazeny spreadry napiiklad spole¢nosti RAM Spreaders nebo ZPMC
(Shanghai Zhenhua Port Machinery Co. Ltd). Tyto nové typy piekladaciho zafizeni
dokdzi poymout najednou dva kontejnery délky 407/45" (popiipadé Ctyfi
20" kontejnery) a tim razantn¢ zkratit pfekladku kontejnerti v ptekladisti. To dokladaji
zkuSenosti napiiklad z termindlu Dubai (v obratu kontejnerti na 9. misté ve svétg), kde
byly instalovany portalové piistavni jefaby se zdvojenymi spreadry. Tyto spreadry pak
mohou prelozit az 60 kontejnerti béhem jedné hodiny provozu a diky své vylepSené
konstrukci dokéazi unést dva 40°/45" kontejnery o celkové hmotnosti az 80 tun.
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Obrazek 1 DVOJlte spreadry prelom dva 40’ kontejnery
Zdroj: Port of Dubai

2. DVOJITY SPREADER NA 4 KONTEJNERY

Zadné ze zafizeni kontejnerového terminalu neprochazi tak intenzivnim vyvojem
jako spreadery. PocCet patenti v této oblasti jiz znacné pievySil pocCet vylepSeni
samotnych jetabli. Koncem roku 2005 piijala firma Bromma do pracovniho poméru
3 nové konstruktéry. Tim zvysila poCet konstruktéri na 29 a déle jim poméha fada
konzultanti.

Existuje stale fada problému, které musi vyvojovi inzenyii vyieSit, aby se
spreadery staly spolehlivéjsimi, aby se jejich polohovani stalo jednodusS$im a
piesnéjSim, aby byly tiS8§i protoZe jsou pouzivany i v blizkosti obytnych domu a
v neposledni fad¢, aby se staly produktivnéjSimi. Nejvétsi zvySeni produktivity zatim
prineslo vybaveni spreaderti dvojitymi nastavci az na 4 kontejnery.
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Obrazek 2: Moderni spreadry pieloZzi az Ctyti 20" kontejnery
Zdroj: Port of Dubai

Soucasny vyzkum a vyvoj, alespoil ten o kterém vyrobci hovoii, je zaméfen na
technologii ,.twin and tandem®. Za timto oznacenim se skryvaji zdvojené spreadery
kazdy pro 2 kontejnery. Celkem je tedy schopen tento spreader nejednou manipulovat
se Ctyfmi kontejnery. Tento systém zacind pomalu nahrazovat klasické elektrické
spreadery a tyto nové spreadery zacinaji zabirat na trhu s touto manipulacni technikou
stale vyssi podil.

Neni vSak vzdy jednoduché zavést tyto nové spreadery, protoze ne vSechny
stavajici plany rozvoje piekladist pocitaji s budovanim tohoto systému, ktery vyZaduje
trochu jiné usporadani piekladisté nez tomu bylo u klasickych spreadert. Nicméné
firma Bromma pokracuje ve vyvoji téchto spreaderii a jiz dostava také nemaly pocet
zakazek. Vroce 2006 zprovoznili své spreadery u operatori v Arab¢, Salalahu,
v Indickém mésté Gujarat a dale také naptiklad v Malaze a Ceucedu.

3. LEHCI JERABOVE HAKY

Prace na novém systému pro soucasnou manipulaci az 4 kontejnerli zabira
v soucasné dob€ znacnou ¢ast vyzkumu a vyvoje prednich firem jako Bromma, Ram ¢i
Stinis, ale pouze hrstka zakaznikl tento systém jiz skutecné¢ pouziva. Navic drtiva
vétSina jich byla dodana firmou Bromma. Existuje ale pfedpoklad jejich postupného
zavadéni do stale vétsiho poctu provozu.

Firma RAM dokon¢ila v soucasné dobé testy svého nového prototypu spreaderu
FlexiLift (RAM 3350) se dvéma zdvihovymi kladkami, které umoZiuji nezavisle
polohovat dva kontejnery. Tyto testy probihaly v termindlu Yantian International
Container Terminal (YICT v Cing) a systém dosahl vynikajicich vysledki pii kterych
nebylo pro spreader problémem udrzet a hlavné manipulovat se dvéma 40 stopymi
kontejnery. Je také tfeba uvést, Ze testovany spreader mél v sob& vSechny mozné
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dopliiky a funkce, které vyrobce nabizi. Ne vSechny jsou vSak potiebné a pouzitelné
pro kazdého uzivatele. Pokud tak zdkaznik poskytne firmé¢ RAM soupis vSech loznych
operaci, které jsou v daném misté provadény, dokdze tato spole¢nost vybavit tento
spreader jen témi funkcemi a dopliiky, které jsou pro dané¢ho zdkaznika potiebné. To
ma samoziejmé piiznivy vliv na vyslednou cenu spreaderu. Pro obsluhu je také
otazkou nékolika dni osvojit si vSechny funkce tohoto spreaderu a naucit se s timto
zdvojenym zafizenim manipulovat. Diky novému hydraulickému systému je také
spreader daleko odolng;si vici pireklopeni ¢i zaseknuti kontejneru pii zakladani na
pozici. VSechna tato vylepSeni pomahaji zvysit produktivitu prace. Testy v ¢inském
terminalu také pomohly odstranit nékteré nedostatky. Naptiklad doslo k celkovému
zmenSeni celého spreaderu, aby bylo mozno v utrobéach lodi sndze manipulovat. Doslo
také ke snizeni celkové hmotnosti spreaderu o 15 — 20 %.

Ve vyvoji a vyzkumu se vSak stale pokracuje a v soucasné dob¢ se pracuje na
mozném zvétSeni vzdalenosti mezi kontejnery az na 1 550 mm pro snaz$i nakladani na
manipulacni voziky. Spole¢nost RAM také vyviji tento typ spreaderu pro 45 stopé
kontejnery.

Tento systém firmy RAM je velmi podobny systému, ktery byl vyvinut firmou
Stinis a ktery jiz léta slouzi vtermindlu APM v Rotterdamu. VytiZenost tohoto
termindlu vSak firm¢ Stinis znemoZnuje provadéet testovani novych vylepseni svého
zdvojeného spreaderu a tim se enormn¢ prodluzuje vyvoj tohoto zatizeni. Pokud by ale
byl dokoncen vyvoj tohoto zatizeni, byli by v tomto terminédlu schopni manipulovat se
dvéma 45 stopymi kontejnery zaroven. Maximalni vzdalenost kontejnerd u vyrobku
firmy Stinis je 1 700 mm a maximalni svisly rozdil poloh 1 000 mm.

Vyvoj pokracuje také u spolecnosti Bromma, kterd ma své prototypy
tandemovych spreaderii v terminalech v Rotterdamu, Spanélsku, Ciné a franu. Prvni
tandemovy spreader, ktery nespadd do kategorie prototyp je pouZzivan v termindlu
YICT, kde je pouzivan k transportu prazdnych kontejneri. Dosahuje pii téchto
manipulacich hodinové vykonnosti 60 ¢tyficetistopych kontejnert.

Dalsim trendem, ktery se zaCind projevovat pii konstrukcich spreadert je jejich
postupna elektrizace. V prvni fazi by se jednalo o portalové jefaby, v té druhé pak i o
piekladace terminalové a pfistavni. Firma Bromma jiz dodala vice nez 400 pIné
elektrickych portdlovych jefabi, ale zatim nebyla schopna tyto elektrické prekladace
dodat v tandemovém provedeni. Firma Bromma tento tandemovy piekladac sice
vyviji, ale je skepticka, Ze by jej mohla dat v nejbliz§i dob¢ na trh, protoze bude tieba
jesté mnohych vylepSeni, aby se spolehlivost téchto elektrickych ptekladaci mohla
rovnat hydraulickym. Ostatni mensi vyrobci této techniky zatim rozhodné o prechodu
na elektricky pohon viibec neuvazuji, protoze vyvoj tohoto zatfizeni je jednak velice
casove a finan¢né narocny a navic jsou vSechny zatim vyvinuté elektrické systémy co
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se tyCe stavby znané¢ komplikované. Proto valnd vétSina znich zistane u
hydraulického systému, ktery bude dale zdokonalovat a propracovavat.

/. 'UV &

Zdroj: HHLA-CTA
4. HMOTNOST A SPOTREBA
Jednim z klada, které si firma Bromma slibuje od nového elektrického systému je
znané snizeni celkové hmotnosti zafizeni pifi neklesajici maximalni nosnosti ¢i
zivotnosti. Se snizenim hmotnosti také souvisi snizend spotteba paliva. Dle vypocti
vyzkumného a vyvojového stiediska firmy Bromma dojde pii sniZeni hmotnosti
zafizeni o 2 tuny k uspofe za dobu zivotnosti spreaderu 31 500 dolarti. Dale pfi
piredpokladaném snizeni naklad na palivo o 0,9 dolaru/litr paliva. Déle pti 50 000
pracovnich hodinach za dobu Zivotnosti a 24 pohybech za hodinu. 6 tunovy spreader
ma priimérnou spotiebu 12,5 litru na hodinu. 8 tunovy spreader ma spottebu 13,2 litru
na hodinu. Pokud bychom tedy ptfechodem na elektricky pohon uSetfili 2 tuny
hmotnosti spreaderu byla by uspora na palivu za dobu zivotnosti celkem 31 500
dolarti. Tento propocet plati pro portalové jefaby. Obdobny by vSak platil pro nabiezni
jetaby. Pouze s tim rozdilem, Ze u nabieznich jetdbl se pocita s tisporou 1,5 tuny pii
ptechodu na plné elektricky systém.

5. SAS (Shock Absorbing System)

Tento systém vyvijeji vSichni vyrobcei spreaderti, protoze se stale vice setkavaji
s kritikou nadmérné hlucnosti spreaderti. Proto se snazi nejriiznéjsimi prvky hluk
spreadert snizovat. Zamétuji se predev§im na snizovani hluku pii kontaktu rohovych
prvkll kontejneru s rohovymi prvky spreaderu. VétSina firem tento problém fesi
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pouzitim gumovych hlavic obalenych kolem rohovych prvkia spreaderu. Tento zptisob
skuteéné snizuje hluk pii spojovani obou casti. Problém vSak je, ze aby byla
zachovana funk¢nost systému, musi ocelové hroty rohovych prvkl spreaderu vycnivat
zpod kryci gumy. Pokud pak dojde k ne zcela pfesnému najeti na kontejner a doteku
rohovych ¢asti kov na kov, vyvola takova manipulace stejnou hladinu hluku jako by
tomu bylo bez SAS. Spreadery vybavené systémem SAS se jiz v soucCasné dobé
uspésné pouzivaji na prekladisti NTB v pfistavu Bremerhaven a také u spolecnosti
P&O v Antverpach.
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