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1. UVOD

Bila kniha ,,Evropsk4 dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout* uvadi
poprvé pii formovani Evropské dopravni politiky do spojitosti dopravu a logistiku
v systémovém piistupu. V evropskych zemich zatim postupné ptechazi logistika z ryze
komerc¢ni sféry do oblasti vefejné obsluhy a vznikaji vetejna logisticka centra, kterd
maji specifické poslani obsluhy tzemi. Obsluha mutze byt definovana rozlohou,
hustotou osidleni, spotfebou a produkci velkych, sttednich a malych podnikd, ptipadné
1 administrativnim uspofadanim statu a pteshrani¢ni spolupraci.

Trend vzniku VLC vrozvoji logistiky v Evropé a to 1 v provazanosti na
Evropskou dopravni politiku je nutné nejen vzit na védomi, ale 1 systémové rozvijet
v CR.

Pravé ztéchto diivodd v Dopravni politice CR pro 1éta 2005 — 2013 ve
specifickych cilech Dopravni politiky podle priorit jsou piijata nasledujici opatieni.

e zpracovat koncepci rozvoje vetfejnych logistickych center v ndkladni dopravé

ve spolupraci s ministerstvem primyslu a obchodu, mistniho rozvoje a

regionalnimi organy

e pfipravit navrhy pro vytvofeni pravniho ramce pro zavadéni a uzivani vetejnych
logistickych center
e zajistit vybér vhodnych lokalit pro vznik vefejnych logistickych center

s respektovanim zdrojli a cill pfeprav, rozmisténim primyslovych zén a

moznosti napojeni na dopravni sité¢ zejména pak Zelezni¢ni

2. METODY A ZPUSOB ALOKACE VLC

2.1. Rozmisténi primyslovych ziavodi véetné zahrani¢nich investic na izemi CR
jako prvni faktor

V 90. letech 20. stoleti se od zdkladi zménila ekonomické struktura ndrodniho

hospodafstvi. Zatimco v prvnich rocich 90. let pfevazovala v tvorbé hrubého domaciho

produktu primarni a sekundarni sféra (zeméd¢lstvi, lesnictvi, primysl, stavebnictvi)
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postupem doby dominantni tlohu pievzala tercidlni sféra (obchod, doprava, spoje,
penéznictvi, pojiStovnictvi, ostatni trzni a netrzni sluzby).

Prostorové rozmisténi daného souboru primyslovych podnikl, analyzované
v CR ukazuje, Ze prostorové rozmisténi méa pasmovy charakter. Ukazuji na
jednoznacné dominantni postaveni stfedoCeského regionu a Prahy, na vyznamné
postaveni Brna a brnénského regionu. Dal§i vyznamné pozice zaujimaji Ostravsko,
Ustecko, Ceskobudgjovicko a Zlinsko.

Z logistického hlediska je tfeba vénovat pozornost prumyslovym zoénam
vznikajicim na izemi CR.

Zapadoevropské firmy nakupuji v soucasné dobé pies 70 % zboZzi a sluzeb
vyvezenych z CR. Jak vyplyva z priizkumu u 320 némeckych firem hodla 58 % z nich
v CR rozsifit investice, 75 % rozsifit vyrobu a 55 % pfijmout nové pracovni sily.

CR pobidkami vlady se snazi pfildkat zahraniéni investory do hospodaisky
slabSich problémovych byvalych okresti s vysokou nezaméstnanosti a do mist
vznikajicich primyslovych zon, kterych je pldnovano ziidit celkem 50.

Ptiliv zahrani¢nich investic je sméfovan na izemi Prahy a Stfedoceského kraje,
do pasma podél hranic se SRN a na vychod do vychodni ¢asti StiedoCeského kraje a
dale na Moravu. Uvedené skute¢nosti vyznamné ovlivituji dalsi strategické tvahy o
tizemnim rozlozeni VLC v CR.

2.2. Komoditni a rela¢ni struktura zahrani¢niho obchodu CR jako druhy faktor
alokace VLC

Z analyz vyplynulo, Ze prvni misto v odvétvové struktufe ceského
zpracovatelského umyslu zaujimé potravinarsky primysl a na druhé pozici vyroba
motorovych vozidel. Oba obory skytaji vyznamny prostor pro perspektivni utvareni
logistickych fetézcli v integrované podobé a pro uplatiiovani dil¢ich a komplexnich
logistickych technologii.

Z exportérii vyrabdjicich na tzemi CR pii piepravach do evropskych zemi
vyuziva cca 90 procent silni¢ni dopravu, 7 % Zelezni¢ni dopravu, 2 % leteckou
dopravu a 1 % vodni dopravu.

Teritoridlni  orientace  zahrani€niho obchodu determinuje  zaméfeni
poskytovateli logistickych sluzeb. Zakaznici od zasilateli ocekavaji v neustalé
rostouci mife aktivni nabidku logistickych sluzeb a to v oblastech jejich kvality,
rozsahu poskytovanych sluzeb, ceny, spoluprace s evropskymi partnery a intenzity
péce o zakazniky.

Z uvedeného je ziejmé, ze UspeSnost zasilatele logistickych sluzeb stale vice
zavisi na rozmisténi, kapacitach a vybaveni jeho logistickych center jako vyznamné
zakladny pro zakazniky.




2.3. Rozmisténi center spotieby a obchodnich siti na izemi CR jako tieti faktor
alokace VLC

Obchodni spolecnosti se staly ve druhé poloving 90. let 20. stoleti iniciatory
procesu logistického reengineeringu jimiZ v soucasnosti prochazi vice nez 80 % firem
v prostiedi Evropskeé unie.

S probihajicim reengineeringem se né€kdej§i rozvétvené skladové sité
centralizuji a koncentruji do minimalniho poctu technicky dobife vybavenych
skladovych objekt se Sirokou tizemni plisobnosti.

S trochou zjednoduSeni mulzeme fici, ze hlavni-priméarni-funkci skladu
velkoobchodll je dodévat pozadovanym zplsobem zikaznikiim (odbératelim) zbozi
v pozadované sortimentni skladb¢, ¢ili kompletovat a expedovat.

Pro zahrani¢ni obchod, resp. pro zapojeni do mezindrodnich logistickych
fetézcl je vhodné vzit v ivahu strategické analyzy celého sttedoevropského regionu.
Jedna z analyz dospéla k ndzoru, ze jako misto pro distribu¢ni centrum je vhodna
Praha, jestlize se jednd o narodni rozsah trhu, na ktery je zbozi dodavano a jestlize ma
byt dodrzena lhita dodani do 24 hod. Jako VLC regiondlniho charakteru se lhiitami
dodéani 3 — 8 dni je vhodné Brno za piedpokladu, Ze se jednd o trh pokryvajici kromé
CR také Slovensko, Madarsko a jiznd &ast Polska. Variantnim fe$enim Brna je
Ostrava pro rozdéleni mezi jizni staty a Polsko.

Ptihlédneme-1i ke vS§em uvedenym okolnostem a k vysledkiim analyzy mizeme
vyslovit zavér o vhodnosti lokalit:

e Prahy, Brna, event. Ostravy pro VLC mezindrodniho vyznamu

e Pardubic, Pierova, event. Olomouce, Liberce, Usti nad Labem, Plzné a
Cesky Budéjovice pro VLC mistniho vyznamu

3. ZAVER

Dosavadnim Zivelnym vyvojem vzniklad logisticka centra nepokryvaji vSechny
uvedené lokality resp. se nachazeji v fadé méné perspektivnich mist.

Obdobny stav se konstatuje v zemich Evropské unie. Jedna z mozZznych cest
dalsiho vyvoje se proto ukazuje ve vytvoteni hustsi sit¢ VLC. Toto uspotadani spolu
se zapojenim vétSitho poctu prepravel, poskytovatelti logistickych sluzeb a zejména
dopravct by vedlo k dalsi vyrazné redukci zdsob a k optimalizaci v dopravé vcetné
snizeni rozsahu nevytiZzenych jizd.
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5. ANOTACE

Vlastni prispévek ukazuje na potiebu VLC jako integrujiciho prvku
v logistickych fetézcich. Ukazuje na neodpovidajici soucasny stav a ukazuje sméry,
jak VLC vymezit a kam.






