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1. UVOD

Maximum cest by mélo byt spojitych a umoZznit plynuly pfechod mezi
individuélni dopravou a vefejnou hromadnou dopravou a rovnéz mezi jednotlivymi
druhy vetfejné hromadné dopravy. Spojeni by mélo byt organizovano s minimalnim
poctem piestupt (Jednim ¢i1 maximalné dvéma ptestupy mezi spoji). Tyto piestupy
jsou realizovany v jednotlivych ptestupnich uzlech. Proto je tfeba vymezit
stanovit jejich vybavenost a vypracovat technologie organizace piijezdl jednotlivych
spoju a vhodnych piestupli mezi nimi.

2. VLIVY NA STANOVENI PRESTUPNICH UZLU

Urceni poctu, polohy, dostupnosti, piistupnosti a vybavenosti zastavek a stanic
je dilezitym okruhem feSeni problematiky dopravni obsluznosti izemi. Jedna se o
problém multikriteridlniho rozhodovani:

Pti stanoveni prestupnich uzli je tteba vychazet z:

analyzy frekvence nastupu a vystupu cestujicich,

e poctu autobusovych linek (zelezni¢nich trati) a spojii zastavujicich na jednotlivych
stanicich a zastavkach,

e dostupnosti jednotlivych druhti dopravy,

e velikosti obci podle poctu obyvatel a z polohy obci ve vybraném zajmovém tzemi,

e kategorii osob vyuzivajicich dané zastavky a uzly,

e prostoru pro umisténi zastavky, terminalu.

3. ANALYZA FREKVENCE NASTUPU A VYSTUPU CESTUJICICH

Frekvenci cestujicich na zastadvkdch lze zjistit piepravnimi prazkumy,
z pravidelného scitani cestujicich v zelezni¢ni dopravé nebo na zakladé vyhodnoceni
dat z elektronickych pokladen pro tisk a vydej jizdenek.

Jednim se softwarovych produktli pro zpracovani studii feSeni dopravni
obsluznosti tizemi je program DHVBus pozivany krajskymi ufady (napf. v rdmci
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Regionu NUTS II Severovychod - Liberecky, Kralovehradecky a Pardubicky kraj).
Program slouzi pro analyzu dat z elektronickych strojkti pro tisk a vydej jizdenek,
Jizdnich tadu, statistickych udaji o méstech a obcich a doplitujicich dopravnich
pruizkumt [1]. Na jednotlivé pozadavky reaguje pfisluSnymi moduly
(viz. tabulka 1.)

Tabulka 1: Moznosti DHV Bus
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Zakladni informace o systému dopravni | x X X X X

obsluhy

Analyza standardl X X

Frekvence cestujicich X X

Obraty cestujicich na zastavkach X

Analyza trzeb na spojich a linkach X X

Analyza trzeb v uzemi X X

Analyza nakladl na spojich a linkéch X X

Analyza nakladl v uzemi

Vyhodnoceni a planovani dotaci X X X

Navrh rozsahu dopravni obsluznosti X X

Vysledky analyz 1ze prezentovat ve formé tabulek a grafii nebo pomoci GIS.
Ziskand data je mozné exportovat zcsv soubori do excelu za uUcelem dalSiho
zpracovani.Jednim z vystupd je nastup a vystup cestujicich na zastavkach po dnech
nebo za zvolené obdobi. Na zaklad¢ poskytnutych dat z programu DHVBus lze zjistit
nejzatizenéjsi zastavky autobusovych linek ve zvoleném casovém obdobi (vybrany
den, vybrané obdobi) a usporddat je do tabulky napt. podle obratu cestujicich jako
soucet nastupujicich a vystupujicich cestujicich (viz. tabulka 2.).

Tabulka 2: Zatizenost zastavek autobusovych linek vybrana stteda

P¢. Obec ObecMisto Nastoupilo | Vystoupilo | Obrat
1. [LuZe aut.st. 114 140 254
2. |[Repniky Kult.dim 63 66 129

Jako podklady pro analyzu za zelezni¢ni osobni dopravu provozovanou
Ceskymi drahami, a.s. (CD) lze vychazet z dat ziskanych na zakladé s¢itani cestujicich
poskytnutych CD. S&itani je mozné sledovat po dnech, vlacich a tarifnich bodech. Pro
Zeleznicni dopravu je tak mozné ziskat hodnoty frekvence cestujicich a stanovit
nejzatizenéjsi stanice a zastavky (viz. tabulka 3.).
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Tabulka 3: ZatiZzenost vlakovych zastdvek/stanic vybrana stfeda

Pé. Stanice/zastavka Nastup Vystup Obrat
1. [Pardubice hlavni nadrazi 9187 8528 17715
2. |Chrudim 1109 1084 2193

4. VYZNAMNE PRESTUPNi UZLY Z HLEDISKA POCTU LINEK (TRATI)
A SPOJU

Dalsim vyznamnym kritériem stanoveni diilezitosti stanic a zastavek je pocet
linek (trati), na kterych dané zastavky lezi a pocet realizovanych spojti, které na nich
zastavuji.Zde lze jako podklad pro zjiSt€ni vyhdzet v autobusové dopravé opét
z programu DHVBus a déle z jizdnich fada. Nejlépe napt. z elektronickych jizdnich
rada v ¢lenéni vlakové jizdni fady a autobusové jizdni fady [2].

U autobusovych jizdnich tadl je struktura volby: mésta, Casti mést a obci,
zastavky pfi Clenéni linek na mezinarodni, dalkové a piiméstské. U vlakovych stanic a
zastavek je vyhledavani podle stanic.

V ptipad¢ sledovani poctu spoju je tieba rozliSit rovnéz sudy a lichy smér.Na
pocet spoji ma vliv zda jde o pracovni dny, soboty, nedéle a svatky.

Priklady struktury informaci o spojich zastavujicich na autobusovych
zastavkach a vlakovych stanicich a zastdvkach uvadéji tabulky Cislo 4 a 5.

Tabulka 4: Autobusové zastavky dle poctu spojti z programu DHVBus vybrana stieda

P.c. Obec Obec misto | Pocet linek | Pocet spoji | Lichy smér | Sudy smér
1.  (Chrudim aut.st. 28 153 75 78
2. [Pardubice aut.nadr. 25 132 64 68

Tabulka 5: Vlakové zastavky/stanice dle poctu spojui vybrana stieda

P.¢. |Stanice Pocet spoju
1. Pardubice hlavni nadrazi 208
2. Pardubice-Rosice nad Labem 90

5. DOSTUPNOST JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY

Dostupnost jednotlivych druhti dopravy ovliviiuje organizaci dopravni obsluhy
uzemi a vyuzivani vefejné hromadné dopravy. Jde o dostupnost osobni zZelezni¢ni
dopravy, vetejné linkové autobusové dopravy a méstské hromadné dopravy jak uvadi
piiklad v tabulce ¢islo 6.

Tabulka 6: Dostupnosti obci jednotlivymi druhy dopravy

Pocet Pocet Pocet Pocet spojt
Nazev obce obyvatel | spoji BUS | spoju vlak MHD Celkem | OKres
Tunéchody 578 16 18 6 40 |[CR
Kosténice 508 8 30 0 38 |PU
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V ptipad¢ dostupnosti vice druhti dopravy je tfeba u zastavek preferovat jejich
zfizovani v jednom misté, tedy:

e kombinovanych zastavek — zastdvka vefejné linkové autobusové dopravy a
méstské hromadné dopravy,

e sdruzenych — zastavka autobusova, trolejbusova a tramvajova,

e nov¢ také spolecnych zastdvek — zastdvek vetfejné linkové autobusové dopravy a
zelezni¢nich zastavek.

To umozni vyuzit spoleénych pfistteskl, budov, vybaveni a nabidky sluzeb.
V piipad¢ autobusovych nadrazi a Zelezni¢nich stanic 1ze zfizovat spolecné vypravni
budovy se spolecnym komplexem sluzeb vcetné jednotného odbaveni cestujicich
jizdnimi doklady a jednotnou provozni dobou vydejny jizdnich dokladt, informacni
kancelare, atd. Z hlediska budovani piestupnich uzli je cilem zfizovat multimodélni
terminaly.

V piipad¢ dostupnosti vice druhti dopravy je cilem zajistit spolupraci
jednotlivych druht dopravy, eliminovat soub&hy a zajistit prostorovou a ¢asovou
navaznost spoji.To je jednim zhlavnich ukoli organizitora (koordinatora)
integrované¢ho dopravniho systému.

6. VYZNAMNE PRESTUPNI UZLY Z HLEDISKA POCTU OBYVATEL
OBCI A POLOHY OBCI

Cilem dopravni obsluznosti je zajistit plosSnou obsluhu ve vybraném zdjmovém
uzemi.Je proto nutné vzit do tivahy jeho geografickou polohu, strukturu osidleni, pocet
a velikost sidel a jejich vybavenost. Je tieba vychazet z uzemné spravniho clenéni
statu, ale také vyuzit pfirozenych center existujicich tzv. ,,mikroregioni“. Zaclenéni
obci do mikroregiont je velmi vhodné vyuzit tieba pro navrh tarifnich zon.Naptiklad
v rdmci budovani IDS v Pardubickém kraji je v okrese Chrudim celkem 113 obci a
z toho je 108 obci za¢lenéno do celkem 9 mikroregionti, coZ umoZzni usnadnit jednani
o dopravni obsluznosti.

Pro feSeni je ucelné pouzit dat pravidelného sitani, které provadi Cesky
statisticky Utad, napt. Dojizd’ka za praci a do $kol v Pardubickém kraji [4].

7. KATEGORIE OSOB VYUZIVAJICICH DANE ZASTAVKY A UZLY

V ptipadé ziizovani novych nebo pii stavebnich upravach stavajicich zastavek a
stanic je nezbytné zajistit bezpecny piistup na zastdvku a bezpecény nastup a vystup
cestujicich. Je tfeba pfihlizet také ke kategoriim osob, které vyuZivaji danou zastavku
(star$i osoby - napft. blizkost domovil diichodcti, osoby s détskymi kocarky, Zaci Skol,
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace) a podle toho preferovat stavebni
uspofadani zastavek, ndstupist’ a jejich vybavenosti.
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8. ZAVER

Zavérem vyhodnoceni vSech uvedenych kritérii by mélo byt ur€eni poctu,
umisténi a vybavenosti hlavnich ptestupnich uzli a nésledné stanic a zastavek v daném
tizemi. Ulohou je stanovit pofadi pro jejich zfizovani ¢i rekonstrukci s cilem zajisténi
jejich dostupnosti a pristupnosti vSem kategoriim cestujicich a umoziujici bezpecny a
pohodlny nastup a vystup a rovnéz piestup mezi spoji provozovanymi jednotlivymi
druhy dopravy a dopraveci.

9. POUZITA LITERATURA

[1] DHV BUS, [cit. 2005-05-04] dostupné z: http://www.dhv.cz

[2] Portal vefejné hromadné dopravy http://www.portal.jizdnirady.cz/.

[3] Kleprlik, J., Molkova, T:Vliv izemniho rozd€leni mésta a obci na tvorbu
integrovaného dopravniho systému. In 5. mezindarodni védecka konference:
Podniky MHD, systém mésta a udrZitelna mobilita, s. 35-41, CVUT Praha,
10.6.2005 Praha, ISBN 80-01-03249-3.

[4] Dojizd’ka za praci a do Skol v Pardubickém kraji (na zakladé vysledkit SLDB
2001), Cesky statisticky ufad, Pardubice, ISBN 80-250-0948-3

10. ANOTACE

Prispévek se zabyva problematikou piestupnich uzla. Definuje kritéria, ke
kterym je tfeba piihlizet pfi stanoveni pfestupnich uzli.Hlavni Glohou je stanovit
potadi pro jejich ziizovani ¢i rekonstrukci a urcit jejich vybavenost a parametry.

11. ABSTRACT

The article deals with questions of transition points. Criterions which should be
taken into account when determining transition points are defined in the text. The main
problem is to make out the sequence of their establishment or reconstruction and to
specify their facilities and characteristics.
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