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1. UVOD

Pti vybéru objizdnych tras uzavirek je tfeba zachovat co nejvySsi moZnou
kvalitu dopravni obsluznosti dan¢ho tzemi. S ohledem na specifika zemi je mozné
volit trasy rlizné trasy. Pfitom je nutné vzit v Givahu rliznd omezeni na silni¢ni siti, jako
napft. mosty, kiizovatky, celkovou hmotnost vozidla, prijezdny profil. Jednim z kritérii
pii1 hodnoceni vhodnosti dan€ objizdné trasy je jeji kapacita.

2. VYPOCET KAPACITY OBJiZDNYCH TRAS UZAVIREK

Pii vypoctu kapacity objizdné trasy uzavirky je mozZné vyuzit metody
opera¢niho vyzkumu mimo jin€ i zoblasti teorie grafli nebo pomoci linearniho
programovani. Kapacitu silni¢ni sit€¢ mezi danymi misty lze feSit pomoci algoritmu pro
vypocet toku v neorientovanych grafech. Znama je kapacita hran (vychazi z kapacity
pozemnich komunikaci kiizovatek), dolni omezeni toku je nulové. Smér toku hranou,
pokud nevyplyva z organizace dopravy na silni¢ni siti je tfteba urcit napt. nahrazenim
neorientované hrany dvojici opacné orientovanych hran se stejnou kapacitou.

Vypocet kapacity pozemnich komunikaci zakladnich kategorii se vzhledem
k riznym stavebnim a dopravnim podminkam provadi podle druhu silni¢ni
komunikace odliSnym zplGsobem pro silnice sneomezenym piistupem, silnice
rychlostni, Ctyfpruhové dalnice, mistni komunikace rychlostni funkéni tfidy A a mistni
komunikace sbémé funkéni skupiny B. Kapacita mistnich obsluznych komunikaci a
nemotoristickych komunikaci se vzhledem k nizké intenzit¢ dopravnich proudi
neposuzuje.
nekterych vozidel (silnice s neomezenym piistupem a mistni sbérné komunikace). Na
téchto komunikacich je nejvice plsobicich dopravnich (tj. podil pomalych a velmi
pomalych vozidel v dopravnim proudu a intenzitu v protisméru) a stavebnich vlivii (.
vliv stoupani (podélny sklon, délka), Sitkové uspotfadani, u dvouproudovych silnic také
vliv rozhledu pro ptedjizdéni).

Pti vypoctu kapacity kiiZzovatky pozemnich komunikaci se rozliSuje, zda se
jedna o kitizovatku nefizenou (dopravné rozliSenou nebo nerozliSenou), kfiZovatku
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fizenou svételnym signalizaénim zafizenim nebo ktizovatku okruzni (malou nebo
velkou okruzni kiizovatku).

3. OPATRENI NA ZVYSENI KAPACITY SILNICNI SITE VYBRANE PRO
OBJIZDNE TRASY

Kritickymi misty, kterd omezuji kapacitu silni¢ni sité€ jsou zejména kiizovatky,
mosty a pozemni komunikace.

K opatfenim pro zvyseni kapacity kfizovatek pozemnich komunikaci vybranych
pro objizdné trasy v piipadé€ vzniku krizové situace patii:

e zakaz odboceni vlevo na kiizovatce,
e zédkaz odboceni vpravo na kiizovatce,
e zmeéna fizeni kiiZovatky.

Odbocovani vlevo klade pomérné velké naroky na pozornost fidice a vyzaduje
Casové ztraty vyraznym poklesem rychlosti a roste pocet nehod na kiizovatce.

Vhodnymi organizaCnimi opatfenimi lze problémy spojené s odbocovanim
vlevo vyloucit nebo alesponi potlacit. Vyber vhodného opatieni zavisi na stavebnich a
dopravnich podminkach kiizovatky. Situaci Ize fesit:

e Uplnym zakazem odbocCeni vlevo — ato zejména, je-li silny dopravni
proud v protisméru,

e (Casové omezenym zdkazem odboceni vlevo — napt. v dobé dopravnich
Spicek,

e docasnym ziizenim fadiciho pruhu pro odboceni vilevo,

e zavedenim svételného fizeni se samostatnou fazi pro odboceni vlevo,

e vybudovanim samostatné mimouroviiové rampy pro odboceni vlevo —
pokud je silny proud vozidel odbocujicich vlevo.

Pokud je na teSené ktizovatce zakédzadno odboceni vlevo, uskuteciiuje se na
kiizovatce pred a nebo po feSené kiizovatce.

Je nutné si vSak uvédomit, Ze uvedenymi opatfenimi se na jedné strané zlepsi
plynulost a bezpecnost dopravy, na druhé stran¢ vSak tato opatfeni mohou znamenat
prodlouzeni jizdy a tim i zvySeni provoznich nakladi.

Pti vybéru vhodného opatieni je nutné brat v uvahu také uspotadani pti¢nych a
paralelnich ulic (smérové vedeni, pfi¢né uspotfaddani, rozhledové poméry...) a vliv na
okolni zastavbu (exhalace, hluk, otiesy).

Problémy pii odboCovani vpravo vznikaji tam, kde polomér kiiZzovatky je maly
a na fadicim pruhu jsou spole¢né fazena vozidla jedouci ptimo a odbocujici vpravo.

Docasnou zménou fizeni kfizovatky lze potlacit nevyhody a vyzvednout
vyhody jednotlivych typt kiizovatek. Na obrazku 1 jsou uvedeny orienta¢ni hodinové
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kapacity podle jednotlivych typil kiizovatek a to jak v zavislosti na poctu fadicich
pruht, tak i v zavislosti na zplisobu fizeni a na poctu fadicich pruhii.

Orientaéni hodinova kapacita podle typi kiizovatek
{13 v zéwislosti na postu fadicich pruhi a na intenzitach jednotivich kizovatkowjch pohybl
(21 v zéwislosti na zplsohu fizeni a na postu fadicich pruhd

Mefizena (1)

Mala akrugni (1)

Wielka akruZni (1)
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Obr. 1: Orientaéni hodinova kapacita podle typt kiizovatek[1]

Mezi opatieni, kterymi lze zvysit kapacitu pozemnich komunikaci vybranych
pro objizdné trasy pii organizaci a regulaci dopravy, patii:
e zadkaz zastaveni, stani a parkovani,
e zdkaz odbocovani do objekt mezi kiizovatkami,
e zjednosmérnéni komunikaci,
e homogenizace tras,
e homogenizace dopravniho proudu.

Stojici nebo parkujici vozidla na komunikacich snizuji kapacitu ptislu§ného
useku komunikace a to:

e zmenSenim prijezdného profilu komunikace vlivem vlastni Sitky
stojiciho vozidla a bo¢ni bezpe¢nostni mezery,

e omezovanim vozidel, které se pohybuji za vozidlem vyjiZzd&jicim a nebo
vjizd&jicim z a na misto stani nebo parkovani,

e vznikem dopravnich nehod vznikajicich znepozornosti chodcii, kteti
pfechazeji vozovku mezi takto stojicimi vozidly.

Kapacitu pozemni komunikace nesnizuji manévry pii odbocCovani vpravo.
Odbocovani vlevo vSak kromé sniZeni kapacity naruSuje plynulost a bezpe¢nost
provozu a to hlavné na dvoupruhovych komunikacich a na komunikacich s koordinaci
tfizeni dopravy.

Opatieni spojend se zjednosmérnénim ulic kromé zjednoduSeni dopravni situace
pfindsi také zvyseni kapacity komunikace a zrychleni pohybu dopravniho proudu. Tato
opatfeni jsou vétSinou jednoduchda, s minimalnimi stavebnimi Upravami a spojena
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s minimdlni naklady na zavedeni. Je tfeba si vSak uvédomit, Ze toto opatfeni muze
zkomplikovat pfistup k objektim dopravni obsluhy, zdelSit trasy nékterych vozidel,
znepiehlednit organizaci dopravniho systému a ztizit systém obsluhy pro vozidla
integrovaného zachranného systému. Je nutné vzdy vyfesit ,,pfechody” mezi
jednosmérnymi a obousmérnymi komunikacemi.

Existuji rizné moznosti zjednosmérnéni ulic:
¢ jednosmérné komunikace samostatné a zdvojené,
e jednosmérné komunikace pevné a reverzibilni.

K homogenizaci tras komunikaci se pfistupuje hlavné na komunikacich, které
slouzi tranzitni dopravé, a to omezenim rusivych vlivii na komunikacich a vylepSenim
navrhovych a stavebnich prvkli komunikace napt. nahrazenim troviovych netizenych
kfizovatek fizenymi nebo mimouroviiovymi, zlepSenim smérovych poméra,
zabezpecenim jednotného Sitkového uspotradani.

Cilem opatfeni na homogenizaci tras dopravniho proudu je dosahnout
plynulosti silniéniho provozu a pohybu vozidel v dopravnim proudu piiblizné stejnou
rychlosti. VétSina opatfeni vyzaduje velké finan¢ni a materidlové naklady. Pokud se
k organizaci a regulaci dopravy vyuziji dopravni znacky, potom tato opatieni
nevyzaduji velké finan¢ni a materidlové néklady. Dopravnimi zna¢kami:

e se mohou vyloucit pomalé vozidla napf. traktory, pracovni stroje,

e se mize omezit jizdni rychlost tj. stanoveni minimalni a maximalni
rychlosti,

e se mize omezit pfistup osob na vozovku (i pomoci fyzickych zabran).

4. ZAVER

Pii zfizovani objizdnych tras uzavirek je tfeba si uvédomit, Ze cilem vSech
opatfeni na organizaci a regulaci silnicni dopravy je zajistit jeji plynulost,
s pfihlédnutim ke kapacitnim moZnostem, a eliminovat jeji negativni vlivy, predevsim
dopravni nehodovost Kritickymi misty, kterd omezuji kapacitu silni¢ni sit¢ jsou
zejména kiiZzovatky, mosty a pozemni komunikace.

Navrhy nahradniho dopravniho systému musi byt vypracovany variantné.
Vsechny zmény a Upravy dopravniho rezimu musi byt zietelné a jasné vyznaceny
dopravnimi znackami, aby informovanost vici uzivatelim pozemnich komunikaci o
vSech opatienich byla v€asnd a co nejuplné;si.
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6. ANOTACE

Ptispévek se zabyva problematikou tvorby objizdnych tras uzavirek pozemnich
komunikaci ve méstech. Pfi vybéru objizdnych tras uzavirek je tfeba zachovat co
nejvyssi moznou kvalitu dopravni obsluznosti daného tzemi. S ohledem na specifika
uzemi je mozné volit trasy rizné trasy. Je nutné vzit v ivahu riznd omezeni na silni¢ni
siti, jako napt. mosty, kiizovatky, celkovou hmotnost vozidla, prijezdny profil. Pfi
feSeni objizdnych tras uzavirek je mozné pouzit metody operacniho vyzkumu. Jednim
z dilezitych kritérii vybéru vhodné objizdné trasy uzavirky je kapacita vybrané
objizdné trasy.

7. ABSTRACT

The paper deals with problems of alternate roads creation in the cities. It is
necessary to save for the highest quality of transport services. It is possible to choose
different alternate roads with respect to urban area specificity. It is necessary to
consider capacity reductions — for example bridges, street crossings. It is possible to
use methods of operation research at alternate roads creation. The alternate road
capacity is one of relevant choose criterion.

Prispévek vznikl za podpory Institucionalniho vyzkumu ,, Teorie dopravnich
systemii* (MSM 0021627505) Univerzity Pardubice.
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