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1. UVOD

Tento ¢lanek je jednim z vystupl projektu ¢. 1F44E/022/210 ,,Ekonomika
zavadéni alternativnich paliv v Ceské republice a mozZnosti internalizace externich
nakladt v dopravé“ financovaného Ministerstvem dopravy CR, jehoz hlavnim
reSitelem je Katedra ekonomiky a managementu dopravy a telekomunikaci Fakulty
dopravni CVUT a spolufesitelem Centrum pro otazky Zivotniho prostiedi Univerzity
Karlovy. Projekt, ktery zacal v dubnu lonského roku, ma za cil posoudit zavadéni
alternativnich paliv v dopravé pfedevsim z ekonomickych, ekologickych a technickych
hledisek.

V Ceské republice jsou dosud vyuzivana zatim vyuZzivana z alternativnich paliv
jednak biopaliva a to jako bionafta, tedy smés klasické nafty s 30 % metylesteru
fepkového oleje a zpaliv plynnych potom v individudlni dopravé LPG (Liquified
Petroleum Gas) a v autobusové dopravé (ptedevSiim MHD) CNG (Compressed
Natural Gas). Blizsi udaje o spotieb¢ udava tab. 1:

Rok / palivo | LPG CNG Benzin Nafta Bionafta | Podil bionafty Celkem
1995 1 3 1675 1335 19 0,63 3033
2000 63 5 1917 1698 228 5,83 3911
2001 72 5 1974 1 895 222 5,33 4168
2002 92 5 1976 1 888 230 5,49 4191
2003 98 5 2108 2163 257 5,55 4630
2004 101 3 2303 2302 145 2,99 4854

Tab. 1 - Spotieba paliv v CR

2. PLYNNA PALIVA

Mluvime-li o alternativnich palivech, je nutné uz v tivodu této kapitoly zminit,
ze plynné paliva klasickou alternativou nejsou, nebot’ se nejednd o obnovitelny zdroj
energie. Zvlasté to plati o LPG, zkapalnéném plynu, ktery je smési propanu a butanu
v riznych misicich pomérech. Tyto smésy jsou ziskdvany jako vedlejsi produkty pii
rafinaci ropy, zasoby tohoto paliva jsou tak pifimo odvozeny od zasob ropy (strukturu
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ptirodnich zdroji ukazuje obr. 1). U paliva CNG jsou zasoby daleko vétsi, ale ani tady
nejsou nekonecné. CNG nebo LPG jsou proto alternativnim palivem spiSe pro
nasledujici vyhody:
e niz§i emisni hodnoty ve srovnani s dieslovymi motory. U oxidl dusiku vSak
nedoslo ke snizeni a bylo nutno katalyticky upravovat spaliny. Pouziti
tiicestného katalyzatoru dava moznost snizit Skodliviny o vice nez 80 az 90%,

e dobr¢ provozni podminky (zadna aditiva, mensi hlu¢nost motoru, nizsi tvorba

sazi),
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Obr. 1 - Struktura piirodnich zdroja

V soudasné dob& vyuziva zemni plyn jako palivo v Ceské republice piiblizné
250 vozidel, ztoho je 150 osobnich a dodavkovych vozidel, kterd jsou pfedevSim
v majetku  nasledujicich akciovych spolecnosti: Prazskd plynarenska, a. s.,
Zapadoceska plynarenska, a.s., SeveroCeska plynéarenska, a. s., JihoCeska plynarenska,
a. s., Jihomoravska plyndrenska, a. s. a 100 autobusti. Jedna se o autobusy jak méstské
(Havitov, Frydek—Mistek, Prost&jov ...), tak i meziméstské (CSAD Bus Usti nad
Labem).

V provozu je nyni 13 plnicich stanic na stlateny zemni plyn (CNQG), z toho je
8 vefejnych (Praha 2x, Plzefi, Liberec, Ceské Budgjovice, Horni Suchd, Frydek
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Mistek, Prost&jov) a 5 neveiejnych stanic (predevsim v arealech CSAD Bus Usti nad
Labem). Existuje i jedna pomalu plnici stanice v arealu Ceskomoravské plynarenské, a
s. v Praze. Prodej zemniho plynu v Ceské republice se jiz ndkolik let témé&f neméni a
&innf 2-3 miliony m’.

3. BIOPALIVA

MozZnost nahrady fosilnich paliv v dopravé biopalivy je v soucasné také
aktudlni zalezitosti. Neni to ani tak vynuceno ze strany samotnych dopravci nebo
ostatnich uzivatelll dopravy, ale spiSe dlouhotrvajicimi problémy zemédélstvi, kde
vyuziti ptidnich ploch pro tzv. nepotravinatské ucely je ptilezitosti tyto problémy fesit.
Nicméné by nemélo byt opomenuto, ze pii zavadeéni biopaliv v dopravé je nezbytné se
také ptat, jaké uzitky z biopaliv samotny sektor dopravy bude mit.

Smérnice EU 2003/30/ES urcuje pro jednotlivé Clenské staty tzv. referenni
hodnotu pro rok 2010, kdy by mélo dojit k nahrazeni 5,75 % paliv biopalivy (v tvahu
se bere energeticky obsah paliva). Je nutné k tomuto &islu dodat, e alesponn v CR
dosud chybi seridzni Ciselna analyza, ktera by potvrzovala dostatek jak zemédélskych
tak zpracovatelskych kapacit pro produkci takového mnozstvi biopaliv, zvlasté kdyz je
stejny problém feSen v sektoru energetiky, kterd ¢ast téchto kapacit odebere. Podle
Statni energetické koncepce se predpoklada indikativni cil podil 8 % z hrubé spotieby
elektfiny vroce 2010 vyrobené z obnovitelnych zdroji energie, na CemZ se ma
biomasa podilet cca 60%. Detailnéji planovanou produkci z obnovitelnych zdroji
energie uvadi tab. 2.

TWh 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Biomasa 0,01 1,60 4,86 6,32 7.81 10,25 10,96
MVE 0,52 0,80 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05
Vitr 0,01 0,57 0,93 1,01 1,25 1,44 1,44
Fotovoltaika 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
Bioplyn 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,16

Tab. 2: Zdroj: Statni energeticka koncepce Ceské republiky

Jen pro uplnost dodejme, Ze dle uvedené smérnice lze za biopaliva pokladat
nasledujici latky:

a) ,bioethanol*“: ethanol vyrobeny zbiomasy nebo biologického rozkladu
odpadti, uzivany jako biopalivo;
b) ,bionafta“: methylester vyrobeny zrostlinného nebo zivocisSného oleje,

s kvalitou nafty, uZivany jako biopalivo;

c) ,bioplyn“: plynnd pohonna hmota vyrobena zbiomasy nebo biologického
rozkladu odpadu, ktera mize byt vycisténa az na kvalitu zemniho plynu a
uzivéna jako biopalivo, nebo dievoplyn;
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d) ,blomethanol*: methanol vyrobeny z biomasy, ktery se uziva jako biopalivo;

e) ,biodimethylether: dimethylether vyrobeny zbiomasy, uzivany jako
biopalivo;
f) ,b10-ETBE  (ethyl-tercio-butyl-ether): ETBE vyrobeny z bioethanolu.

Objemové procento biopaliva v bio-ETBE je 47 %;

g) ,»010-MTBE (methyl-tercio-butyl-ether)“: palivo vyrobené z biomethanolu.
Objemové procento biopaliva v bio-MTBE je 36 %;

h) ,wsyntetickd biopaliva®: syntetické uhlovodiky nebo smési syntetickych
uhlovodikl vyrobené z biomasy;

1) ,biovodik*: vodik vyrobeny z biomasy nebo biologického rozkladu odpadu,
uzivany jako biopalivo;

1) ,,Cisty rostlinny olej*: olej vyrobeny z olejnych rostlin lisovanim, vyluhovanim
nebo srovnatelnymi postupy, surovy nebo rafinovany, avSak chemicky
neupravovany, pokud je jeho vyuziti slucitelné stypem daného motoru a
odpovidajicimi pozadavky tykajicimi se emisi.

Shrneme-li tedy diivody pro pouzivani biopaliv v dopravé, dochazime k témto
ttem vzajemné propojenym cilim:

a) podpora zemédélstvi

- je jednim z hlavnich divodi pro zavadéni biopaliv, chybi vSak diikkladna analyza
mnozstvi zdroji jak pladnich ploch pro nepotravinaiské Ucely a ostatnich zdroji
biomasy. Dochdzime tedy k aktualnimu problému, jak velké plochy zajistit pro
nepotravinaiskou vyrobu a kolik vénovat na potravindiské ucely i sohledem na
potravinatskou situaci v rozvojovych zemi. Zaroven je mozné prostiednictvim biopaliv
resit problémy v zemé&d¢lstvi, které plynou z urcité strukturalni krize v tomto sektoru v
hospodaistvi. Pokud jde o vyuzivani biopaliv, je nutné¢ zemédé€lstvi chapat jako
klicovou oblast, kde musi byt jasn¢ kvantifikovany zdroje a struktura plodin pro
pestovani biomasy, kterd bude nasledné pro vyrobu biopaliv vyuzivdna. V soucasné
dobé je napiiklad znamy problém pii péstovani fepky, ktera by méla byt péstovana
maximalng na piiblizné 10-12 % zemddé&lské plochy, piesto jsou oblasti v CR, kde toto
procento dosahuje az dvojnasobnych hodnot. Zaroven tak bude ziskdna informace o
mnozstvi biopaliv, které bude nutné ziskat dovozem.

b) podpora zZivotniho prostredi

- je problematické posuzovat jednotliva biopaliva pfipadné jejich smési
s klasickymi palivy =z hlediska dopadii na Zivotni prostfedi v okamziku, kdy jesté
nebyla ovéfena v dlouhodobém provozu. Vysledky zkousek riznych koncentraci
bioethanolu provadéné na motoru S FABIA 1,4 1 svykonem 50 kW pfinesly
prokézaly, Ze nebyl zaznamenéan zadny negativni vliv na vykonové parametry motoru,
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se zvySujicim se podilem bioethanolu dochéazelo k vySsi spotiebé paliva a vliv na
emise motoru byl zaznamenan az s vyssimi ptidavky bioethanolu (nad 15 %)

Samotnd kone€na spotieba biopaliv je vSak jen jednou strankou dopadd na
zivotni prostiedi a bude nutné se zaméfit na cely Zivotni cyklus vyroby biopaliv od
péstovani potfebnych zemédélskych plodin pies zpracovatelsky pramysl az po jejich
spotfebu v sektoru dopravy a to z ekonomickych i ekologickych hledisek.

¢) strategické duvody

- jedna se piedev§im o sniZeni zavislosti CR na dovozu ropy a to zejména
z hlediska soucasného rustu jeji ceny. Historicky vzato, vyroba ethanolu ze
zemédélskych produkti a jeho vyuziti jako automobilového paliva neni Zadna
novinka. V obdobi pfed druhou svétovou valkou to byly pfevazné agrarni diivody jako
motivace této vyroby. Po ovladnuti energetického trhu ropou a zemnim plynem vyroba
ethanolu se stala nerentabilni. Zajem energeticky se objevil az v osmdesatych letech,
kdy dochazi ke zvyseni cen ropy. Tyto dva divody se ovS§em mohou z hlediska ¢asu
pfiblizovat, ale 1 diametralné rozchézet. K jejich sbliZzeni mize pomoci dalsi divod:
ochrana Zivotniho prostfedi, spolehlivost a bezpecnost dodavek klasickych paliv
a zejména sobéstacnost. Pak sblizeni energetického pfistupu k vyuZivani biopaliv
a zem¢edé@lského energetického zdroje téchto paliv mlze vytvofit nadéjny trh téchto
paliv (Brazilie a USA). Podstatnd ovSem zistava situace na ropném trhu. VedlejSim
pozitivnim efektem mulZze byt 1 dopad na nasi obchodni bilanci, kde je dovoz ropy
vyznamnou polozkou.

4. ZAVER

Biopaliva 1 plynna paliva Ize na dlouhodobé snaze lidstva po ziskani
dostate¢ného energetického zdroje chéapat jako mezistupenn mezi klasickymi ropnymi
palivy a vodikovym hospodafstvim, jehoz nastup lze ocekavat v horizontu cca 20 let.
Diilezitou proménnou v tomto vyvoji bude také cena ropy a to okamzik, kdy pfestane
byt ovlivilovdna ndhodnymi vykyvy a zménami v poptavce a nabidce, piipadné
riznymi zivelnymi katastrofami a kdy do hry vstoupi jeji dochéazejici zasoby a cenu
zatne ovliviovat prvek vzacnosti. Odhady jsou rizné a podle nich toto mize trvat od
40 do 150 let. To bude také okamzik, kdy bude definitivné oteviena cesta jinym (tzv.
alternativnim) palivim. Do té doby lze ocekdvat vyuZiti jinych paliv pouze se statni
podporou, at’ uz v okamziku jejich vyroby nebo spotieby (tlevou ze spotiebni dan¢).
Ne vzdy bude ale uplné jasne¢, kdy jest€¢ pijde o podporu poskytnutou na zakladé
objektivnich informaci a kdy o vysledek kvalitniho politického lobingu.
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6. ANOTACE

Tento ¢lanek je jednim z vystupl projektu ¢. 1F44E/022/210 ,,Ekonomika
zavadéni alternativnich paliv v Ceské republice a moZnosti internalizace externich
naklad@i v dopravé“ financovaného Ministerstvem dopravy CR, jehoz hlavnim
reSitelem je Katedra ekonomiky a managementu dopravy a telekomunikaci Fakulty
dopravni CVUT a spolufesitelem Centrum pro otazky Zivotniho prostiedi Univerzity
Karlovy. Projekt, ktery zacal v dubnu lofiského roku, ma za cil posoudit zavadéni
alternativnich paliv v dopravé piedevsim z ekonomickych, ekologickych a technickych
hledisek.

Clanek se vénuje aktualnim problémam zavadéni alternativnich paliv v CR.
Mezi alternativni paliva Ize zatadit biopaliva, dale plynné paliva CNG a LPG a vodik.
Jeho vyuziti Ize vSak ocCekavat v horizontu cca 20 let.

7. ABSTRACT

Problems of alternative fuels in transport in Czech Republic

This paper represents one of the outputs of the project No. 1F44E/022/210
,»The economy of alternative fuels implementing in the Czech Republic and the
possibilities of the internalisation of external costs of transport”, funded by the
Department of Transport of the Czech Republic. Its main contractor is the Department
of Economy and Management of Transport and Telecommunications and the joint
contractor the Charles University Environment Centre.

The paper deals with current problems with the implementing of alternative
fuels in the Czech Republic. Natural gas (CNG, LPG), biofuels and hydrogen belong
among alternative fuels, but using of hydrogen will be real in twenty years. Therefore
this paper is focused on biofuels.
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